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Koktel 
napredne
tehnologije

B ila je to godina 1992. Debijem
CBR-a 900 RR Honda je iskorak-
nula naprijed, pokrenula povijes-

nu revoluciju u konstruiranju sportskih
motocikala i dosljedno pratila parolu
"Less Is More", odnosno okrenula se tezi
da je samo smanjenje teæine i dimenzija
pravi put. Koncept je bio originalan i po-
nudio dotad nevien odnos snage i teæi-
ne, upravljivosti i kompaktnosti. Tijekom
godina projekt CBR je evoluirao, ponekad
i radikalno, te uvijek pratio æeljen pravac:
"Light Makes Right" i "Totalna kontrola".
Danaπnji CBR 1000 nije nikakva iznimka.

U racing okruæenju, promjena pravila
Superbikea postavila su novi cilj razvoja li-
tarske klase u HRC-u. Honda, najveÊi
proizvoaË motocikala, æeli biti us-
pjeπan na svim poljima, pa tako
i na utrkama od lokalnih
stock natjecanja do velikog
cirkusa Superbikea. Da bi
se uspjelo u tom naumu

TehniËki dragulji kao πto
su osam injektora,

progresivni elektriËni
amortizer upravljaËa i

izokrenuti straænji
amortizer postavljaju

Hondu na vodeÊu poziciju
u pogledu inovacija i

napredne tehnologije.
VodeÊa je i po dostupnosti

vrhunskih perfomansi
neiskusnijim vozaËima.

Pogledajmo zaπtoKoktel 
napredne
tehnologije
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nije dosta samo biti najlakπi u klasi veÊ, ka-
ko su to mnogi fanovi zamjerali, treba po-
veÊati natjecateljski potencijal, vozaËko
uzbuenje i top perfomanse. Stoga je
predstavljen najjaËi "RR" ikad.

Ipak nam se Ëini da potraga za vrπnom
snagom nije bila prioritet u stvaranju baz-
nog stroja za Superbike. Fire Blade nam
nudi mnogo zanimljivih detalja koji poka-
zuju tehnoloπku superiornost velike Hon-
de, pa krenimo prvo od tih razvojnih "si-
tnica" koje æivot znaËe. PoËnimo od 8
injektora koji su debitirali na CBR-u 600,
kao uostalom i mnoge stvari koje su se
naπle na inaËici od 1000 ccm. Dvostruki
set injektora PGM-DSFI zahtijeva i pose-
ban smjeπtaj. Prvi red injektora smjestio se
u kuÊiπtu priljubljen na glavu cilindra, kao

i kod veÊine konvencionalnih rjeπenja,
dok se drugi smjestio gore, u air-bo-
xu, direktno iznad stoπca svakog ci-
lindra. Teorija kaæe ovako: ako je
cilj brz odgovor gasa, injektori su

smjeπteni blizu motora, no, ako je cilj
maksimalna snaga na visokim reæimima
vrtnje agregata, injektori moraju biti od-
maknuti dalje. Da bi se pomirila ova dva

razliËita zakona na Fire Blade  su ugrae-
na dva sistema injektora, jedan iznad dru-
gog, da se dosegnu oba cilja. Rezultat je
briljantan odgovor na komandu gasa i vi-
soka vrπna snaga. Idealna mjeπavina zraka
i goriva u svim brzinama vrtnje agregata
rezultira visokom efikasnoπÊu sagorijeva-
nja i ekoloπki prihvatljivijim izgaranjem. Da
se postignu te performanse, drugi red
injektora je programiran tako da djeluje
kad su πiroko otvoreni leptiri na brzinama
preko 5.000 okretaja. Na taj naËin pove-
Êana je distanca i period hlaenja smjese
tako da je sniæena temperatura usisnog

Straænji kraj prati linije
viene sa CBR-a 600 RR.

Nova Bridgestone BT 014,
za koju imamo samo rijeËi

pohvale,  razvijena je
upravo za ovaj model

Æiva HRC
boja nam
se uËinila
najbolja da
otkrije svu
dinamiËku
Ëar  voænje
novim
CBR-om
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pokreta upravljaËa. Mnoge aftermarket
kompanije su razvile takav sustav koji, isti-
na, obavlja svoju funkciju na zadovoljava-
juÊi naËin, ali su napravljeni da zadovolje
razliËite kompromise koji imaju i svojih lo-
πijih strana. Na primjer, ako je uvjet sigur-
nost na visokim brzinama, set-up Êe biti
postavljen na tvru postavku, Ëime gubi-
mo upravljivost na niæim brzinama. I
obratno, ako je postavka mekana za grad-
sku voænju, moæemo imati problema kada
dinamika voænje malo poraste. Honda je
stoga razvila prvi promjenjivi ublaæivaË gi-
banja upravljaËa koji omoguÊava zadovo-
ljenje svih kompromisa, u suradnji sa Kay-
abom, jednom od vodeÊih tvrtki za hi-
drauliku i sustave ovjesa. Sustav radi na
principu spojenih posuda koje mijenjaju
volumen pokretom jednog naroËitog gra-
niËnika, odnosno potiskivaËa koji se giba
pokretom upravljaËa u istom smjeru, po-
tiskujuÊi na taj naËin ulje iz jedne posude
u drugu. Izmeu posuda je ugraen elek-
tro ventil koji usporava protok ulja meu
njima i time usporava pokret upravljaËa.
Promjenjivi protok kroz ventil reguliran je
direktno iz ECU, a procesor obrauje po-
datke dobivene iz brzinomjera. Tu je i ma-
li klipiÊ koji kompenzira temperaturne raz-
like u volumenu ulja. Za razliku od svih do-
sadaπnjih ureaja Hondin elektronski
ublaæivaË nema fiksne karakteristike.
Funkcija amortiziranja se automatski kon-
trolira u odnosu na brzinu vozila i ubrza-
nja, pa tako osigurava idealnu snagu
amortizacije u πirokom spektru uvjeta vo-
ænje. Na manjim brzinama ventil je potpu-

no otvoren i omoguÊava visok stupanj
upravljivosti. Kako brzina i ubrzanje rastu,
tako i sustav linearno usporava protok
ulja, smanjujuÊi time i upravljivost. Ovaj
tehnoloπki sofisticirani proizvod vrlo je la-
gan za upotrebu i znatno poveÊava sigur-
nost, ali i ljepotu voænje.

TreÊi novitet u klasi je direktno posuen
sa Rossijeve RC211V. RijeË je o jednako re-
volucionarnom Pro-Link straænjem sustavu
ovjesa Ëija inovativna formacija maksimal-
no izolira okvir motocikla od stresa tran-
sformiranog straænjim monoamortizerom,
eliminirajuÊi potrebu za ekstra pojaËanji-
ma, a samim time i teæinom, samog okvi-
ra. Gornji dio ovjesa sada nije usidren viso-
ko u sam okvir motocikla veÊ je preko po-
luæja priËvrπÊen za straænju vilicu poveÊa-
vajuÊi time progresivnost same vilice koja
je, s obzirom na smanjenje gabarita agre-
gata, produæena i klasiËno asimetriËno
pojaËana. Produæenjem vilice za znatnih
38 mm, sa 543 na 581 mm, produæen je i

HONDA CBR 1000 RR Fireblade

1992. 1994. 1996.

zraka. Tako gusta smjesa poboljπava volu-
metrijsku efikasnost stvarajuÊi vrlo snaænu
snagu akceleracije. Takav novi PGM-DSFI
sustav podræava nova 32 bitna centrala,
umjesto 16 bitnog procesora, radi bræeg
odgovora i kontrole. Pored viene kontro-
le direktnog ubrizgavanja, paljenja i susta-
va emisije, novi procesor kontrolira rad
novim servo pogonjenim Ram-air otvorom
i ispuπnim ventilom, a jednako tako i no-
vorazvijenim elektrohidrauliËnim amorti-
zerom upravljaËa. Ovaj ECU (Electronic
Control Unit) je manji, kraÊi i lakπi od pret-
hodnika.

Lakπa je i Ëetvrta generacija injektora,
brojeÊi od ’98 i VFR800FI, koja isporuËuje
finije atomiziran sprej sa πirim podruËjem
primjene, te potpunijim mijeπanjem sa zra-
kom, ubrzavajuÊi na taj naËin proces sago-
rijevanja. S njima je u sprezi ispuπni ventil
smjeπten ispod sjedala u ispuπni vod, Ëiji je
zadatak poveÊanje okretnog momenta u
niæim i srednjim okretajima, a pokretan je
direktno preko CPU. I taj sustav je olakπan
za 770 g (sa 1249 na 479 g).

Druga po redu pikanterija Fire Bladea je
revolucionarni elektro amortizer upravlja-
Ëa. Ovaj "Black Box" smjeπten direktno na
glavi upravljaËa je srce sustava koji pobolj-
πava performanse na visokim brzinama
usporedno odræavajuÊi upravljivost na ma-
njima. Amortizer upravljaËa egzistira de-
setljeÊima, ponajviπe na natjecanjima, osi-
guravajuÊi visoke performanse na samim
limitima ukupnih moguÊnosti. Svrha ovog
sustava je ublaæavanje stresa izmeu pred-
nje vilice i okvira, odnosno pretjeranih

Slika doæivljava namjeru konstruktora: biti prava race replica
GP strojeva koji su poharali lanjsko svjetsko prvenstvo

Frontalni
presjek je
najmanji u litarskoj
klasi. Usis zraka
lijepo je integriran
sa rasvjetnim
tijelom

Slika doæivljava namjeru konstruktora: biti prava race replica
GP strojeva koji su poharali lanjsko svjetsko prvenstvo

Frontalni
presjek je
najmanji u litarskoj
klasi. Usis zraka
lijepo je integriran
sa rasvjetnim
tijelom
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meuosovinski razmak sa 1.400 na
1.412,5 mm, πto bi trebalo kompenzirati
poveÊanu snagu agregata.

Od ostalih novosti, ali ne tako ekskluziv-
nih, moramo spomenuti radijalne Ëeljusti
prednje koËnice. Dobro je znano da natje-
cateljske performanse jednako ovise o mo-
guÊnosti motocikla da se zaustavi kao i da
ide, stoga je Honda upotrijebila zadnji pro-
dukt za brzo i glatko zaustavljanje motoci-
kla sa top-speeda. Do sada smo vidjeli tra-
dicionalno aksijalno priËvrπÊene koËnice,
dok je novi standard klase radijalni smjeπ-
taj. Nove Tokico Ëeljusti su priËvrπÊene s tri
vijka za bolju ËvrstoÊu i ravnomjerniji priti-
sak na koËione ploËice. KlipiÊi su galvanizi-
rani zbog lakπeg klizanja i bolje otpornosti
na koroziju. Ovakav tip koËnica dozvoljava
upotrebu manjeg promjera diska od 310
mm, prije 330 mm (ZX-10R 300 mm), Ëime
je postignuta vrlo vaæna uπteda u teæini
pokretnih masa. Ovo je mali, ali vaæan do-
prinos lakπem upravljanju. Straga je ugra-
en mali jednostruki klipiÊ koji je takoer
neπto lakπi i klasiËnog je oblika.

Sam motor pokuπava ponuditi bolji
potencijal za natjecanja jer Honda ne æe-
li igrati marginalnu ulogu u svijetu Super-
bikea. Rednom vodeno hlaenom Ëetve-
rocilindraπu hod je poveÊan s 54 na 56,5
mm, kako bi se postigla maksimalna is-

koriπtenost volumena na 998 ccm i pove-
Êao moment, dok je promjer klipa ostao
isti, da se zadræi mala ukupna πirina agre-
gata. Balansna osovina je koriπtena da
smanji sekundarne vibracije, a da bi njen
rad smanjio utjecaj na moment radilice
pozicionirana je bliæe do gravitacijskog
centra motora. Takoer je i starter prem-
jeπten s lijeve strane na desnu, kako bi se

uπtedjelo na πirini. Nadalje, kako bi izlaz-
ni portovi ispuπnog sustava imali veÊu
slobodu i ravniji dizajn, uljni filter i hlad-
njak su pomaknuti s centra na desno, Ëi-
me je ujedno olakπan i redoviti servis.
Blok motora, zahvaljujuÊi die-cast tehno-
logiji, nudi bolji rashladni kapacitet, po-
sebno nakon upotrebe aluminij-keramiË-
kih koπuljica cilindara. Lakπi su klipovi,

1998. 2000. 2002.

Fire Blade ima jednu izvrsnu
karakteristiku: neiskusniji
vozaËi mogu bez velikog napora
dosegnuti svoj maksimum

Spremnik goriva je ekstremno kratak Ëime vozaË sjedi
neposredno iznad teæiπta, odnosno motora motocikla
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kojima je pojaËan pritisak ulja u unutar-
nju stranu klipa radi bræeg odvoenja to-
pline, ali i klipnjaËa, koja je itekako vaæna
radi brzog postizanja vrπne snage i ubr-
zanja klipa. Osim toga, zavrπna kapa ra-
dilice je uËvrπÊena direktno, bez upotre-
be matice na kontra strani. Smanjen je i
kut usisnih ventila s 12 na 11,2 stupnje-
va, Ëime je postignuto neposrednije
ubrizgavanje, a to je vaæan doprinos ras-
poloæivim performansama. Takoer je
stanjen kljun ventila s 4,5 na 4 mm, Ëime
je smanjeno trenje i omoguÊena upotre-
ba lakπih opruga ventila koje su odgovor-
ne za brz i precizan pokret ventila.

Spojka je dobila hidrauliËno upravlja-
nje, umjesto preko sajle, a poveÊan joj je
radni kapacitet poveÊanjem promjera sa
125 na 140 mm. Hladnjak tekuÊine je ra-
dikalno poveÊan s 815 cm2 na Ëak 1.359 i
snaæan je 37 kW, prije 26 kW, Ëime su
postignuti natjecateljski zahtjevi za stock
natjecanja. 

Okvir se dokazao kroz desetljeÊe, a evo-
luirao je malo, ali vaæno, uvijek poboljπa-
vajuÊi ËvrstoÊu i smanjujuÊi teæinu. Zadnja
velika promjena bila je 2000. godine, ka-
da je klin straænje vilice usaen u blok mo-
tora umjesto u okvir, πto je znatno smanji-
lo stres cjeline. Novi dvogredni aluminijski
okvir je kopija sa CBR-a 600, odnosno
RC211V, a izraen je kao i kod konkuren-
cije die-cast tehnologijom. Straænji koπ je
naroËito profiliran da u cijelosti obuhvati
centralno smjeπten ispuπni priguπivaË.

Nadamo se da Vas nismo previπe zamo-
rili ovim opπirnijim opisom inovacija, ali to
Honda sa tehniËke strane zaista zasluæuje.

Dakako, sve je to uËinjeno kako bi novi
Fire Blade bio agresivniji i spremniji za bor-
bu sa sve oπtrijom konkurencijom. Dizajn
je takoer vrlo moderan, naglaπen i sliËan
CBR-u 600 RR. To je i bila namjera stilista,
napraviti break sa prethodnikom i Ëim viπe
vizualno pribliæiti sportsku gamu Honde
najdominantnijem motociklu klase GP.

Novi model je oπtriji, dinamiËniji i zakoπe-
niji sprijeda, s niæim vjetrobranom, viπe pri-
lagoen potrebama natjecateljskih staza
nego udobnosti cestovne upotrebe. BoË-
ne stranice iz tri dijela izraene se iz razli-
Ëitih materijala, a donji dio je mnogo veÊi
zbog lakπeg pristupa motoru. Spremnik
goriva, ili bolje reÊi njegov poklopac, je
kraÊi od prethodnika sa dubokim "noga-
ma" ali i oπtrim vrhom za siguran oslonac
vozaËa. On igra glavnu ulogu u novoj
kompaktnoj konfiguraciji pribliæavajuÊi
vozaËa bliæe centru ukupne mase. Kao i na
CBR-u 600, stvarni spremnik je samo
straænja polovica koja se spuπta izmeu
greda okvira do vrha motora. Takva pozi-
cija omoguÊava zadræavanje veÊinu od 18
l. goriva prema centru rotacionih osovina
motora minimalizirajuÊi inertni efekt pro-
mjene teæiπta motocikla u zavojima i omo-
guÊavajuÊi bræu promjenu pravca. Prednji
dio je Air-box koji takoer ima vaæan do-
prinos u konceptu totalnih centraliziranja

HONDA CBR 1000 RR Fireblade

Fire Blade je vrlo upravljiv motocikl,
odnosno najlakπe mjenja smjer u
litarskoj klasi. Stabilnost u samom
zavoju je izvrsna, te se motocikl
odliËno “osjeti” πto daje vozaËu
mnogo samopouzdanja

Revolucionarni Hondin
elektriËni amortizer
upravljaËa HESD je prvi
takav ureaj progre-
sivnog djelovanja.
Djeluje kao sustav spo-
jenih posuda meu koji-
ma elektro ventil reguli-
ra protoËnost, te na taj
naËin ublaæava zakreta-
nje upravljaËa ovisno o
brzini i ubrzanjima vozila

Pumpa koËnice je, takoer, radijalnog tipa
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masa. Straænji dio motocikla je tanji i oπtri-
ji i prati linije manje inaËice, iako ispod se-
be ima novi centralni ispuπni sustav s dva
izlaza, dajuÊi tako CBR-u 1000 RR vrlo
profinjen racing izgled. Ovaj novi skriveni
sustav eliminira turbulencije zraka stan-
dardnih boËnih priguπnica za vrhunsku
aerodinamiku. Sve u svemu, dizajn dosto-
jan novog napadaËa na titulu najbræeg u
litarskoj klasi. 

Da vidimo kako se sa svim time barata u
realnoj upotrebi. Testni poligon CBR-a bila
je nepoznata i novosagraena pista u
Phoenixu, Arizona, SAD, gdje je i novi raz-
vojni centar Honde, a pogledajmo i zaπto.
Pista je vrlo zahtjevna, nepregledna, bez
nagiba kakve poznajemo sa Grobnika, te s
vrlo kratkim ravnicama, a od njih Ëetiri br-
zina nigdje ne prelazi 220 km/h. Zavoji se
veæu i Ëesto "zatvaraju", pa samim time
snaæna koËenja i optereÊenja prednjeg
kraja dovode u iskuπenja kompletnu ciklis-
tiku. Dakle, staza za male brzine, maksi-
malno treÊa, gdje do izraæaja dolaze teh-
niËki savrπeniji motocikli. A CBR 1000 to
zaista jest.

Fire Blade je vrlo mali motocikl, rekli bis-
mo najmanji u klasi. Manji je Ëak i od kom-
pletne konkurencije u klasi 600, a jedino
mu parira kuÊni znanac CBR 600. Principi
su isti: vozaË sjedi napadno blizu upravlja-
Ëu, πto je omoguÊeno veÊ spomenutom
vrlo kratkom spremniku goriva, noge su
relativno komotno postavljene i manje
zgrËene nego na ZX-10, dok su ruke opte-
reÊenije. Karikirano: ako si moæete doËa-
rati poloæaj na minibikeu, to bi bilo najre-
alnije. VozaË ispred sebe ima samo prednji
blatobran, naravno, ako je malo viπeg ras-
ta kao mi, a za pogled na instrumentnu
ploËu mora dobro spustiti glavu. Vrlo inte-
resantan, ali prije svega zabavan poloæaj.  

Ovakav odnos snaga i premjeπtanja teæ-
iπta vozaËa direktno iznad motora odgo-
vara brzim promjenama pravca, lakπim
korekcijama i - πto je najvaænije - lakπem
pribliæavanju maksimalnih performansi
obiËnim smrtnicima. Vjerujte, niti jedan
drugi motocikl neÊete tako lako i bez tru-
da, ali i straha, spuπtati tako nisko kao

Dimenzije
CBR 1000 RR ‘04
(CBR 900 RR ‘03)

Slika pokazuje smanjeni kut
meu ventilima, te dva injekto-
ra na usisu po cilindru

Gabariti CBR-a 1000
ne premaπuju one koje
smo navikli vidjeti u
klasi 600. Zanimljivo
je rijeπen smjeπtaj
spremnika goriva, kao
i presjek ispuha, dolje

Okrenuti straænji sustav ovjesa
direktna je kopija Rossijeve RC 211V

Ispuπni ventil
najzasluæniji

je za
smanjenje

buke, ali
pomaæe i u
“peglanju”

krivulja snage
na srednjim

reæimima

UoËljiv je agresivniji poloæaj vozaËa sa viπe optereÊenim rukama. PoveÊan meuosovinski
razmak i predtrag imaju funkciju dodatno stabilizirati vozilo pri viπim brzinama
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CBR-a 1000. Ako pogledamo slovo na pa-
piru, novi CBR je za Ëak 11 kg teæi od pret-
hodnika, a razloge tome nam Ëak niti u
Hondi nisu htjeli precizno objasniti. Ipak,
ciklistika je toliko razraena, da su vrhun-
ske performanse dostupne na Ëudesan
naËin. Motocikl se obruπava u zavoj bez
ikakvog napora, a u samom zavoju korek-
cije gore-dole postaju prava igra. Teπko je
rijeËima opisati ovo uzbuenje, ali sve je
naprosto lako. Niti u jednom trenutku mo-
tocikl vas ne gura van zavoja, niti traæi se-
kundu da se smiri, vozaË je jednostavno
gazda u svakom trenutku.

Izlasci iz zavoja s rano otvorenim gasom
nisu problem Ëak niti poËetnicima. A onda
malo klimav dojam kada se potpuno izrav-
navamo. Naime, Honda deklarira 172 KS
bez Ram-aira ili oko 181 Ks sa Ram-airom,
raËuna se oko 5% poveÊanje, πto je dva-
desetak konja viπe od prethodnika. Prizna-
jemo, u zbilji ne izgleda tako. RijeËi Hondi-
nih tehniËara prije testa su bile: "Moæda
Êe vam se motocikl uËiniti slab u odgovo-
ru na gas, ali vjerujte, to je zbog izvrsne ci-
klistike, rasporeda teæina i lako dostupnih

performansi." Moæda su i u pravu, no, os-
jeÊaj je neπto neuvjerljiviji nego πto je to
sluËaj kod Kawe. Honda se ne propinje,
nije nimalo nervozna i vjerojatno je naj-
primjerenija neiskusnijima koji ne æele
postupno savladavati gradivo od niæih raz-
reda. Nemojte nas krivo shvatiti: radi se
ipak o 172 KS. Dakako, pogled na brzi-
nomjer otkriva stvarna ubrzanja i svu moÊ
Honde. Razvijanje snage je gotovo trenut-
no i kazaljku vrlo brzo zaustavlja limitator.
Motor je neobiËno tih i visokofrekventno
zuji bez vibracija koje bi nagovjeπtavale da
mu je dosta, pa otuda i takva lakoÊa ko-
jom kazaljka obrtomjera iznenadi vozaËa
u crvenom polju. Promjena u viπe obavlje-
na je bez ikakvog trzanja. Ukupan balans i
stabilnost su izvanredni, napominjemo:
do 220 km/h, jer je to bilo ograniËenje pis-
te. Naæalost, cestovnu voænju nismo ispro-
bali jer sa ©erifom nema πale, a ograniËe-
nje u SAD je striktno na 70 milja. A to je
tek prva brzina na pola gasa! Opπirniji opis
voænje imat Êemo u usporednom testu li-
traπa u svibnju ili srpnju, ovisi opet o Hon-
di koja na træiπte naæalost stiæe zadnja.

S obzirom da je staza bila vrlo spora i no-
va, bez i najmanjih neravnina, nismo osje-
tili rad te Ëudesne naprave amortizera
upravljaËa. Pri malim brzinama Fire Blade
je savrπeno lagan i okretan, dok kod pove-
Êanja dinamike uvijek ostaje dosljedan za-
danom pravcu. U stvari, to i jest bit te no-
vosti da se kontinuirano niti u jednom tre-
nutku ne ograniËavaju uvjete voænje, veÊ
da sigurnost bude aktivna. Voænja je uvijek
mirna i opuπtena. KoËnice su kao i na ZX-
10R, istog radijalnog tipa i jednako uËinko-
vite, te kao πto smo tamo naveli, teπko da
nekome trebaju bolje. Ovo su stvarno nat-
jecateljske performanse. MjenjaË je vratio
one svoje stare karakteristike koje su izbli-
jedjele na zadnjem modelu. Ponovo je tih,
mekan i precizan: zaista bez zamjerke.

Zamjerke u voænji moæemo uputiti po-
klopcu spremnika goriva Ëiji gornji bridovi
su previsoko i previπe naprijed, tako da

nismo uspijevali uvijek imati kvalitetan os-
lonac. Druga opaska je danak poloæaju
vozaËa postavljenom vrlo blizu upravljaËa.
Naime, prilikom snaænog koËenja ramena
su vrlo optereÊena, jer se vozaË upire tik is-
pred koljena, te nema Ëvrsti oslonac pre-
ma naprijed. Kako su ruke ionako dovolj-
no optereÊene, to nakon duæe agresivnije
voænje moæe biti vrlo naporno.

Spomenimo i novorazvijene Bridgesto-
ne gume BT 014 koje su razvijene za Fire
Bladea i koje predstavljaju maksimum za
cestovnu upotrebu, ali i ostavljaju moguÊ-
nost za pistu, u πto smo se i sami uvjerili.
Zaista πteta πto ovaj izvrstan proizvod nije
predstavljen na naπem træiπtu.

Sve u svemu, CBR 1.000 je pravi odgo-
vor Suzukiju koji je proπle godine bio do-
minantan na svim Stock natjecanjima.
Honda je napredovala na svim poljima, ali
nije nimalo izgubila onaj zabavan karakter
i opuπtenost. Ako ste kojim sluËajem ima-
li priliku isprobati CBR 600 RR, znajte da je
tisuÊica slikom i prilikom kopija voznih
manira manje sestre. ✓

Boris PuπÊenik

Motor: ËetverocilindriËni, Ëetverotaktni, promjer x hod:
76 x 56,5 mm, obujam 998 ccm, odnos kompresije
11,9:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4 venti-
la po cilindru, hlaenje tekuÊinom, elektronsko palje-
nje, napajanje: elektronsko ubrizgavanje PGM-DSFI s
leptirastim tijelima promjera 44 mm, spojka s viπestru-
kim diskovima u uljnoj kupki, mjenjaË sa 6 brzina. Ok-
vir: dvostruke aluminijske grede tipa Diamond. Ovjes:
sprijeda upside-down vilica s cijevima od 43 mm, hod
120 mm; straga  oscilirajuÊa  vilica s Unit Pro-Link mo-
noamortizerom, hod 135 mm. Gume: prednja 120/70-
17, straænja 190/50-17. KoËnice: naprijed radijalne Ëe-
ljusti i dvostruki diskovi promjera 310 mm sa 4 klipiÊa,
straga disk od 220 mm i 1 klipiÊ. Dimenzije (u mm) i te-
æina: duljina 2.025, πirina 720, visina sjedala 820, oso-
vinski razmak 1.410, teæina 179 kg. Deklarirano: snaga
- 172 ks (126,4 kW) bez Ram Air-a, pri 11.250 okr./min.,
max. okr. moment - 11,7 kgm (115 Nm) pri 8.500
okr./min. Spremnik goriva: 18 l 

TEHNI»KI PODACI

PREDNOSTI

NEDOSTACI

● okretnost
● upravljivost
● koËnice ● mjenjaË
● pogodan za 

neiskusnije
● tih i miran motor
● poloæaj vozaËa

● zamoran
poloæaj ruku

● æivost na srednjim
reæimima

● oslonac rezervoara
● ponuda boja

HONDA CBR 1000 RR Fireblade

104.590 knCijenaCijena 104.590 kn

Svjetski prvak klase 600 Chris Vermeulen
odræao je lekciju naπem test vozaËu Borisu

Staza u Phoenixu bila je pravi poligon odmjeravanja snaga
meu novinarima. Na slici, test vozaË britanskog Bike
Perfomancea dugo je odoljevao napadima naπeg vozaËa

024-031 Honda CBR1000RR  12/01/2004  17:51  Page 31


