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Isprobali smo najprestiæniji Hondin serijski motocikl
ikada proizveden. Ovalni klipovi i cilindri, 8 ventila po

cilindru i dvije klipnjaËe i dan danas su  tehniËki
nedodirljivi dragulji. Takav tehniËki iskorak usudila se
napraviti jedino velika Honda. VeÊ tada je za njegovu

izradu koriπteno obilje titana,
magnezija i ugljikovih vlakana,

te rjeπenja poput virtualne
slike iz LCD instrumenata i
elektronsko ubrizgavanje.

Iako nikad nije imao
rekordne performanse,

odlikuje ga harmonija za
povijest

15 GODINA POSLIJE
Honda NR 750
15 GODINA POSLIJE
Honda NR 750

tehniËke  tehniËke  
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V rijeme radnje je 1989. godina,
a mjesto radnje izloæba motoci-
kala u Tokiju; Svijetu je

predstavljen najsloæeniji, najsofisticirani-
ji i tehniËki najnapredniji motocikl toga
vremena, Honda NR 750. Te je godine
japanska Honda svijetu demonstrirala
svu svoju tehniËku superiornost i nad-
moÊ u proizvodnji sportskih motocikala.
Od tada do danas ovaj japanski gigant
suvereno vlada pistama diljem svijeta.

Dakle, bljeπtava svjetla pozornice ugle-
dala je crvena Honda NR 750 proizvede-
na u vrlo ograniËenom broju primjeraka.
Jedan od njih konaËno je dospio i u naπe
ruke preko njenog vlasnika Draæena Sr-
doËa, direktora tvrtke ¨Ruting d.o.o¨, ge-
neralnog uvoznika motocikala i automo-
bila Honda za Hrvatsku. Veliki problem
koji nam se pojavio prilikom ovog testa
jest s Ëime usporediti ovoj ¨dragulj¨, jer
ovaj motocikl jednostavno nema katego-
rije niti direktne konkurencije. Ipak, radi
bolje orijentacije i predodæbe, usporei-
vat Êemo ga sa motociklima iste zapre-
mine toga doba, ali i s modernim sport-
skim motociklima danaπnjice.

VeÊ prvi pogled na ovaj motocikl us-
postavlja neku vrstu distance spram os-

talih motocikala. Oblici oplata naglaπa-
vaju plastiËnost i dimenzije vozila, dok
njegovani dizajn i besprijekorna obrada
odiπu skladom i harmonijom. Na repnom
dijelu vidljiva je oznaka NR, dok na osta-
lim dijelovima oplata nema vidljivih oz-
naka ili natpisa, πto je i dizajnerski trend
danaπnjih motocikala. Svaki pojedini ele-
ment ili sklop na ovom motociklu jedno-
stavno ne ostavlja mjesta bilo kakvoj
dvojbi, sve je uraeno besprijekorno.
Zlobnici bi rekli da je to najmanje πto se
moæe oËekivati od motocikla kojem je ci-
jena svojevremeno bila 100.000 DEM, ali
to ne moæe nimalo umanjiti naπ emotiv-
ni doæivljaj ovog ¨svemirskog broda¨.
Oplate su izraene od ugljikovih vlakana
pojaËanih termoplastiËnom sintetiËkom
smolom, kraÊe zvano CFRP, sjajni crni ko-
taËi magnezijske su izrade, dok je okvir
izraen od lake slitine. Ne zaboravite, mi
smo u 1989. godini. Vjetrobransko stak-
lo je radi ukruÊivanja prekriveno tankim
slojem titana koji se prelijeva u ljubiËas-
tim i naranËastim tonovima, dok je joπ je-
dan u nizu zanimljivih detalja kontaktni
kljuË koji je izveden od ¨koktela¨ nikla,
srebra i ugljiËnih vlakana u obliku oval-
nog klipa. »ak i kada se zaviri ispod opla-

Demonstracija
 superiornosti
Demonstracija

 superiornosti

Na svjetskoj premijeri novinari su NR750 prozvali Ferrariem meu motocikli-
ma. Boja, zadnji rep i reπetke na boËnim oplatama govore u prilog ovoj izjavi
Na svjetskoj premijeri novinari su NR750 prozvali Ferrariem meu motocikli-
ma. Boja, zadnji rep i reπetke na boËnim oplatama govore u prilog ovoj izjavi

Vizionarsko
rijeπenje ispuha
koje danas viamo
na gotovo svim
motociklima
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ta, πto - vjerujte nam na rijeË -  nije laka
zadaÊa, u obilju Ëudnih ureaja i tehniË-
kih rjeπenja vidi se da i ovdje vlada pogla-
vito -  harmonija. To je upravo i bila glav-
na odlika Honde koja ju je izdizala od os-
talih konkurentskih japanskih moto kuÊa
kroz cijeli period njezina postojanja.

Instrument ploËa je neπto najbolje πto
se tada moglo vidjeti na træiπtu. Nije to
samo zasluga obilja informacija koje

ona pruæa, veÊ i filigranske i rafinirane
izvedbe, kao i koreografskog raz-
mjeπtaja instrumenata na ploËi. In-
strumenti su podijeljeni na analogni
i digitalni dio, a sve je smjeπteno na
ploËu od ugljiËnih vlakana. Dolje u
sredini nalazimo veliki pokazivaË ok-

retaja motora kraj kojeg su postavlje-
ni manometar i termometar ulja, indika-
tor razine goriva u spremniku, te termo-

metar rashladne tekuÊine. Gornji dio u
cijelosti je digitalan, a na njemu se istiËu
brzinomjer i brojaË prijeenih kilometa-
ra. Na brzinomjeru se vrijednosti mogu
oËitavati u miljama ili kilometrima, dok
se na brojaËu vrijednost oËitava samo u
miljama. Danas gotovo i nema motocikla
koji nema instrumente barem djelomiË-
no digitalne izvedbe, no ono po Ëemu su
instrumenti Honde NR unikatni jest geni-
jalni sustav ogledala koji daje virtualnu
sliku LCD-a koja je pomaknuta prema
naprijed, tako da upada u vidno polje vo-
zaËa. Na ploËi je obilje kontrolnih svjeta-
la koja obuhvaÊaju indikatore pokaziva-
Ëa pravca, praznog hoda, ukljuËenih du-
gih svjetala, aktiviranog boËnog oslonca
itd. 

Pogonski agregat NR-a s rjeπenjem
ovalnih klipova je plod tadaπnjih vizio-
narskih tendencija Hondinih inæenjera
koji kroz vrijeme nije zaæivio u masovnoj
proizvodnji. O toj tehnici smo veÊ nekoli-
ko puta pisali, no za one koji nisu redovi-
to pratili ili su se tek nedavno ukljuËili u
svijet motocikala, ukratko Êemo ponovi-
ti. Motor ima cilindre i klipove ovalnog
oblika! Nije rijeË o pravoj elipsi, veÊ o ne-
Ëemu πto su njemaËki tehniËari nazvali
oblik ¨arene¨, jer podsjeÊa na oblik atlet-
ske staze. Ovakvo rjeπenje odabrano je
da bi se moglo upotrijebiti osam ventila
po cilindru, postavljenih u dvije ravnine,
koje meusobno zatvaraju kut od svega
29 stupnjeva. Time se dobiva vrlo velik
prolazni presjek u odnosu na jediniËni
obujam, a rezultat tih napora je lakπe ¨di-
sanje¨ motora u visokim reæimima vrtnje.
To je, dakako, imalo i svoju cijenu u veli-

Straænja mono-vili-
ca dugo je godina
bila zaπtitni znak

najprestiænijih
Hondinih serijskih

motocikala

Sjajni crni kotaË od magnezija
jedan je od najljepπih elemenata

©iroko i udobno sjedalo projektirano
je iskljuËivo za smjeπtaj vozaËa, tako
da je voænja u dvoje nepoznanica
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koj sloæenosti mehanike. Arhitektura
motora obuhvaÊa Ëetiri cilindra u V polo-
æaju pod 90 stupnjeva, te razvod s dvije
osovine i zupËanicima s desne strane. Po
osobnosti rjeπenja istiËu se klipnjaËe s
rastavljivom glavom, izraene od titana,
te indirektno ubrizgavanje goriva, koje u
to vrijeme nije imao niti jedan sportski
motocikl, kojim upravlja elektroniËka
centrala s osam solenoidnih injektora.
MjenjaË se kao sklop moæe izvuÊi iz mo-
tora, upravo kao na natjecateljskim mo-
tociklima ili suvremenim sportskim mo-
tociklima danaπnjice. 

Primjena futuristiËkih rafiniranosti i
najsofisticiranijih tehniËkih rjeπenja na-
meÊe zakljuËak kako je NR izrazito supe-
rioran i nadmoÊan motocikl prema bilo
kojem motociklu te zapremine toga vre-
mena. No, pokazalo se upravo suprotno,
Hondin elitni V4 u nekim segmentima ni-
je u stanju dostiÊi performansama sliËne
motocikle koji su daleko obiËnije izved-
be. Istini za volju, snaga jest veÊa od
prosjeka u klasi, ali imamo dojam da je
sve to joπ nekako ¨uguπeno¨, a glavni kri-
vac za to mogao bi biti ispuπni sustav. Po-
datak da je snaga priguπena jasno poka-
zuju dojmovi nakon voænje. Pri 14.000
okr./min. pogonski agregat ostvaruje
maksimalnu deklariranu snagu od 125
KS, i tako to ostaje sve do prorade limita-
tora pri 15.300 okr./min. prikazanih na
instrumentu. Dakle, u igri je 1.300
okr./min. u kojima se ne deπava niπta, πto
je u najmanju ruku Ëudno za motor koji
je proizveden upravo za visoke reæime
vrtnje. Na niskim i srednjim okretajima
stvari nisu nimalo ¨veselije¨. Hondin V4

nerado se spuπta ispod 4.000 okr/min,
pokazuje laganu nesigurnost pri prijela-
zu, neposredno nakon 5.000 okr/min i
tek nakon πto prijee prag od 6.000
okr/min uspostavlja se toliko najavljivano
linearno razvijanje snage. Vrijednost naj-
veÊeg okretnog momenta je zaista
skromna i iznosi svega 7 Kgm pri 11.500
okr/min, πto je Ëak i u ono vrijeme bilo is-
pod prosjeka konkurencije. Jedina zaista
zadovoljavajuÊa performansa toga vre-
mena jest maksimalna brzina koja iznosi
260 km/h, a kojoj su uvelike pridonijele
odliËne aerodinamiËne vrijednosti ovog
motocikla.

Ubrzanje s mjesta, kojemu i te kako
smeta velika teæina od 238,3 kg, te ubr-
zanje tijekom voænje, ne idu niπta dalje
od prosjeka u kategoriji, Ëak i ispod. Po-

datak da NR ubrzava od 0-100 km/h za
3,8 sekundi je viπe poraæavajuÊi nego
prosjeËan, ako u obzir uzmemo skupoc-
jena tehniËka rjeπenja koja su se koristila.
Drugi model iste KuÊe, CBR 900 RR iz
1992. godine, primjerice, istu brzinu
¨hvata¨ za 2,9 sekundi. S potroπnjom go-
riva situacija nije niπta bolja, Ëak bismo se
usudili reÊi da je loπija. Honda NR uistinu
nije πtedljiv motocikl, ali oni koji ¨istresu¨
tu svotu novaca, svakako Êe zanemariti
rubriku potroπnja goriva. 

Na ciklistici se nisu primjenjivala revo-
lucionarna rjeπenja, veÊ pravo stanje
stvari tog vremena na tom podruËju. Vi-
lica je tipa upside-down, koja je veÊ i te
godine postajala standard na sportskim
motociklima, ako se sjetimo Suzukijevog
GSX-R-a 750 ili 1100 iz te godine, te ma-

Prednji kotaË
dimenzija je 16”, a

iskorak prednje
upside-down vilice

iznosi 88 mm

Sustav prednjih koÊnica se ne istiÊe revolucionarnim
rjeπenjem, sliËan je na modelu CBR 900 RR iz 92. g.

Honda NR 750 vrlo je
komunikativan i
siguran motocikl, ali
prekomjerna teæina pri
sportskoj voænji
itekako se osjeti

Sustav “ogledala”
daje virtualnu
sliku LCD-a koja se
nalazi u vidnom
polju vozaËa
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lo kasnije i mnogih drugih modela. Pred-
nji kotaË dimenzija je 16¨, od kojeg Hon-
da nije godinama odstupala na modelu
Fireblade, dok je straænji uobiËajenih 17¨. 

Za upravljaËem NR nudi relativno
sportski poloæaj, mada takav poloæaj da-
nas viπe naginje sport toureru. Sjedalo ni-
je visoko postavljeno, na 787 mm, a po-
prsje lagano optereÊuje prednji kraj mo-
tocikla, πto tijekom duæe voænje nije ni-
malo zamorno za vozaËa. UpravljaË je
postavljen dosta strmo ali podalje od vo-
zaËa, πto pokazuje komotan poloæaj vo-
zaËa. S druge pak strane, sjedalo je πiro-
ko i prostrano, a Ëinjenica da je projekti-
rano samo za jednu osobu omoguÊava
korektan smjeπtaj Ëak i za osobe viπeg
rasta. Razina udobnosti u voænji relativno
je visoka za tako sportski motocikl, mada
kratki hoda ovjesa ponekad ne uspijeva
potpuno klizno apsorbirati neravnine.
Vjetrobranska zaπtita koju pruæa prednja
kupola je solidna, i niËim ne odskaËe od
ostalih konkurenata. Stabilnost u zavoju
je odliËna, tako da se vozaËu u trenucima
naginjanja Ëini kao da vozi po traËnica-
ma. Tvrdo podeπen ovjes vrlo dosljedno
daje do znanja kakva je konfiguracija
povrπine ceste, tako da se osjete lagana
poskakivanja motocikla na neravninama.
Najviπe nas je razoËarala slaba agilnost i
upravljivost, usprkos odabiru 16¨ pred-
njeg kotaËa. PriliËan problem predstav-
ljaju oπtri i spori zavoji, tako da tu svaka
radnja djeluje usporeno i pomalo ne-
zgrapno, πto s obzirom na dimenzije vo-
zila i teæinu nije iznenaujuÊa konstataci-
ja. ©to se tiËe koËnica, one svoj posao
obavljaju solidno. Velika moguÊnost mo-

dulacije i potpuna iskoristivost prednjeg
dvostrukog diska ulijeva vozaËu jedin-
stven osjeÊaj sigurnosti. Ponekad naglo i
æestoko aktiviranje straænje koËnice
moæe dovesti do blokade kotaËa, no u
kombinaciji s mudrim koËenjem motora
dobit Êe se odliËni zaustavni putovi. Os-
lonci za noge su postavljeni nisko, tako
da uskraÊuju konaËan uæitak vozaËu, no
moramo reÊi i da takvo rjeπenje znatno
umanjuje rizik moguÊeg uniπtenja vrlo
skupe oplate motocikla. Na brzinama ve-
Êim od 230 km/h prednji kraj ne pokazu-
je neugodnu osjetljivost na vanjske uvje-
te, veÊ je motocikl vrlo Ëvrst i dosljedan u
svojoj putanji. 

Iluzija koju je Honda pokuπala doËara-
ti vozaËu trebala je biti takva da povjeru-
je da je za komandama nekog vanzema-
ljskog broda, a ne motocikla. No, ubrzo
nakon prvih trenutaka voænje, postaje
jasno da mnogobrojni mikroprocesori
nemaju namjeru uspostaviti vezu s voza-
Ëem i da futuristiËka instrument ploËa s
obiljem informacija zapravo i nije uvod u
otkrivanje nesluÊenih Ëuda i nezaborav-
nih degustacija osjeÊaja. Vrlo brzo se
shvaÊa da NR radi besprijekorno i sjajno
za motocikl proizveden 1989. godine, no
danas, kao ni onda, po pitanju voznosti i
performansi ne nudi niπta revolucionar-
no novo. Projekt NR sliËi nekakvoj dobro
napisanoj domaÊoj zadaÊi, u kojoj je
Honda æeljela demonstrirati svoje superi-
orne sposobnosti u sintetiziranju tehno-
logija, ali bez potrebne doze osobnosti
koja bi trebala biti razlog da se ovaj mo-
tocikl saËuva za buduÊe naraπtaje. Osta-
je samo zagonetka zbog Ëega je uloæeno

toliko truda u dotjerivanje ovog motoci-
kla do savrπenstva, kad je snaga limitira-
na na vrijednosti koje su samo dvije go-
dine poslije bile dostupne svakom vlasni-
ku sportskog motocikla od 750 ccm. Naj-
logiËnije i najjednostavnije rjeπenje sma-
njenja prvobitne snage od 160 KS na
140 KS na prvotnoj prezentaciji, te na
konaËnih 125 KS u definitivnoj verziji,
moglo bi biti izbjegavanje bilo kakvih
problema s pouzdanoπÊu. Ovo samo
potvruje posebnost Honde NR 750,
motocikla kojeg Êemo se sjeÊati joπ dugi
niz godina, ali to nije zasluga performan-
si, veÊ besprijekorne kvalitete izrade i as-
tronomske cijene za koju ste tada mogli
kupiti gotovo 10 motocikala te zapremi-
ne. ✓

Kristijan TiÊak

PREDNOSTI

NEDOSTACI

● filigranska zavrπna
obrada

● instrument ploËa 
● ekskluzivnost
● maksimalna brzina

● loπa upravljivost i
agilnost na malim
brzinama 

● velika teæina 
● cijena

Motor: ËetverocilindriËni V 90º, Ëetverotaktni, promjer
x hod: 101,2 x 50,6 mm, obujam 747,7 ccm, odnos kom-
presije 11,7:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s
8 ventila po cilindru, hlaenje tekuÊinom, elektronsko
paljenje, napajanje:elektronsko ubrizgavanje PGM-FI
s dva injektora po cilindru, spojka s viπestrukim dis-
kovima u uljnoj kupki, mjenjaË sa 6 brzina. Okvir:
dvostruke aluminijske grede. Ovjes: sprijeda upside-
down vilica s cijevima promjera 45 mm, hod 120 mm;
straga  oscilirajuÊa  vilica s monoamortizerom, hod 120
mm. Gume: prednja 130/70-16, straænja 180/55-17.
KoËnice: naprijed dvostruki diskovi promjera 310 mm
sa 4 klipiÊa, straga disk od 220 mm i 2 klipiÊ. Dimenzije
(u mm) i teæina: duljina 2.140, πirina 708, visina sjedala
787, osovinski razmak 1.433, teæina 222,5 kg.
Deklarirano: snaga - 125 ks (92 kW), pri 14.000
okr./min., max. okr. moment - 7,0 kgm (68 Nm) pri
11.500 okr./min. Spremnik goriva: 17,3 l 

TEHNI»KI PODACI
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