
60

USPOREDNI TESTUSPOREDNI TEST

Ovaj put se ne radi o novom nastavku istoimene
komedije iz Hollywooda, veÊ o Hondi Hornet
900, Kawasakiju Z 1000 i Yamahi Fazeru 1000
kao glavnim "golim" akterima u usporednoj
komparaciji koju reæira Moto Puls. Ono πto ovi
motocikli svakako uspijevaju jest vraÊanje
nostalgije i prisjeÊanje na proπla vremena, 
kada su oplate na motociklu bile suviπan dio Goli

3.Kawasaki
Z 1000

3.Kawasaki
Z 1000

PREDNOSTI NEDOSTACI
● potroπnja ● performanse
● krajnja brzina ● udobnost
● aerodinamiËka zaπtita
● troπkovi redovitog odræavanja

● teæina ● okretnost 

PREDNOSTI

NEDOSTACI

● atraktivan izgled
● upravljivost
● agilnost

● vibracije
● nedostatak glavnih stajnih noæica
● podeπavanje ruËice spojke
● smjeπtaj bravice za skidanje sjedala

Goli

2.Yamaha Fazer 10002.Yamaha Fazer 1000

E vo joπ jednog usporednog
testa! Nakon supersport-
ske klase 600 i maksi dvoci-
lindraπa, na red je doπao i
usporedni test naked mo-

tocikala. Ovaj puta odabrali smo Ëetve-
rocilinraπe iz "Zemlje izlazeÊeg sunca"
zapremine 900 i 1000 ccm. Radi se o
motociklima koji su sve ËeπÊa pojava na
hrvatskim cestama, a razloge sve veÊoj

popularnosti ove kategorije treba traæiti
u njihovoj praktiËnosti, upravljivosti, ne-
zastarivosti te svakako i manjoj cijeni,
ako se za usporedbu uzmu sportske ina-
Ëice iste zapremine.

Naπ odabir su tri najpopularnija Ëetve-
rocilindriËna naked modela ove klase, a
to su Honda Hornet 900, Kawasaki Z
1000 i Yamaha Fazer 1000. Iako su sva
tri motocikla vjerna "bikini" izgledu i

πto veÊoj oskudnosti oplata, u naËelu se
vrlo razlikuju izgledom i namjenom.

Dizajn motocikla Ëesto je vrlo diskuta-
bilna tema, pa je stoga i sasvim prihvat-
ljiva teza: "O ukusima se ne rasprav-
lja!". Mi Êemo ovdje iznijeti naπe sub-
jektivno miπljenje, s kojim se neki, na-
ravno, i neÊe sloæiti, ali to je iskljuËivo
stvar pojedinca. Krenut Êemo s najsvje-
æijom prinovom. Kawasaki je proπle go-

060-068 Goli pistolji  07/03/2004  22:04  Page 60



61piπtolji
1.Honda Hornet 9001.Honda Hornet 900

PREDNOSTI NEDOSTACI
● agilnost ● koËnice
● upravljivost
● razvijanje snage 
● okretni moment

● potroπnja
● nedostatak pokazivaËa goriva
● nedostatak glavne stajne noæice
● podeπavanje prednjeg ovjesa

piπtolji
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prepoznatljiva prednja svjetla "maËkas-
tog" tipa. Sjedalo je dvostupanjsko i do-
bro se uklapa u oπtri profil straænjeg di-
jela motocikla. Vizualni dojam kvare re-
trovizori, koji strπe van siluete motocikla,
te djeluju kao svojevrsno "strano" tijelo.

Kao rjeπenje pogonskog agregata
sva tri motocikla koriste rednu Ëetvero-
cilindriËnu tehnologiju. Kawasaki i

Honda posegnuli su za πesnaestventil-
skom tehnologijom, dok se Yamaha
dræi svoje tradicije od dvadeset ventila.
Pogonski agregati otprije su vrlo poz-
nati i pouzdani, te veÊ prije provjereni u
supersportskim modelima ovih tvrtki.
Hornet se pogoni motorom sa CBR-a
900 iz 1998. godine, dakako u neπto
slabijem izdanju πto se snage tiËe, te s

U S P O R E D N I  T E S T

dine s modelom Z 1000 svakako napra-
vio najhazarderskiji potez u moto svije-
tu. O dizajnu ovog motocikla ne moæe
se previπe raspravljati, ili vam se svia ili
ne, sredine jednostavno nema. Zamiπl-
jen je kao reinkarnacija legendarnog
modela iz 70-tih godina proπlog stolje-
Êa, istovjetnog naziva Z 1000. Iako je na
ovom motociklu teπko izdvojiti neki po-
seban detalj, jer je u cijelosti gledano vr-
lo specifiËan, ipak najviπe pozornosti na
sebe skreÊe ispuπni sustav tipa 4 u 2 s
udvojenim cijevima u dva priguπivaËa,
πto je unikatno rjeπenje svojstveno samo
ovom motociklu. Prednja maska vrlo
agresivnog izgleda, eloksirani ravni
upravljaË, te oπtre linije spremnika gori-
va i cjelokupnog motocikla, viπe ga pri-
bliæavaju nekoj "streetfighter" preradi
nego serijskom proizvodu. Zaπiljeni
straænji kraj istovjetan je onom na mo-
delu ZX 6R, s dvostupanjskim sjedalom i
svjetlom u tehnici LED dioda. 

Honda se, za razliku od Kawasakija,
dræi provjerenog koncepta da vizualno
nije potrebno mijenjati ono πto se kupci-
ma veÊ godinama svia i na πto su navi-
kli. Po izgledu ovo je motocikl koji naj-
dosljednije prati "naked" koncepciju.
Pogonski agregat potpuno je vidljiv,
oplata nema, svjetlo je okruglog tipa, a
sjedalo je ravno, izvedeno u jednom di-
jelu. Ukratko, da nema rjeπenja izvedbe
ispuπnih topova ispod sjedala, laici bi
mogli pomisliti da se radi o motociklu s
poËetka 80-tih godina. Yamaha svojim
izgledom ostavlja dojam krupnog i Ëvrs-
tog motocikla. U prvi plan upada upe-
Ëatljiv pogonski agregat filigranske izra-
de, te neπto oπtrije linije gornje oplate i

Toliko sliËni, a toliko razliËiti! Iako su sva tri 
motocikla dio naked koncepcije, namjenom 

i izgledom potpuno su razliËiti jedan od drugog

S lijeva na desno - prvi, 
drugi, treÊi! Upravo je takav
bio konaËni rezultat naπeg
usporednog testa

Prednji kraj Kawasakija izrazito je agresivnog izgleda i odaje pravi karakter ovog streetfightera.
Yamaha Fazer vam omoguÊava udobno jurcanje bez prevelikih stresova i napora. Na ravnim
dionicama zasjenila je ostalu konkurenciju zahvaljujuÊi najveÊoj snazi od 143 KS

S lijeva na desno - prvi, 
drugi, treÊi! Upravo je takav
bio konaËni rezultat naπeg
usporednog testa

060-068 Goli pistolji  07/03/2004  22:54  Page 62



63

poboljπanim okretnim momentom na
niæim reæimima vrtnje. Yamaha je isti
takav agregat  svojevremeno ugraiva-
la i u model R1, dok je Kawasaki preu-
zeo agregat sa ZX-9, te mu poveÊao
zapreminu na 953 ccm. Kawasaki kao
rjeπenje napajanja gorivom koristi elek-
tronsko ubrizgavanje goriva tvrtke Kei-
hin, s difuzorima promjera 38 mm i

dvostrukim leptirastim tijelima, dok
kod Honde promjer leptirastih tijela iz-
nosi 36 mm, a izrauje ga isti proizvo-
aË. Yamaha je ostala vjerna napajanju
gorivom uz pomoÊ rasplinjaËa Mikuni
promjera 37 mm,  no, to ne spominje-
mo kao neku  manu, jer se na naπe Ëu-
enje ona tijekom testa pokazala kao
uvjerljivo najπtedljiviji motocikl. 

Rjeπenje prednjeg ovjesa u obliku up-
side-down vilice posjeduje samo Kawa-
saki, dok konkurencija ostaje vjerna kla-
siËnoj vilici s promjerima cijevi od 43
mm, a straænji tip ovjesa na sva tri mo-
tocikla je monoamortizer. Hornet jedini
nema moguÊnost podeπavanja prednje
vilice, dok Fazer svom vozaËu omoguÊa-
va najdetaljniji set-up ovjesa. Z 1000 se
istiËe unikatnim rjeπenjem podeπavanja
samo jedne prednje vilice.  Sva tri mode-
la kao rjeπenje okvira koriste konstrukci-
ju od ËeliËnih cijevi, koja je i najuobiËa-
jenije rjeπenje na naked motociklima. I u
segmentu koËnica sva tri motocikla su
na podjednakoj tehniËkoj razini. Kawa-
saki prednjaËi s promjerom prednjih
dvostrukih diskova od 300 mm i Ëetve-
roklipnim Ëeljustima, a tik uz njega su i
Yamaha sa diskovima promjera 298
mm, te Honda sa 296 mm, takoer u
kombinaciji s Ëetveroklipnim Ëeljustima.
Instrumenti na Fazeru i Hornetu su ana-
lognog tipa, dok je vidljivo da je Z 1000
tu najnoviji motocikl, jer posjeduje digi-
talnu izvedbu instrumenata identiËnu
onoj na supersportaπu ZX-6R, sa svim
potrebnim informacijama. Fazer uz po-
kazivaË brzine i obrtomjer, te sve uobi-
Ëajene kontrolne lampice, posjeduje i
pokazivaË razine goriva u spremniku,
dok je Hornet tu vrlo πkrte izvedbe, bez
pokazivaËa goriva, πto je za takav tip
motocikla popriliËan nedostatak.  

No, dosta tehniËkih podataka; prije-
imo na ono najvaænije: dojmovi iz voæ-
nje. PoËet Êemo sa Fazerom. Zbog vje-
trobranske kupole ovaj motocikl na prvi
pogled vizualno izgleda puno krupniji
od preostalog dvojca, a vaga pokazuje
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ne tako malih 208 kg suhe teæine. Ok-
retnost i lakoÊa upravljanja u sporijoj vo-
ænji, naroËito po gradu, nisu mu najjaËe
vrline, ali kada pojaËamo ritam voænje,
na primjer, na otvorenoj cesti, motocikl
se vozi s uæivanjem i lakoÊom. Prebaci-
vanje teæine ne moæe se usporeivati s
onim na supersportskim modelima, ali
je sve u svemu zadovoljavajuÊe. Spuπta-
nje u nagib vrπi se bez stresova, a na-
mjeπtanje u sjedalu je vrlo lagano. Zada-
nu putanju u zavoju dræi vrlo dosljedno,
a πirenje putanje gotovo je neprimjetno.
Oslonci za noge nisu pretjerano nisko
postavljeni, a upravljaË je visok i dovolj-
no πirok. Visoko teæiπte motocikla i du-
gaËka zadnja vilica uvelike pridonose
odliËnoj stabilnosti vozila, naroËito pri
velikim brzinama. Na autocesti tempo
od 180 km/h ne predstavlja niti najma-
nji problem zbog odliËne zaπtite od vje-
tra, a æelite li pojuriti joπ bræe, nema pro-
blema! ZahvaljujuÊi svojem snaænom
pogonskom agregatu od 143 KS, Fazer
s lakoÊom doslovce zakucava kazaljku
brzinomjera prema oznaci od 260 km/h.
Iako ga na stazi ni u kojem sluËaju ne
moæemo usporeivati sa R1, usudili bis-
mo se reÊi da  je na otvorenoj cesti pot-
puno poravnat s navedenim modelom.
Razvijanje snage poËinje pri 5.000
okr/min. gdje Fazer lagano poËinje po-
kazivati "obujam svoga bicepsa", a eks-
plozija se osjeti preko 8.000 okr/min,
kada ovaj "grabeæljivac" pokazuje svoj
prikriveni karakter. ElastiËnost motora je
takoer odliËna, veÊ nakon 50 km/h
moæe se ubaciti u zavrπni, 6. stupanj pri-
jenosa, i dalje ubrzavati, zahvaljujuÊi
Exup ispuπnom ventilu. 

U uËinkovitosti zaustavljanja Fazer se
pokazao u dobrom svjetlu, zaostaje za
Hondom, a za nijansu je bolji od Kawa-
sakija. KoËnice se vrlo dobro doziraju i
nimalo ne kasne u odgovoru na stisak
ruËice. Potroπnja tijekom testa kretala se
oko 6 litara, a nekad je, prilikom mirnije
voænje, pala i ispod te vrijednosti, πto je
svakako senzacionalno i predstavlja naj-
bolji rezultat postignut tijekom testa.
Dakle, ukratko reËeno, Fazer 1000 vam
omoguÊava  jurcanje bez nekih veÊih
napora, a pri tom imate i udobnost ko-
ja je na duæim putovanjima itekako ne-
ophodna, a sve to uz najmanju potroπ-
nju goriva i najmanje troπkove redovitih
servisa. Kao jedine nedostatke moæemo
mu spomenuti viπak kilograma i pomalo

U S P O R E D N I  T E S T

"Strπljen" najdosljednije prati filozofiju
Ëistokrvnog nakeda. Dakle bez suviπnih 
oplata i ne odstupajuÊi od tradicionalnih linija

Pogonski agregat Fazera preuzet je sa 
"sestrinskog" modela R1, i jedan je od
najupeËatljivijih elemenata ovog motocikla. 

SpecifiËan ispuπni sustav postao je zaπtitni znak
modela Z 1000, te dodatno naglaπava karizmu
ovog motocikla. Na æalost, esteske zaπtitne
oplate na hladnjaku plastiËne su izvedbe

"Strπljen" najdosljednije prati filozofiju
Ëistokrvnog nakeda. Dakle bez suviπnih 
oplata i ne odstupajuÊi od tradicionalnih linija

Pogonski agregat Fazera preuzet je sa 
"sestrinskog" modela R1, i jedan je od
najupeËatljivijih elemenata ovog motocikla. 

SpecifiËan ispuπni sustav postao je zaπtitni znak
modela Z 1000, te dodatno naglaπava karizmu
ovog motocikla. Na æalost, esteske zaπtitne
oplate na hladnjaku plastiËne su izvedbe
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"trapastu" voznost pri niskim brzinama,
kao i nedostatak agilnosti i okretnosti u
gradskoj guævi.

"Strπljen" vizualno djeluje minijatur-
no, ali izgled moæe popriliËno prevariti.
Meuosovinski razmak mu je najduæi i
iznosi 1.460 mm, πto je za 10 mm duæe
od Yamahe i Ëak 40 mm viπe od Kawa-
sakija. Suha teæina mu je najniæa, 194
kg, πto se u voænji itekako primijeti. Mu-
njevit je i reaktivan, te uvijek spremno
odgovara na komandu gasa i upravljaËa.
Voænja gradom pravi je uæitak, a voznost
i agilnost su mu bolje i od veÊine naked
motocikala manje zapremine. Poloæaj
vozaËa u sjedalu je opuπtajuÊi, a zbog
nisko postavljenog sjedala na visini od
795 mm, Ëini vam se kao da sjedite u
motociklu, a ne na njemu. Sve komande
su na dobroj udaljenosti i lake za rukova-
nje. UpravljaË je za naπ ukus previπe za-
tvorenog tipa, pa bi po naπem miπljenju
postavljanje otvorenijeg upravljaËa do-
datno poveÊalo upravljivost. Sa 110 KS
Hornet je najslabiji motocikl na testu, ali
razvijanje najveÊeg okretnog momenta
od 92 Nm na samo 6.500 okr./min. uve-
like kompenzira taj nedostatak. Razvija-
nje snage je vrlo linearno, kao i kod ve-
Êine motocikala ove kuÊe, i kreÊe veÊ od

2.000 okr/min. Zbog potpunog nedo-
statka oplata nikako mu ne leæe bræe
dionice. JaËina udara vjetra na autocesti
ograniËavala nas je na putnu brzinu od
160 km/h, a sve bræe toga je preveliki
napor za vozaËa. Zbog toga preporuËu-
jemo ugradnju malog vjetrobranskog
pleksi-stakla koje vrlo uËinkovito po-
pravlja stanje stvari. Na stazi je do izra-

Zbog nedostatka oplata bræe dionice na stazi nisu jaËa strana Horneta, 
ali zato upravljivost i agilnost dolaze do izraæaja u svim reæimima voænje

KlasiËnoj i jednostavnoj izvedbi instrumenata na
Hondi i Yamahi, Kawasaki suprotstavlja moderni
digitalni prikaz svih potrebnih informacija

Na natjecateljskoj stazi Z1000 ne
djeluje tako sigurno kao na cesti, πto je

poglavito zasluga premekanog ovjesa
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æaja doπao najveÊi nedostatak Horneta,
a to je snaga. Na ravnim dionicama po-
Ëinje se "znojiti" na 220 km/h i tu je sko-
ro kraj priËe. Fazer se, primjerice, poka-
zao prejakim i prebrzim, te prolazio po-
put brzog sprintera kraj oba motocikla.
No, istini za volju, Hornet nikada nije ni-
ti bio konstruiran za takvu namjenu.
KoËnicama se nema πto prigovoriti. Niti
nakon uËestalih zaustavljanja nisu poka-
zale nikakve znakove umora, a lakoÊa
doziranja odgovara i jaËini prijenosa sna-
ge na ruËicu. Kao najveÊu manu izdvojit
Êemo potroπnju goriva. Ona se u okviri-
ma najnormalnije voænje, tempa do 140
km/h, kretala na vrlo visokih 7.5 do 8 li-
tara/100 km, a na stazi je glatko prelazi-
la 10 litara. Vidimo, dakle, da spremnost
i reaktivnost na dodavanje ruËice gasa
ima i svoju cijenu. O Hornetu u saæetku
moæemo reÊi da je motocikl koji prednja-
Ëi lakoÊom upravljanja i okretnoπÊu, do-
brim koËnicama, te vrlo kontinuiranim
razvijanjem snage i odliËnim okretnim
momentom. Jedini pravi nedostatak mu
je velika potroπnja goriva, te nedostatak
vjetrobranskog stakla.

Kawasakijeva "legenda" vrlo je kom-
paktnih dimenzija. Meuosovinski raz-
mak iznosi samo 1.420 mm, a suha teæ-
ina od 198 kg odliËno je rasporeena.
OsjeÊaj koji ovaj motocikl budi za uprav-
ljaËem ne daje  za naslutiti da se radi o
motociklu zapremine 1000 ccm, πto je
rezultat odliËne ergonomije vozila.
UpravljaË je otvorenog i poviπenog tipa,
a poloæaj vozaËa je uspravan. Fenome-
nalna upravljivost i agilnost dolaze do
izraæaja veÊ nakon prvih metara voænje.
Motocikl vrlo dobro odgovara na svaki
pomak tijela, a voænja u uvjetima grad-
ske guæve zaista je “maËji kaπalj”. Od-
govor na odvrtanje ruËice gasa trenutan
je, a to niti ne Ëudi s obzirom na maksi-
malnu snagu od 127 KS pri 10.000
okr/min, koliko ovaj motocikl maksimal-
no razvija. Snaga je mogla biti  i veÊa da
Kawasakijevi inæenjeri nisu u svrhu este-
tike ispuπnog sustava "uguπili" pogon-
ski agregat za 15 KS. No, usprkos tome
ima je napretek, a manja "rupa" u raz-
vijanju primjetna je samo izmeu 5.000
i 6.000 okr/min. Od 8.000 okr/min. kre-
Êe pravo "ispucavanje" koje gotovo uvi-
jek zavrπava uzdizanjem prednjeg kota-
Ëa u zrak, naravno, u prvom stupnju pri-
jenosa. Vibracije motora primjetnije su
nego na ostala dva motocikla, a naroËi-
to se prenose na oslonce za noge izme-
u 6.000 i 7.000 okr/min. Omjer raspo-
reda brzina u mjenjaËkoj kutiji vrlo je
dobar, a 6. stupanj prijenosa ne sluæi sa-
mo za voænju autocestom, veÊ se u nje-

mu moæe opuπteno "kliziti" i po otvore-
noj cesti bez suviπnog mijenjanja brzina
prema dolje. Zbog veÊ spomenutog
kratkog meuosovinskog razmaka, te
vrlo male prednje oplate i vjetrobran-
skog stakla, bræe dionice i jurcanja po
autoputu ne leæe mu naroËito. UËestali
tempo do 160 km/h ostvariv je, ali sve
preko toga viπe zasigurno nije uæitak.
Na natjecateljskoj stazi motocikl ne dje-
luje tako sigurno kao u voænji na cesti,
πto je posljedica premekanog ovjesa i
nemoguÊnosti njegovog potpunog po-
deπavanja. KoËnice su vrlo modulabilne,
a dovoljan je i stisak jednim prstom. No,
to ipak nije dovoljno za usporedbu sa
koËionim sustavom Horneta, pa Ëak ni
Fazera. Potroπnja tijekom testa na otvo-
renoj cesti kretala se izmeu 6 i 7 litara
na 100 km, πto ga svrstava u zlatnu sre-
dinu testa. RazoËarava nemoguÊnost
podeπavanja ruËice spojke, kao i nedos-
tatak glavnih stajnih noæica, te problemi
s oËitavanjem vrijednosti s instrument
ploËe pri jakom suncu. Naravno, neÊe-
mo zaboraviti spomenuti i smjeπtaj bra-
vice za skidanje sjedala: da biste je pro-
naπli, morate u najmanju ruku biti dio
"ekipe za oËevid". Kawasakijev Z 1000
futuristiËki je naked svjeæih linija koji je
stvoren za gradsku jurnjavu i izvoenje
uliËnih akrobacija, a nedostaci mu dola-
ze do izraæaja pri duæim putovanjima i
brzim dionicama.

Iako su sva tri motocikla dio "naked"
filozofije, u biti su potpuno razliËiti jedan
od drugog. Za one koji godiπnji odmor
provode na motociklu putujuÊi na du-
gim relacijama idealan izbor bio bi Fazer
1000 zbog svoje odliËne zaπtite od vje-
tra, performansi, πtedljivosti kao i niskih
troπkova redovitog odræavanja. Kawasa-
ki je dizajniran da probudi sjeÊanja neπ-
to starije moto generacije koja se joπ uvi-
jek prisjeÊa legende iz 70-tih godina, ali
isto tako i neke nove "streetfighter" ge-
neracije kojoj od pogleda na ovaj moto-
cikl raste razina adrenalina u tijelu. Hon-
da je opet "tipiËna Honda". U svemu
ponajbolja, a skoro u niËemu loπa, pa je
tako i pobjednik naπeg testa. Motocikl
namijenjen svakodnevnoj upotrebi za
svakodnevnog vozaËa u gradskom "πvr-
ljanju".  Skuterska vozna svojstva, odliË-
ne koËnice i uglaeni pogonski agregat.
Sveukupni odliËni dojam kvari jedino vi-
soka potroπnja goriva. A πto se cijena ti-
Ëe, one su ovaj puta zaista europske!
Razlike meu njima gotovo da i nema,
tako da napokon i faktor emocija i sub-
jektivnog doæivljaja moæe biti presudan u
izboru vaπeg idealnog nakeda.  ✓

Kristijan TiÊak

U S P O R E D N I  T E S T

Honda Yamaha Kawasaki 
Hornet 900 Fazer1000 Z1000

sevisni interval svakih 6.000 km svakih 10.000 km svakih 6.000 km
svjeËice (4 kom.) 290 kn 252 kn 304 kn
uljni filter 89 kn 92 kn 80 kn
zraËni filter 395 kn 274 kn 383 kn
prednje ploËice (oba diska) 813 kn 830 kn 936 kn
zadnje ploËice 407 kn 522 kn 332 kn
ulje 78 kn x 3.7 l. 78 kn x 3 l. 78 kn x 3.8 l.

Izgled moæe prevariti! Iako na prvi pogled najma-
nji, Hornet je po dimenzijama najveÊi motocikl
Prednji "maËkasti" dio Fazera oduvijek je
privlaËio znatiæeljne poglede

Z 1000 jedini nudi rjeπenje prednjeg ovjesa 
u obliku upside-down vilice
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Pokuπajte zamisliti sebe,
za upravljaËem svakog od
njih. Vjerujemo da Êe vam
ove realistiËne slike
pomoÊi u tome
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U S P O R E D N I  T E S T

Honda Hornet 900 Yamaha Fazer1000 Kawasaki Z1000
MOTOR
tip motora i broj cilindara redni 4T, 4 redni 4T, 4 redni 4T, 4
promjer x hod (mm) 71 x 58 74 x 58 77.2 x 50.9
zapremina (ccm) 919 998 953 
kompresija 10.8:1 11.4:1 11.2:1
razvod dvije bregaste osovine preko lanca dvije bregaste osovine preko lanca dvije bregaste osovine preko lanca
ventila po cilindru 4 5 4
napajanje ubrizgavanje rasplinjaËi ubrizgavanje
max.snaga KS(KW) - okr./min. 110 (81) - 9.000 143 (106) - 10.000 127 (93.4) -10.000
okr.moment Kgm(Nm) - okr./min. 9.38 (92) - 6.500 10.8 (106) - 7.500 9.7 (95.6) - 8.000
broj brzina 6 6 6
CIKLISTIKA
okvir ËeliËna obodna greda dvostruka koπara od ËeliËnih cijevi konstrukcija od ËeliËnih cijevi
prednji ovjes teleskopska vilica teleskopska vilica upside-down vilica
promjer cijevi prednjeg ovjesa 43 mm 43 mm 41 mm
hod prednjeg ovjesa 120 mm 140 mm -
straænji ovjes monoamortizer monoamortizer monoamortizer
hod straænjeg ovjesa 128 mm 135 mm -
prednji koËioni sustav  dvostruki diskovi Ø 296 mm dvostruki diskovi Ø 298 mm dvostruki diskovi Ø 300 mm 

i Ëeljust sa 4 klipiÊa i Ëeljust sa 4 klipiÊa i Ëeljust sa 4 klipiÊa
straænji koËioni sustav disk Ø 240 mm disk Ø 245 mm disk Ø 220 mm 

i Ëeljust sa jednim klipiÊem i Ëeljust sa dva klipiÊa i Ëeljust sa jednim klipiÊem
dimenzije guma 120/70 ZR 17 • 180/55 ZR 17 120/70 ZR 17 • 180/55 ZR 17 120/70 ZR 17 • 190/50 ZR 17
DIMENZIJE
meuosovinski razmak  1.460 1.450 1.420 
duljina 2.125 2.125 2.080
πirina 750 765 770 
visina sjedala 795 820 820 
kapacitet spremnika (litre) 19 21 18
teæina (suha) kg 194 208 198
MJERENJA
ubrzanje 0 - 400 m - 11.1 s -215.1 km/h 11.32 s - 199 km/h
max. brzina (km/h) 230 260 238
teæina sa  tekuÊinama (kg) 217 235 224
potroπnja po gradu 8.4 l 6.2 6.9
potroπnja pri 130 km/h 7.6 l 5.4 6.1

CIJENA 77.490 kn 79.480 kn 78.280 kn

"Od sumraka do zore"! Niti dolazak
veËeri nije mogao otjerati test

vozaËe Moto Pulsa sa staze
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