m{Suzuki GSX-R 750 ]

GSX-R 750 za tvrtku Suzuki
predstavija strast, ponos i tradiciju.
Mozda Klasa 750 i jest zaboravijena, ali
Suzuki jos nije rekao sve. Mocniji agregat.,
cvrsce kocnice i ubgjitija dinamika aduti su za
borbu sa litarskim asovima

Posijednji
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PISE: BORIS PUSCENIK

cIjenal 102_000 knl Zemlji izlazedeg sunca tradicija je

nesto §to se posebno njeguje i Stuje i

ona uglavnom zna¢i sve. Na isti na¢in
produzena je saga o modelu GSX-R 750 koji je
dva desetlje¢a pojam sportskog motocikla iz
Hamamatsua i koji je nebrojeno puta porazio i
snaznije protivnike. Ovaj model se u povijesti
smatra predvodnicom novog vala i $irom je ot-
vorio vrata “novijoj” litarskoj kategoriji.

U prvi trenutak ¢ini se da ova klasa nema
smisla zbog dolaska izvrsnih sprintera klase Su-
. f“-,:"';-;. persport i Superstock, no, sportski odjel Suzu-
Y o ‘ kija ne misli tako. Povijest modela pocinje

- 1985. godine kada je popularni “Grbavac”

[ imao 100 KS i postizao 235 km/h, a evolucija

] ..:I" se nastavlja 1996. sa 116 KS i 270 km/h, kada

i j najzad dolazi do novog napretka. Novi model

2004 sagraden je na istoj bazi ciklistike i dizaj-

na kao i model 600, snaga je porasla sa 141 na

148 K pri 12800 okr/min ili 155 KS s Air bo-

i xom, a brzina na brzinomjeru pokazuje 299

km/h. Impresivno, zar ne? Na papiru izgleda

kao izvrsno vozan motocikl uz vrlo upotreblji-

ve performanse. No, re¢i kako model 750 ima

‘ agilnost poput “Sestotica’, a performanse po-
| put “tisucica” bilo bi malo preambiciozno.

Vanj$tina GSX-R-a 750 nimalo se ne razli-

kuje od modela 600, tek je odabir boja druga-

¢iji, a ¢ak i model od 1000 nalik je svojoj bra-

¢i. Tako, kada produ pored vas, ostajete u ne-

E 1 doumici $to ste vidjeli. Na prednjem kraju

identi¢na up-side down vilica od 43 mm, a

straznja ojacana s gornje strane. Prednja ko¢ni-

ca je radijalnog tipa, a to se odnosi i na ¢eljust

i na hidrauli¢-

nu  pumpu.

Sve je to ved

videno i u ve-

¢em razredu.

Ono $to nam
s donekle nedos-
4 taje je malo
vise krea-
tivnosti u

-
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i Suzuki GSX-R 750

Zvuk iz agregata,
ispuha i usisa ometa
sve nase napore da
hudemo opusteni

Novi ventili od
titana zamjenjuju
celicne i Stede 55
grama a smanjuju
inertne mase. |
usisni i ispusni

ventili veci su za 2 K/;_

mm radi efektnijeg
sagorijevanja i
povecanja snage

Ubrizgavanje s
dva ventila SDTV je
zajednicko za sve
“R” Suzukije, s time
da prvim upravlja
vozaé, dok drugim,
onim hlize glavi
cilindra, upravija
nova 32 hitna
centrala sa vecom
ROM memorijom
preko malog
elektromotora
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Strainje
tlo s LED

Instrumenti
satlrzavaju danas
standardno treptajuce

svjetlo koje

vas

upozorava na
prekomjerne okretaje
i (2] Prednje

koénice su radijalne
Tokico sa cetiri
klipica, a diskovi
Smanjenog promjera

Strainji disk
Potpuno podesiva
prednja vilica
nozni oslonci su
previsoko
postavljeni

Mn ispuh od celika
topom od kombinacije

g

titan-aluminij je dio koji je
i dalje najistaknutiji detalj

cijele linije




dizajniranju novog GSX-R-a. To ne znadi da je
ruzan, samo mu ne bi $tetilo malo vise osob-
nosti i mozda avangardnijih detalja.

Prednje svjetlo razvijeno je po vertikali, ¢i-
me se s jedne strane smanjuje frontalni presjek,
a s druge strane se dinamicki prihvat zraka pri-
blizava tocci najveceg pritiska. Suzenju sprije-
da doprinio je i hladnjak trapeznog oblika ko-
ji uz to ima i 12% vecu snagu hladenja. S bo¢-
ne strane nas se nisa nije dojmilo, sve je neka-
ko uobicajeno skladno i neupadljivo: dvostru-
ko sjedalo, vidljiv okvir, okruglasti rezervoar,
jednostavne oplate i to je to. Straznje svjetlo s
LED diodama danas je tehnoloski standard.
Zasiljenost straga samo je varijacija na temu, a

rjetlo
Vijeno je po
vertikali

i T e T i —
sjedalo suputnika je standardno skromno. sustav sada je pokretan elektricki, a ne vise me-
Krupan ispuh od ¢elika s topom od kombina-  hanicki kao do sada.
cije titan-aluminij je dio koji je i dalje najis- Okvir je nesto uzi, ekstrudirane i lijevane
taknutiji detalj cijele linije. Sve u svemu, izvedbe od lakih slitina i dvostrukog presje-
niSta posebno. 4 ka. Vrlo je slican modelu od 1000 ccm,

Prave novosti otkrit ¢emo tek iz- - St od kojeg preuzima &vrstocu, velici-
nutra: novi usisni ventili od nu i tezinu. Ciklistika, med-
titana zamjenjuju Celicne i g utim, ostaje umjerena s
Stede 55 grama, klipovi su 1396 mm meduosovin-
nizi za 1,5 mm 1 laksi [ i skog razmaka s ob-
60 g kako bi pomo- zirom na to da i
gli povecanju okre- ~ ik : = . neki litragi ovdje
taja, dok je odnos kom- - ; ‘ imaju manje brojke.
presije narastao sa 12 na b No, da bi se dobila $to
12,3:1. I usisni i ispusni u¢inkovitija  agilnost
ventili vedi su za 2 mm radi motocikla, kut upravljackog
efekenijeg sagorijevanja i pove- sklopa je sada nesto zatvore-
canja snage. Osim toga, laksa ] | niji od uobicajenog: 23,25
titanijska izvedba smanjuje stupnjeva umjesto klasi¢na 24
inertne mase. Laksi klipovi stupnja. Ovjes Showa je kla-
presvuceni  krom-nitridom 4 si¢ne konfiguracije i, jasno,
smanjuju trenje, dok blok i gla- |~ potpuno podesiv. Koc¢nice, ka-
va cilindra iz jednog komada s ! ko smo ve¢ naveli, su radijalne
ventilirajuéim provrtima smanju- p Tokico sa Cetiri klipica, a diskovi
ju mehanicke gubitke. Bregaste su f smanjenog promjera od 300 mm
brusene s unutarnje strane, kao (prije 320) reduciraju ziro-
i na modelu 600. Ova dva mo- ww» skopski efekt i poboljsavaju
tocikla dijele, ostavimo li po strani upravljivost. Ovoj pojavi su do-
karakrteristi¢cne dimenzije (72x46 bro dosli i laksi lijevani alumi-
mm i 749 ccm) i leptirasta tijela od nijski naplatci.

42 mm, pojednostavljena tijela S obzirom da nemamo ne-
injektora, ventila i leptira, ¢ime se g ke referentne to¢ke za uspore-
tezina smanjuje za naizgled bez- divanje, jer je Kawasaki ZX-
nacajnih 370 grama. Ubrizgavanje 7R ve¢ odavno zavrsio svoj
s dva ventila SDTV je zajednicko razvojni put, morat ¢emo se
za sve “R” Suzukije, s time da prvim u daljnjem tekstu osloniti na
upravlja voza¢, dok drugim, onim ved postojeée motocikle jace
blize glavi cilindra, upravlja nova i slabije kategorije.

32 bitna centrala sa veéom Novi GSX-R 750 je vrlo
ROM memorijom preko malog uravnotezen i dobro izbalan-
elektromotora. Uz katalizator u ispuhui § : - siran motocikl. Posebno
PAIR sekundarno ubacivanje zraka Suzu- uravnotezenima ¢ine nam se
ki je ispunio norme Euro 2. Ovaj PAIR “ #==  snaga motora i ciklistika koji su uvijek u
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skladu, s obzirom da motocikli jace kubikaze
ponekad imaju problema sa viskom snage i de-
balansiranjem motocikla ukoliko voza¢ ne do-
daje odmjereno gas.

Upravljivost je na razini onih koje smo vid-
jeli na proslom usporednom testu “tisudica”,
$to je ipak nesto logije od modela 600, ¢iju ci-
klistiku gotovo u potpunosti dijeli. Blag je i
miran na izlasku na pravac, iako je gas potpu-
no otvoren. Ovo je dobra preporuka neiskus-
nijima kojima je nizi razred ipak premali, a vi-

GSX-R 750 blag je i miran na
izlasku na pravac, iako je gas
potpuno otvoren. Ovo je dobrs
preporuka neiskusnijima
kojima je niZi razred ipa
premali, a visi suvise
nervozan
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§i suvie nervozan. Niti na maksimalnoj brzini
na pravcu nema nesigurnosti. Ova briljantna
karakeeristika GSX-R 750 je nasljede sa starog
modela. Dakle, potpuna kontrola i pod punim
gasom. Istina, za prvu brzinu ne vrijede uobi-
¢ajena pravila, no, ostale brzine vezu se bez bo-
jazni od proklizavanje straznjeg kotaca. Kad
smo vec kod njega, $irina od 180 je viSe uobi-
¢ajena vise za 600-tice. Ovaj odabir pokazuje
da se u prvom redu i$lo na agilnost i spremni-
je promjene tezine. Uostalom, i vedina trkaca

Dva desetljeca s modelom
GSX-R 750

Slobodno mozemo reci da je GSX-R 750 bio
prva masovno proizvedena race-replica u svijetu
sportskih motocikala. Mnogi ¢e ga se sjecati i
pod nadimkom " Grbavac" zbog specificne linije
njegovog spremnika goriva. Prvi model proizve-
den je godine, razvijao je za tadasnje vri-
jeme enormnih 100 KS, a prazan je tezio samo
176 kg. Uz ovaj model pojavio se i godinu dana
kasnije Special Edition, limitirani primjerak istog
motocikla.

dolazi do potpunog estetskog redizajna,
snaga je porasla na 108 KS, ali je porasla i tezina
koja sada iznosi 195 kg. Model je poznat pod na-
dimkom "Slingshot", zbog rasplinjaca koji su se
tada ugradivali u njega.

godine novitet je ugradnja upside-down
prednje vilice i amortizera volana, te GSX-R 750
postaje prvi serijski motocikl s ovom vrstom opre-
me. Izmijenjene su i vrijednosti promjera i hoda
motora. Po prvi put dobiva i straznju gumu di-
menzija 170/60-17.

godine estetski je dotjeran izgled koji
umnogome li¢i onomu dana3njih supersportskih
motocikala. Zastitno staklo preko prednjih svjeta-
la i dvostruka straznja svjetla postaju modni hit za
gotovo sve sliedece modele.

Suzuki odustaje od svoga dosadasnjeg ulj-
no-zracnog hladenja, "Suzuki Advanced Cooling
System", te prelazi na koncepciju tekucinom hla-
denog motora. Razvija snagu od 116 KS, a tezina
ponovno raste, ovaj put na 208 kg.

koristi upravo ovu dimenziju straznjeg pneu-
matika.

Karakter motora pokazuju vibracije koje do
8000 okretaja nisu znacajne, a zatim se jave s vi-
sokim frekvencijama na osloncima za noge. Taj
ritam osjeta i zvuka prati i ispucavanje snage.
Motor tada promjeni tonalitet zvuka i postaje
prava zvjerka. U trenu se kazaljka obrtomjera
“zakucava” na 14500 okretaja i samo limitator
zaustavlja tu progresiju. Mjenja¢ je tu od velike
pomodi: vrlo je brz i precizan, pa promjena zna-
¢i pad okretaja za svega 1500 okretaja i ponovo
puni gas do novih 14000 okretaja, kada se po-
javljuju prvi znaci umora i opadanja snage.
Mjenja¢ od 6 brzina jo§ je tjesnije rasporeden
po brzinama, ¢ime pokazuje svoju jurisnu dusu.
Zvuk iz agregata, ispuha i usisa ometa sve nase
napore da budemo opusteni. Na autocesti se br-
zinomjer zaustavlja na 299 km/h, ali ne tako la-
ko kao motocikli litarske zapremine. Tu je i da-
nas standardno treptajuée svjetlo koje vas upo-
zorava na prekomjerne okretaje, $to je moguce
regulirati po skali od 1000 okretaja. Moramo
napomenuti da su maksimalna ubrzanja u visim
okretajima mnogo dojmljivija nego “vozikanje”
na oko 6000 - 8000 okretaja. Agregat je kon-
struiran da se visoko vrti i tko je tu malo uigra-
niji moze raditi ¢uda. Spojka radi progresivno,
a brzine su rasporedene vrlo blizu, pa se na¢in
voznje priblizio dvotaktnim “jurilicama”. Me-
dutim, na meduubrzanjima ne treba trazitd ¢u-
da. Mozda smo mi jo§ pod dojmom usporednog
testa “tisuc¢ica’ koje ovdje daju daleko vise, ali
ubrzanja iz srednjih rezima nisu nas impresioni-
rala. Snaga tu ne moze nadoknaditi nedostatak
kubikaze i momenta. Ne Zelimo da steknete kri-
vi dojam da je motocikl slab, samo zelimo nagla-
siti da su modeli od 1000 otisli predaleko.

Kocenje je odli¢no, ¢ak i sigurnije od mode-
la 1000, $to ni ne ¢udi s obzirom na malu



godine popularni "Srad" je potpuno nov
motocikl koji postavlja nove standarde, cak i izvan
svoje klase. Snaga raste na 128 KS, a tezina se po
prvi puta smanjuje i sada iznosi 179 kg. Ovaj mo-
del i u nama budi emocije jer smo ga predstavili u
nasem prvom broju Moto Pulsa.

dobiva elektronsko ubrizgavanje goriva,
snaga raste na 135 KS.

ukupnu tezinu motocikla od svega 163 kg. A
od ove perolake tezine krece sve: izvrsna pre-
mjestanja tezine, duboko kocenje u zavoju, iz-
vanredna maksimalna brzina i, najzad, vrhun-
ska dinamika motocikla.

Mogao bi se poboljsati polozaj za upravlja-
¢em koji i nije bas idealan. Barem ne za viso-
ke decke i cestovnu voznju. Naime, oslonci za
noge su postavljeni toliko visoko, da je osim
natjecateljske staze i kratkih izleta na kavu sve
ostalo patnja. Ili su Japanci pobrkali in¢e i

godine GSX-R 750 postaje jedan od pos-
liednjih predstavnika ove klase. 140 KS i 166 kg
bili su dovoljni da se "rame uz rame" mijeri s
predstavnicima klase 1000. Po prvi puta lice
GSX-R-a vise ne krase prepoznatljivi prednji dvo-
struki reflektori.

centimetre, ili se konstruktor nije nikad mak-
nuo iz Japana. Ruke su klasi¢no otvorene i op-
terecene, ali niSta viSe nego li je to uobicajeno.
Jos$ jedna bitna razlika u odnosu na lanjski
model: skromni spremnik goriva od 17 1 je 10
mm kradi i 20 mm uzi. Ovo mozda zvuéi mar-
ginalno, ali u zbilji je to prva opaska svakog
vozaca. Pokreti nogu su kudikamo prirodniji i
laksi, motocikl je znatno uzi, a to se itekako
osjeti na acrodinamici pri vi§im brzinama. Ka-
ko je cijeli motocikl “negdje izmedu” poznatih

TEHNICKI PODACI

Motor: cetverocilindricni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 72 x 46 mm

Obujam: 749 ccm

Odnos kompresije: 12 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva
s leptirastim tijelima promjera 42 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
Kupki

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: dvostruke aluminijske grede

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 43 mm, hod 120 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
180/55-17

Koénice: naprijed radijalne Celjusti i
dvostruki diskovi promjera 300 mm sa 4
klipi¢a, straga disk od 220 mm i 2
klipica

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.055,
Sirina 715, visina sjedala 825, osovinski
razmak 1.400, tezina 163 kg

Deklarirano: snaga - 148 ks (108,8 kW)
pri 12.800 okr./min., max. okr. moment
- 8,8 kgm (86,3 Nm) pri 10.800 okr./min

Spremnik goriva: 17 |

dinamicka ravnoteza, stabilnost,
pedigre, mjenja¢, maksimalna brzina

dizajn, osobnost, nozni oslonci

referenci, tako je i cijena negdje izmedu GSX-
R-a 600 (84 000) i 1000 (104 000 kn), toéni-
je 102 000 kn. Skoro mozemo redi: kolika je
razlika u cijenama, toliko motocikli i nude, s
time da bi cijena modela 750 trebala biti i za
koju tisu¢u manja.

Na kraju mozemo konstatirati da je Suzuki
uspjesno nastavio svoju dvadesetgodisnju tra-
diciju dominiranja u svojoj klasi, u kojoj je na
kraju, nazalost, ostao sam. Da li je u tome os-
tao pobjednik ili gubitnik prosudite sami.

Ono $to nam donekle ne is

kreativnosti u ¢

znaci da je
viSe osohno
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