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Honda CB 750 Four

Njezina starija i jaËa sestra
je poznata Honda 900 Bol

d’ Or. Ovaj slabiji model
slijedi njezin atraktivan
izgled i razvija solidne

performanse. Radi svoje
cijene bio je izuzetno dobro

prihvaÊen, kako na
europskom træiπtu, tako i na

prostorima bivπe dræave, u
vrijeme dok su naËini uvoza

stranog motocikla sliËili
naprednim vjeæbama 
Davida Copperfielda

Youngtimer
u pravom smislu rijeËi

PI©E: ÆELJKO KARALI∆

H onda CB 750 F pripada drugoj
generaciji modela iste oznake i
zapremine, s tim πto su napravljeni

znatni pomaci u tehnici i dizajnu. Iako
danas pripada klasiËarima, poËetkom 80-tih
motocikl je bio predmet æelje mnogih koji
su danas u "najboljim" godinama. Model se
proizvodio od 1980.
do 1983. godine,
bio je opremljen
ËetverocilindriËnim
zrakom hlaenim
agregatom s Ëetiri
ventila po cilindru.
Razvijao je snagu od
79 KS pri 9 000
okretaja i okretni
moment od 66 Nm

pri 7 000 okretaja. Potrebno je naglasiti da
se paralelno proizvodio i model CB 750 F II
koji se razlikovao po punom oklopu koji je
odliËno πtitio vozaËa od struje vjetra u voæn-
ji i neugodnih atmosferskih utjecaja.
Prednja vilica ima promjer πipki od 35 mm
bez moguÊnosti ugaanja tvrdoÊe opruga, a
straænji se sastoji od dva amortizera koji
imaju ugaanje prednapona opruge i povra-

Youngtimer
u pravom smislu rijeËi



121MOTO PULSbr. 54/10./2004.

* * *

ta u pet stupnjeva. I koËnice su za to doba
bile napredne jer su dvostruke diskove (275
mm) zaustavljale Ëeljusti s dvostrukim
klipovima, a na straænjem kotaËu je disk s
jednoklipnom Ëeljusti. Atraktivan dizajn
motocikla slijedili su naplatci s pet krakova
(tzv. ComStar naplatci) dimenzija 2,15X19
naprijed i 2,15X18 straga, s gumama 3,25
H 19  i 4,00 H 18 (zamjenske 100/90 V19
TL, odnosno 120/90 V18 TL). Visoki okvir
odgovoran je za "shimmy" efekt u dugaËkim
brzim zavojima, a nama se Ëini kako bi se
odreeni pozitivni pomaci mogli napraviti
ugradnjom tvrih opruga iz ponude  after-
marketa i uporabom ulja veÊe gustoÊe.
Poloæaj na motociklu je odliËan, kako za
vozaËa, tako i za suvozaËa, a visina sjedala od
tla iznosi 78 cm. Dobro odmjerene toËke
upravljaË-sjedalo-oslonci za noge Ëine
Hondu punim pogotkom za dulji boravak

na cesti. Toj Ëinjenici ide u prilog i podatak
da spremnik goriva ima zapreminu 19,6
litara, πto je uz potroπnju od 7,3 litre
dovoljno za 250 km autonomije. Teæina
Honde CB 750 F s punim spremnikom
iznosi 256 kg, πto je prije viπe od 20 godina
bila uobiËajena teæina. Prema testovima
Honda u solo voænji «potegnefl do 200
km/h, a u druπtvu sa suvozaËem ta vrijed-

nost ne prelazi 180 km/h. Za ubrzanje 0-
100 potrebno je 4,5 sekundi, πto je odliËan
podatak s obzirom na omjer snage i teæine.
Njezini direktni konkurenti na træiπtu su bili
Kawasaki Z 750 i Suzuki GSX 750, koji su i
po performansama vrlo blizu jedni drugima,
ali njih ne viamo na cestama poput Honde. 

Dobre osobine CB 750 F su robusni
motor koji voli okretaje, ugodan poloæaj u

sjedalu za vozaËa i
suvozaËa, te joπ uvi-
jek dopadljiv oblik.
Loπe osobine su
skupi originalni rez-
ervni dijelovi, nesta-
bilnost okvira u
dugim, brzim zavo-
jima i koËnice koje
imaju neprecizno
doziranje. n

Radi
mlae,
rastava
braka
nakon 23
godine
l Vlasnik motoci-
kla na slikama je
Æeljko VukojeviÊ
koji je svoju CB
750 F kupio dav-
ne 1981. godine,
a prvi put je regis-
trirana tek 1983.
godine. Motocikl
je tada koπtao
10.800 DEM do
registracije. Od ta-
da do danas pre-
πao je 44.000 km
uz redovne servise
i odræavanje. Za to
vrijeme je osim
potroπnog materi-
jala (koËione plo-
Ëice, gume, lanac,
akumulator) pro-
mijenio ispuπne
topove, jedan is-
puπni ventil, rotor
i fazni lanac. Ori-
ginalni rezervni di-
jelovi su dosta
skupi, ali odgova-
raju mnogi dijelovi
s modela CB 900
F Bol d’ Or i CB
1100 F. Prema
njegovim rijeËima
motor ga je sluæio
odliËno uz male
troπkove eksploa-
tacije. Danas je
Æeljko postao vlas-
nik nove Honde i
traæi nekoga tko
bi udomio moto-
cikl iz Retrovizora.


