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TM EN 450 F

Mala talijanska manufakturna tvornica iz Pesara koja se bavi
iskljuËivo proizvodnjom jednocilindriËnih terenskih i supermoto
motocikala proπle je godine na træiπte izbacila obnovljeni model od
450 cm

3
, nasljednika modela 400.  S njim Êe u hrvatskom

prvenstvu ove godine nastupiti GoriËki, Bolπec i drugi
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PI©E: ÆELJKO  PU©∆ENIK

N ovost da Êe naπ proslavljeni as Go-
ran GoriËki voziti jedan TM doπla
je kao grom iz vedrog neba. Na

nedavnoj prezentaciji njegovog racing teama
za 2005. s glavnim sponzorom, tvrtkom Lu-
pa-pet, koja je i generalni uvoznik ovih tali-
janskih motocikala, predstavili su se s jed-
nim crno-plavim cross motociklom zapre-
mine 450 cm3. Osim toga joπ jedan naπ veli-
kan motokrosa, Viktor Bolπec, najavio je da
Êe se ove sezone vratiti natjecanjima i to
upravo s motociklom TM. Za poËetak Viki
kreÊe s Endurom, a odluËio se za model EN
450 F kakvog upravo mi imamo na testu.
Najavio je to i prije dva mjeseca enduro pr-
vak za 2004., OstojiÊ Duπko, s kojim smo
obavili jedan trening, no kasnije je dobio
bolji ugovor s Husabergom. Pridodajmo
TM timu mladog i perspektivnog πesnaesto-
godiπnjeg Ivana Blaæeka u klasi 125, koji veÊ
uveliko trenira za svoj ovosezonski nastup.
Tako je vrlo vjerojatno da bi TM ove godine
u Hrvatskoj mogao nizati same pobjede.

Stoga smo poæurili isprobati taj motocikl
kako bismo otkrili tajnu opÊe TM-manije.

InaËe, Racing team TM proπle je sezone
zauzeo ekipno 4. mjesto na svjetskom pr-
venstvu u klasi Supermoto S1 i 6. mjesto u
S2. PojedinaËno je njihov najbolji vozaË bio
Guyot Fabrice na ukupno osmom mjestu i
Balducci Fabio na 7. mjestu. U Motokrosu
su osvojili 5. mjesto ukupno u MX1, gdje je
njihov najbolje plasirani vozaË bio Finac An-
tti Pyrhonen.

Najzad, u Enduru (kakav model i mi ov-
dje testiramo) ekipno su bili osmi, a pojedi-
naËno je ©veanin Larsson Ricard zauzeo
konaËno peto mjesto u klasi Enduro I.

TM je potpuno novo ime naπoj publici,
premda od proπle godine poneπto poznatije
otkako se pojavio prvi zastupnik ove marke

na hrvatskom træiπtu, novoosnovana tvrtka
Lupa-Pet. OsnivaË te tvrtke je g. Mario Pe-
truπa, inaËe i vlasnik tvrtke Ing-Kart. Tvrtka
Ing-Kart se nekada bavila servisiranjem i fri-
ziranjem Go-Kartova, otuda i veza s tvrt-
kom TM.

Ovaj proizvoaË, nadaleko poznat po Go-
Kartima, proizvodi iskljuËivo sportske mo-
tocikle, jednocilindriËne supermoto, enduro
i cross modele temeljene na istoj bazi. TM
nikada nije proizvodio cestovne ili neke dru-
ge modele za πiru populaciju, veÊ samo spe-
cijalizirane za uski krug korisnika. Tek od
ove godine napravljen je i jedan mali ustu-
pak "πminkerima" s modelima Black Dream. 

GoriËki o
svom TM-u
l Prilikom testiranja
ovog endura susreli
smo i naπeg asa Go-
rana GoriËkog, koji
je veÊ preuzeo svoj
novi TM MX 450 F, te
obavio prve trenin-
ge: "Oduπevljen
sam, mnogo je bolji
od Yamahe s kojom
sam do sada vozio.
Ovjes jednostavno
bolje upija neravnine
i πtedi mi snagu. Re-
zultat je taj da mogu
viπe krugova voziti
na maksimumu. A i
motor ima konkret-
niji odgovor na gas.
Ne bih htio da ispad-
ne da ga pretjerano
hvalim, pa je najbolje
da vidite rezultate u
sezoni. Sada je joπ
hladno i neÊu ga pre-
viπe uniπtavati, jer do
poËetka sezone ima
joπ puno vremena".

67.981 knCijenaCijena 67.981 kn

U zavoju ga treba voziti
odluËno. Na izlazima TM
vuËe snaæno veÊ iz vrlo

niskih okretaja

Vitak i visok: pravi hard enduro.
Tehnoloπku utakmicu TM æeli pridobiti

prije svega bogatom opremom. PlastiËni
spremnik goriva prozirne je izvedbe, tako 
da u svakom trenutku moæete vidjeti koliko
vam je joπ goriva u njemu 
preostalo

Najljepπi pogled je iz sjedala: debeli plavo
eloksirani aluminijski upravljaË promjenljivog
presjeka montiran na briæno glodane mostove
i mali digitalni multifunkcionalni display
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Iako TM proizvodi i dvotaktne motocikle,
mi smo se odluËili napraviti test jednog mo-
dernog Ëetverotaktnog modela kojeg Êemo
ubuduÊe ËeπÊe susretati na naπim utrkama.
Osim toga, veÊ ove godine mnogi Êe propisi
o kontroli oneËiπÊenja ometati homologaciju
dvotaktnih enduro motora u Europi.

Danas je na træiπtu terenskih i supermoto
modela velika konkurencija i postavlja se pi-
tanje πto kupiti? Teπko je uopÊe i napraviti

neku rang listu, jer svi su modeli vrlo, vrlo
privlaËni, a moramo priznati da su i sliËni.
Tehnoloπku utakmicu TM æeli pridobiti pri-
je svega bogatom opremom. 

Primjerice, na model koji upravo testira-
mo straga se serijski ugrauje skupi amorti-
zer Öhlins, πto konkurencija ne nudi. Na-
prijed se isporuËuje prema æelji kupaca ili vi-
lica Paioli promjera 48 mm ili - uz nadopla-
tu - vilica Öhlins od 46-48 mm. Ta doplata

za Öhlins vilicu promjera 46 mm iznosi
2.955 kn, dok za onu debljeg promjera od
48 mm iznosi 3.473 kn. Ovdje nije rijeË o
upside-down rjeπenju u ekonomskoj verziji,
tj. s normalno kromiranim πipkama, veÊ sa
skupim postupkom obrade TiN s titanom. S
obzirom da su kupci TM-a iskljuËivo natje-
catelji, veÊinom se odluËuju za skuplju Öh-
lins varijantu. Stoga smo i mi dobili na pro-
bu obje varijante.

Puni naziv modela pred vama je EN 450
F e.s. (EN oznaËava namjenu enduro, F kao
Four otkriva 4T agregat, a e.s. - elektro star-
ter). Nastao je na bazi modela od 400 cm3.
Osim novog 450 cm3 TM u ponudi 4T
agregata ima i 250 te 530 cm3 agregate, s ko-
jima dijeli identiËnu ciklistiku.

Motocikl ima obodnu konstrukciju okvi-
ra od Ëelika. RijeË je zapravo o Pesarskoj in-
terpretaciji sheme koju je po prvi puta
predstavio Kawasaki prije mnogo godina.
Ali, ova je izvedba je rafiniranija i nesumnji-
vo vrlo skupa zbog uporabe ovalnih cijevi
(koje je teæe obraivati u usporedbi s onima
Ëetvrtastog presjeka).

TM je natjecateljski motocikl i talijanski
su konstruktori stoga najveÊu pozornost us-
mjerili upravo na tehniËke detalje. Ne treba
dakle traæiti elektriËnu instalaciju kakvu
imaju japanski motocikli, jer oni koji se nat-
jeËu sve te stvari reduciraju na najmanju
moguÊu mjeru. GrafiËka su rjeπenja sasvim
neuredna, a boje suviπe zagasite. Plastike ne-
maju besprijekorne spojeve, a moæda je i po-
neki vijak previπe. Ionako se ti dijelovi Ëesto
mijenjaju. TM se odlikuje pravom "racing"
zavrπnom obradom, jer je rijeË o neËemu πto
ne utjeËe na ostvarenje boljeg vremena. Na-
suprot tome, divimo se aluminijskim deta-
ljima, pedali straænje koËnice, plavim Excel
kotaËima, disku... Ispuπni sustav Giannelli
usmjeren je oπtro prema gore i serijski se is-
poruËuje. TM je prava prerada na kojoj se
vodi raËuna o obradi tehniËkih detalja. Pra-
vi miljenik kojeg æelimo Ëuvati i dræati u
boksu. PlastiËni spremnik goriva kapaciteta
8 litara prozirne je izvedbe, tako da u sva-
kom trenutku moæete vidjeti koliko vam je
joπ goriva u njemu preostalo. Najljepπi po-
gled je iz sjedala: debeli plavo eloksirani alu-
minijski upravljaË promjenljivog presjeka
montiran na briæno glodane mostove i mali
digitalni multifunkcionalni display s mno-
gim informacijama, od kojih izdvajamo sat i
digitalni pokazivaË brzine.

Joπ jedna mana posljedica je obodne kon-
cepcije okvira koji ne dopuπta velik zakretni
kut, a upravo je to potrebno kod enduro
motocikala, osobito kad ih voze neiskusniji
vozaËi koji lakπe zapadaju u teπkoÊe.

Niti na koËnicama se nije πtedjelo. Na
straænjem kotaËu nalazi se kompletan sustav
marke Nissin, dok na prednjem kotaËu na-
lazimo kombinaciju: pumpa je marke Nis-
sin, a Ëeljust marke Brembo. Prednji plivaju-
Êi disk promjera je Ëak 270 mm (standard
klase je 250 mm).

Motor je pak pravo iznenaenje. Od pri-
jaπnje izvedbe mnogo je toga izmijenjeno.
Sada ima zapreminu 449,16 cm3. I dalje je
izveden sa suhim karterom i spremnikom u
motoru, te s dvostrukom uljnom pumpom.
Distribucija je preko dvostruke bregaste

Na slici je model s
Öhlinsovom vilicom
promjera 48 mm koja
dolazi uz doplatu.
TM-ov Enduro je
serijski opremljen
lijevim retrovizorom
a zasebno se dobiju i
pokazivaËi smjera 

Svi aluminijski detalji su briæno napravljeni. KoËnice su vrhunske a kotaËi prekrasni

ElektriËne instalacije (lijevo) i prekidaËi
djeluju malo nedotjerano. Uostalom oni nisu
bitni za ukupna vremena po krugu



TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 95 x 63,4 mm
Obujam: 449,16 ccm
Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4

ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË promjera 40 mm,

spojka s viπestrukim diskovima u uljnoj
kupki

MjenjaË: 5 brzina
Okvir: konstrukcija od ËeliËnih cijevi
Ovjes: upside-down vilica s cijevima od 48

mm; straga  oscilirajuÊa  vilica s
monoamortizerom

Gume: prednja 90/90-21, straænja 140/90-
18

KoËnice: naprijed jednostruki disk promjera
270 mm sa 2 klipiÊa, straga disk od
245 mm i 1 klipiÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: visina sjedala
960, osovinski razmak 1.470, teæina
110 kg

Spremnik goriva: 8 l

zvuk, performanse, mjenjaË i spojka,
ekskluzivnost, ovjes, snaga koËenja,
poloæaj za upravljaËem za niæe vozaËe

mali zakretni kut upravljaËa, 
poloæaj za visoke vozaËe, cijena,
nadgradnja bi mogla biti bolja 
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osovine u glavi i 4 ventila, a hlaenje je rije-
πeno tekuÊinom. Iznutra je gotovo sve pot-
puno novo.

Napajanje gorivom rijeπeno je Mikunije-
vim rasplinjaËem promjera 40 mm.

TM-a pokreÊemo elektostarterom, iako
neπto teæe. Vrlo je πarmantan, odnosno "bu-
Ëan", a zvuk koji dolazi iz ispuπnog sustava
svakoga Êe oduπeviti. Ubacujemo u prvu i -
potisak je ovdje i te kako izraæen. Agresivan
i snaæan, kakvi su oduvijek i bili motocikli iz
Pesara: na prvom je mjestu motor, a onda
dolazi sve ostalo. 

Poloæaj za upravljaËem je napadaËki: os-
lonci za noge su visoko postavljeni i pomak-
nuti prema natrag, dosta blizu ravnine sje-
dala, a upravljaË ima krajeve okrenute pre-
ma gore, upravo onako kako se dopada da-
naπnjim vozaËima, onim najmlaima, koji
granicu izmeu crossa i endura Ëine sve la-
bilnijom. Motocikl je u svakom trenutku
spreman za napad. Neπto je teæe njime
upravljati u uspravnom poloæaju. Razlog je
u tome πto njegova ergonomija poprsje vo-
zaËa pomiËe prema naprijed i dolje, poglavi-
to na nizbrdici. Pogodan je za niæe vozaËe, a
malo je naporan onima viπim. U zavoje ula-
zi dobro, ali u reakcijama nije munjevit. Tre-

ba ga voziti odluËno. U vrlo kratkim, po-
vratnim zavojima to se i te kako osjeÊa. 

Vilica i amortizer rade odliËno kada je ri-
jeË o kliznosti na grbama. Motor je jak, broj
okretaja poveÊava se linearno i nema nikakve
nesigurnost u razvijanju snage. Prava radost
za one koji æele dodati gas i Ëuti kako motor
zapjeva (i to kakvim zvukom!). Ukratko, ako
spadate meu one koji vole æivu i dinamiËnu
voænju, tada je ovaj motocikl pravi izbor za
vas. Ako ste izletnici, neki konkurenti sa sla-
bijim agregatom moæda Êe bolje odgovarati
vaπim potrebama. No, ni u tim sluËajevima
se TM ne iskljuËuje, naprotiv. Ipak, rijeË je o
snazi agregata pod kontrolom koja ne izdu-
ljuje ruke niti kada je vozaË premoren. Zas-
luga je to ponajviπe odliËnog ovjesa. 

Spomenimo i mjenjaË s 5 brzina i viπela-
melarnu spojku u ulju s hidrauliËnom spoj-
kom, koji rade odliËno i bez primjedbi.

TM je svakako ekskluzivan proizvod, po-
godan za natjecanje i za one vozaËe koji su
veÊ stekli odreeno iskustvo. Jedina prava
mana svojstvena svim hard enduro modeli-
ma ostaje nabavna cijena koja je izrazito vi-
soka prema nekim apsolutnim mjerilima.
Osim toga, 67.981 kn neπto je viπe i od di-
rektne konkurencije. n

"PriËa iz davnina"
l PriËa TM-a poËinje poËetkom 70-ih. Nje-
govi osnivaËi, dvojica vrπnjaka i prijatelja iz
djetinjstva, Claudio Flenghi i Francesco Bat-
tistelli ("Mr.Motor" i "Mr.Okvir") imali su
oduvijek zajedniËke strasti: motocikle i utrke.
Stoga su od svoje rane mladosti bili usko po-
vezani s motorima. Naime, sa svega 12 godi-
na Flenghi je zaraivao za æivot u servisu au-
tomobila i motocikala te prikupljao ogromno
iskustvo radeÊi na mnogim poljima tehnike,
kako u natjecateljskom odjelu nekoÊ slavnih
proizvoaËa i njihovih timova Motobi, tako i
u razvojnom i testnom centru Benelli.

Battistelli, zaljubljenik u motocross, odlu-
Ëio je iskoristiti to veliko iskustvo i znanje pri-
jatelja i ukljuËiti ga u svoje zamisli. Nakon po-
Ëetnog perioda, gdje su se zabavljali izrau-
juÊi i preraujuÊi motocikle svojih zajedniËkih
prijatelja, odluËili su posebno opremiti jedan
Aermacchi. Te je godine s njim Battistelli i os-
vojio regionalno natjecanje. Nedugo zatim
Flenghi se poËeo zanimati za Go-Kart i frizi-
rajuÊi ih skupio je veliko iskustvo na dvotakt-
nim motorima. Tako je nastala ideja o kon-
strukciji cjelokupnog motocikla. Flenghi se
bacio na posao i napravio u kratkom roku
svoj prvi agregat koji je ugradio u motocross
okvir kojeg je izradio Battistelli. Tako je nas-
tao prvi eksperimentalni motocikl s kojim su
nastupala dva mlada vozaËa. Napokon su
1977. godine osnovali su tvrtku kojoj su dali
ime TM po svojim sinovima (Thomas i Mirko).
VeÊ iste godine na sajmu u Milanu postigli su
odliËan uspjeh i preselili svoje pogone iz ma-
le radionice Flenghi u potpuno novi prostor u
industrijskoj zoni Pesara. Tada se u vlasniËku
strukturu ukljuËila i obitelj Serafini, koja je s
financijskom injekcijom sljedeÊe, 1978. godi-
ne, potaknula proizvodnju na 200 komada.
Tada su nastali i prvi enduro primjerci. 1982.
Batistelli je odluËio napustiti TM, a na njego-
vo mjesto je doπao Gastone Serafini, takoer
bivπi natjecatelj. Ubrzo je TM postao vodeÊi
proizvoaË Go-Kart agregata.

* * *
U skokovima je odliËan,

a takav je i na
doskocima Ëak i sa

standardnom vilicom
Paioli. Nadoplata za

Öhlins nije potrebna.
Razlika izmeu modela

‘04 i ‘05 je samo u
plastikama i bojama


