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Zbog 
mnogobrojnih 
problema 
elektronskog 
sustava za 
ubrizgavanje
goriva, uvjetovanih
slabijom kvalitetom
goriva na pojedinim
træiπtima, Peugeotovi
struËnjaci su ponudili i
verziju Jet Forca
opremljenog klasiËnim
rasplinjaËem. Osim izmjenjene
nekolicine detalja i boja
pojedinih elemenata, C-Tech se
odlikuje i prihvatljivijom cijenom 
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Peugeot Jet Force C-Tech 50 LC
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P rilikom naπeg proπlog posjeta ©pa-
njolskoj i svjetskoj prezentaciji Lu-
dixa Blastera iskoristili smo priliku

i ekskluzivno odradili i drugi test, novu ver-
ziju Jet-Forca 50 pod nazivom C-Tech. S
obzirom da novi model vizualno gotovo
uopÊe ne odstupa od dosadaπnjih izdanja, o
samom izgledu i liniji skutera neÊemo troπi-
ti previπe rijeËi.

Kao i svi dosadaπnji modeli iz obitelji Jet
Force, i C-Tech se oslanja na provjereni di-
zajn oπtrog i agresivnog karaktera koji ovom
skuteru osigurava veliku dozu sportskog πar-
ma. Ovakvo usmjerenje najviπe Êe cijeniti
mlaa klijentela, ali ni oni ozbiljniji neÊe os-
tati ravnoduπni. OËito je da se navedeni
Peugeotov sportaπ vizualnim identitetom
oslanja i na atraktivna rjeπenja danaπnje
sportske moto produkcije. Ovdje prvenstve-
no mislimo na upeËatljiva dvostruka pred-
nja svjetla kao i na  zaπiljeni, visoko podig-
nuti straænji kraj. Ukratko, Peugeotovi di-
zajneri su s modelom Jet Force napravili do-
bar posao. 

No, dizajn nije jedino πto odlikuje
predstavljeni model. Krenut Êemo od naj-
znaËajnije novosti, a ona se odnosi na novi -
stari sustav napajanja gorivom, odnosno,
klasiËni rasplinjaË koji se u C(Carburator) -
Tech ugrauje umjesto dosadaπnjeg TSDI
(Two Stroke Direct Injection) elektronskog
ubrizgavanja. Naime, zbog mnogobrojnih
problema koji su pratili inovativni TSDI
sustav na træiπtima s loπijom kvalitetom go-
riva, Peugeotovi struËnjaci su se odluËili po-

nuditi i verziju s provjerenim rjeπenjem na-
pajanja, na Ëiju pouzdanost u radu ne utjeËe
minimalna razlika u kvaliteti goriva. 

©to se tiËe pogonskog agregata, on i dalje
ostaje povjeren horizontalno smjeπtenom,

vodom hlaenom dvotaktnom motoru.
Ipak, u odnosu na prethodni model s elek-
tronskim napajanjem zapremina je poveÊa-
na sa 49,1 ccm na 49,9 ccm, izmijenjene su
i vrijednosti promjera i hoda 39,9 x 39,8

PI©E: BORIS METIKO© Umjesto 13" kotaËi su
promjera 12" i na njih
se ugrauju gume
dimenzija 120/70-12 

ZahvaljujuÊi krutom okviru i
sportski podeπenom ovjesu
C-Tech je u voænji iznimno
kompaktan i Ëvrst 
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mm, prije 40 x 39,1 mm, kao i vrijednosti
ukupne snage i okretnog momenta koji su sa
4,5 KS pri 7.250 okr/min i 5,12 Nm na
6.500 okr/min poveÊane na 4,9 KS pri
7.300 okr/min, dok je okretni moment od
4,8 Nm pri 7.000 okr/min neπto umanjen.
Iako bi zlobnici komentirali da je Peugeot s
ovim potezom napravio "korak unazad",
opisane vrijednosti govore suprotno, jer per-
formanse su joπ i bolje na visokim okretaji-
ma, a u potpunosti su zadovoljene i Euro 2
norme o ispuπnim plinovima. 

Da je rijeË o novom modelu, osim nat-
pisa C-Tech na boËnim oplatama naglaπa-
vaju i detalji poput ispuπnog sustava racing
orijentacije, odnosno, kick-startera za noæ-
no pokretanje. Tu su joπ i vizualne izmjene
koje se odnose na crnu boju sjedala suput-
nika, na crni rukohvat kao i na DPF okvir
od dvostrukih aluminijskih greda, takoer
obojan u crno.

Iako izgleda identiËno kao i na predhodnom
modelu kontrolna ploËa C-Techa je
opremljena drugaËijim instrumentima

Okvir od dvostrukih
aluminijskih greda,
sjedalo suvozaËa i
rukohvati na modelu
sa rasplinjaËem crne
su boje

U zavoje skuter ulazi sigurno
i lako, te je vrlo stabilan i
precizan u upravljanju  



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni , dvotaktni
Promjer x hod: 39,9 x 39,8 mm
Obujam: 49,9 ccm
Hlaenje: tekuÊinom
Napajanje: rasplinjaË
MjenjaË: variomatski
Okvir: dvostruke aluminijske grede
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica promjera 32

mm, hoda 85 mm; straga ocilirajuÊa
vilica sa centralnim monoamortizerom,
hoda 95 mm

Gume: prednja 120/70 - 12, straænja
130/70 - 12

KoËnice: sprijeda disk promjera 226 mm i
Ëeljust sa 2 klipiÊa, straga disk od 190
mm i 2 klipiÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 1.914,
πirina 740, visina sjedala 820, osovinski
razmak 1.314, teæina 106 kg

Deklarirano: snaga - 4,9 ks (3,6 kW)  pri
7.300 okr./min., max. okr. moment -
0.49 kgm (4,8 Nm) pri 7.000 okr./min. 

Spremnik goriva: 8 l

dizajn, stabilnost, koËnice, 
pouzdanost rasplinjaËa

cijena, smjeπtaj suvozaËa
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U praktiËnoj primjeni gotovo da i nema
razlike izmeu C-Techa i modela TSDI. I na
novom modelu sjedalo je smjeπteno na  vis-
inu od 820 mm, poloæaj nogu je udoban,
podnica je hrapava, tako da sprjeËava kliza-
nje stopala, a komande upravljaËa su dobro
rasporeene i intuitivne. Jedino ograniËenje,
za one viπe rastom, odnosi se na relativno
nisko pozicioniran uprav-
ljaË koji prilikom jaËih za-
kretanja udara u koljena.
Ipak, dovoljno je samo ma-
lo izbaciti koljena izvan si-
luete skutera i ovaj nedosta-
tak s kojim se suoËava veÊi-
na po gabaritima nestan-
dardnih "pilota" je rijeπen.
Ogledala su motociklistiË-
kog tipa, isturena i vrlo pre-
gledna. 

Nakon uobiËajene provjere instrumenata
doæivljavamo joπ jedno iznenaenje. Nai-
me, iako djeluje gotovo identiËno kao i na
TSDI modelu, na komandnu ploËu C-Te-
cha se ugrauju drugaËiji instrumenti. Um-
jesto centralno smjeπtenog obrtomjera ov-
dje se na njegovom mjestu nalazi veliki ma-
nualni brzinomjer u kojem je integriran
brojaË prijeenih kilometara. PokazivaË
temperature nije mijenjan, pa se i dalje na-
lazi na desnoj strani, no umjesto digitalnog
displeja slijeva sada se ugra-
uje pokazivaË razine gori-
va u spremniku. 

U voænji je C-Tech 50
stabilan i siguran, iako i neπ-
to manje okretan. Upravo
oduπevljava  kompaktnost i
Ëvrstina koju skuter prenosi
na vozaËa u voænji. U zavoje
ulazi sigurno i lako, te je vr-
lo precizan u upravljanju i
odgovara na najmanju reak-
ciju vozaËa. Ovo zadnje posljedica je novih
dimenzija kotaËa koji su sa "13 smanjeni na
"12, s time da je presjek guma, 120/70-12,
poveÊan kako se ne bi naruπio faktor stabil-
nosti. 

Rad pogonskog agregata vrlo je tih i
uglaen, dok je odgovor na ruËicu gasa tre-
nutaËan. Istina, Ludix Blaster, koji pokreÊe
isti motor, reagira eksplozivnije i ostvaruje

bolja ubrzanja, no to je zasluga i manje
ukupne mase od 79,5 kg nasuprot Jet Force-
ovih 106 kg. Ipak, snaga motora je primje-
rena klasi, a ubrzanja su solidna. 

Ovjes je pravi sportski, tvrdo podeπen, no,
svoju funkciju obavlja vrlo kvalitetno. I
prednja vilica s cijevima promjera 32 mm i
straænji centralni amortizer dobro apsorbira-

ju sve neravnine na cesti
bez neugodnog udaranja.
Isto tako, ovakva podeπe-
nost osigurava kvalitetnija
vozna svojstva, pogotovo
prilikom prolaska kroz za-
voj. Jedini problem javlja
se prilikom prelaska preko
naglaπenijih uzastopnih
neravnina, kada dolazi do
naruπavanja stabilnosti
zbog kratkog hoda ovjesa i

specifiËne, krute, konstrukcije okvira, no, to
je klasiËni problem gotovo svih vozila na dva
kotaËa. 

SBC koËioni sustav, koji se sastoji od
prednjeg diska promjera 226 mm i straænjeg
promjera 190 mm, po uËinku spada u sam
vrh klase. KoËnice su snaæne, ali i modulabil-
ne. Prednja koËnica je vrlo laka za doziranje
i nije pretjerano agresivna, dok je straænja
koËnica po uËinku vrlo sliËna prednjoj, te
svoj zadatak obavlja bez zamjerke.

Sve u svemu, C-Tech u
potpunosti ostaje vjeran
kvalitetama, agresivnom
dizajnu i sportskom us-
mjerenju cijele obitelji Jet
Force. Iako je opremljen
klasiËnim, a ne elektron-
skim sustavom napajanja
gorivom, performanse su
na nivou prethodnika, Ëak
moæemo reÊi i da su malo
poboljπane, s time da su

uklonjeni i svi problemi koji su na prethod-
nom modelu bili uvjetovani nedovoljnom
kvalitetom goriva. No, osim pouzdanosti
izostanak moderne tehnologije diktirao je i
prihvatljiviju cijenu od 19.999 Kn, πto je u
odnosu na verziju TSDI uπteda od 1.600
Kn, s kojom se Jet Force C-Tech ponovno
vraÊa u okvire klase malih sportskih hi-tech
skutera. n

* * *

KoËnice sa diskovima promjera 226 mm sprijeda i 190 mm straga su snaæne ali i
modulabilne. Uz priloæeni racing ispuπni sustav snaga motora primjerena je klasi, a ubrzanja
su solidna. Rad je vrlo tih i uglaen dok je odgovor na ruËicu gasa trenutaËan


