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Suzuki DR-Z 400 SM

Na bazi enduro modela Suzuki je predstavio i svoj 
prvi sluæbeni soft supermoto, DR-Z 400 SM. U 
primjeni je iznimno zabavan i praktiËan, a u 
uvjetima gradske guæve je nevjerovatno 
uËinkovit. Zapreminom je najmanji u klasi, 
a snagom umjeren. Zavrπna obrada je 
na visokom nivou, a najveÊa mana 
udobnost. DR-Z SM je motocikl koji 
ima poloæaj tjela "hard", 
a sve ostalo "soft"

Supermoto za  Supermoto za  

P onekad nam se Ëini da je upravo
supermoto motocikl naπ idealan
partner "za ples". I to svaki puta

kad poæelimo iÊi u strogi centar grada. Za-
hvaljujuÊi uskoj konstrukciji provlaËenje
izmeu automobila je tada jednostavno i
zabavno poput kretnji hip-hopa. Bacimo li
pogled na elemente supermoto ovjesa, vid-
jet Êemo da on naginje funkyju, prednja
koËnica preferira hard rock, dok gume ces-
tovnog profila sve ponovno smiruju i urav-
noteæuju notama klasiËne glazbe. "Odzva-
nja" li u vaπim uπima upravo ovakav "kok-
tel" muziËkih stilova, tada imate prve
simptome bolesti koja se zove supermoto.
A sada je i Suzuki izvukao aduta iz rukava.
Iz rukava, jer novi je SM u suπtini prenami-
jenjeni DR-Z 400 S.

Dok su se japanski proizvoaËi godina-
ma dræali po strani i pratili razvoj situacije,
europski proizvoaËi su digli ovaj segment
na visoki nivo. No, kako træiπte ovih vozila
iz godine u godinu biljeæi znaËajan porast,

ono je postalo interesantno i proizvoaËi-
ma iz Zemlje izlazeÊeg sunca. Krenuli su
najprije bojaæljivo sa soft varijantama, ali
pristupaËnijim svaËijem dæepu. Prva je rea-
girala Yamaha sa svojim soft modelom XT
660 X, da bi ove sezone "svijetlo dana"
ugledali Hondin FMX 650 i Suzukijev
DR-Z 400SM. Ovim potonjim Êemo se
detaljnije pozabaviti u naπem testu. 

Suzuki i dalje zapreminu zadræava na
398 ccm, unatoË Ëinjenici da je pojavom
klasa MX2 i SM2 konkurencija veÊ odavno
preπla na veÊe vrijednosti zapremine od
450 ccm. Osim toga Suzuki se nije odluËio
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55.700 kn

 svaki dan svaki dan

za ugradnju agregata od 48 KS iz hard en-
duro verzije "E", veÊ onog slabijeg od 40
KS iz soft enduro verzije "S". Ovo je uËi-
njeno radi dugotrajnosti ovog agregata, ko-
ji je manje namjenjen utrkama, a viπe ces-
tovnoj primjeni. Spomenimo pritom i po-
datak da hard SM verzije europskih proiz-
voaËa razvijaju pribliæno 55 KS. Moramo
odmah napomenuti da ovi japanski soft
modeli niti cjenovno niti po performansa-
ma nisu konkuretni hard modelima europ-
skih proizvoaËa poput KTM-a, Husqvar-
ne, Husaberga ili TM-a, pa ih prema tome
s njima ne moæemo niti usporeivati.
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Ne smijemo zaboraviti i to da Suzuki da-
je garanciju od 2 godine dok proizvoaËi za
hard SM varijante daju znatno manje: TM
je nema, Husaberg samo 1 godinu, a tek
Husqvarna je ju produæila na 2 godine.
Osim toga ti modeli i koπtaju oko 2.000 Eu-
ra viπe, odnosno preko 70.000 kn.

Postavlja se pitanje gdje je onda pozicioni-
ran Suzuki. Direktnu konkurenciju doduπe
nema, ali træiπnu treba traæiti prema njego-
voj maloprodajnoj cijeni od 55.700 kn. Tu
su na vidiku soft SM verzijame znatno veÊe
zapremine poput Honde FMX 650 sa sla-
baπnim zraËno hlaenim agregatom i cije-
nom od 58.000 kn te udobna Yamaha XT
660 X i cijenom 56.000 kn. No usporedbu
s njima Êemo dotaknuti neπto kasnije, a sa-
da pogledajmo kako je DR-Z 400 SM nas-
tao i kako je konstruiran.

U pogledu estetike i dizajna vanjskih
oplata sve je identiËno kao i na terenskoj
inaËici, dok su neke minimalne razlike uoË-
ljive samo na prednjem blatobranu, koji je
manjih dimenzija, te na grafici spremnika
goriva. Potpuno je neizmijenjen ostao vo-
dom hlaeni jednocilindriËni motor. No, da
ponovimo za one koji nisu Ëitali test enduro
verzije: agregat ima dvije bregaste osovine u
glavi i Ëetiri ventila, od kojih su usisni pro-
mjera 36 mm, a ispuπni 29 mm. Kako bi ko-
mora izgaranja bila πto kompaktnija, ventili
su postavljeni pod kutom od 28°. Velika po-
zornost posveÊena je i projektiranju klipa
koji je izraen preπanjem, kovanjem, a ne li-
jevanjem. Napajanje je povjereno klasiËnom
rasplinjaËu promjera 36 mm, koji je pove-
zan s air-boxom popriliËne zapremine od 6
litara, a da bi se udovoljilo Euro II norma-
ma, u ispuπni top je ugraen katalizator. Is-

to tako, u svrhu smanjenja rotacijskih i
ukupnih masa mnogi dijelovi motora su iz-
raeni od magnezija. Ipak, ono πto nas je
najviπe veselilo je Ëinjenica da je motocikl
opremljen elektropokretaËem, a njegovo
paljenje olakπava ugraeni automatski de-
kompresor.

Okvir motocikla je izveden od ËeliËnih ci-
jevi razliËitih profila, dok je njegov zadnji
dio od aluminija i moæe se demontirati po-
moÊu vijaka. Isto tako, osim πto ima nosivu
funkciju, prednji dio okvira sluæi i kao
spremnik ulja.

Za razliku od enduro verzije, supermoto
je opremljen snaænijim koËionim sustavom
sprijeda. Sastoji se od diska promjera 310
mm, na koji djeluju Ëeljusti s dva klipa. Stra-
ga se nalazi disk promjera 240 mm i jedno-
klipna koËiona klijeπta. Nova je i prednja
Showa upside-down vilica s cijevima pro-
mjera 47 mm, koja je preuzeta sa cross mo-
dela RM 250. Vilica je podesiva u Ëak 19
poloæaja pri njenom povratu i 15 u kompre-
siji, a odlikuje se i kvalitetnom kliznoπÊu za-
hvaljujuÊi specijalnoj povrπinskoj obradi.
Na straænjem je kraju ugraen jednostruki

Iako soft orijentacije,
DR-Z 400 SM je
istinski supermoto
opremljen nekim
zaista profesionalnim
elementima. ÆiËani
kotaËi obojani su u
crno, kako bi izgled
bio πto viπe "racing"

Iako nije osobito jak, u
svom potisku motor
Suzukijevog supermota
snagu i okretni moment
razvija fluidno i linearno 
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amortizer koji je takoer preuzet sa cross
modela. I on je potpuno podesiv i to u dva-
desetjednom poloæaju na povratu hoda, te
dvije zasebne regulacije na kompresiji: 20
poloæaja kod "high speed" i 3,5 kod "low
speed" propadanja vilice. 

U skladu sa orijentacijom klase ugraeni
su i 17" æiËani kotaËi obojeni u crno, kako bi
izgled bio πto viπe "racing", a na njih su pos-
tavljene niskoprofilne cestovne gume. Pred-
nja je dimenzija 120/70-17", a straænja
140/70-17", πto je dosta uæe nego na konku-
rentnim supermoto modelima. One su i je-
dan od razloga zaπto vozaË na DR-Z-u 400
SM odmah dobiva osjeÊaj agilnog i upravlji-
vog motocikla. Sjedalo je postavljeno na za-
dovoljavajuÊih 890 mm od tla, tako da se
noge uvijek mogu Ëvrsto osloniti na tlo, dok
je tijelo zahvaljujuÊi πirokom upravljaËu po-
maknuto prema naprijed. Sa svojih 134 kg
motocikl nije osobito teæak, πto se osjeti Ëim
se uvuËe boËni oslonac. 

UpravljaË i poluge ruËnih komandi izgle-
daju dosta "jeftino", ali su zato po pitanju
funkcionalnosti besprijekorni. Nasuprot to-
me, elektriËne komande su kvalitetno izve-
dene i donekle popravljaju ukupni dojam. 

Kao i veÊina konkurentnih modela, Suzu-
ki se odlikuje kontrolnim instrumentima di-
gitalne izvedbe. Istina, kod DR-a su oni neπ-
to veÊih dimenzija, ali su zato pregledni, a
informacije su uoËljivije i jednostavne za br-
zo Ëitanje. Na velikom displeju nalazimo br-
zinomjer, brojaË ukupnog broja prijeenih
kilometara, dvostruki parcijalni brojaË kilo-
metara, i to uzlazni ili silazni, kao i krono-
metar. Za odreivanje æeljene funkcije na
raspolaganju je πest velikih gumenih tipki,
pa se komande lako mogu podeπavati i bez

skidanja rukavica. Na komandnoj ploËi na-
laze se joπ i Ëetiri kontrolne æaruljice za dugo
i kratko svjetlo, pokazivaË pravca i tempera-
ture rashladne tekuÊine.

Prilikom prvog jutarnjeg pokretanja po-
trebno je povuÊi polugu "Ëoka", stisnuti po-
lugu spojke i Suzuki DR trenutaËno pali na
najmanji dodir tipke startera. Iako je rijeË o
jednocilindraπu, motor radi tiho i pravilno s
jedva primjetnim vibracijama. 

No, iako Suzukijev prvi SM nije osobito
jak na papiru, u svom potisku potpuno
fluidno i linearno razvija snagu i okretni mo-
ment. Ovu osobinu najviπe
Êe cijeniti poËetnici i oni
manje iskusni vozaËi, ali i
svi ostali koji Êe ovaj moto-
cikl svakodnevno koristiti
u uvjetima gradskih guævi.
Dakle, DR-Z 400 SM ni-
kada neÊe preplaπiti svog
vozaËa naglim provalama
snage, niti Êe ga umarati
njenim obuzdavanjem i tr-
zanjima, nego Êe sve to
uËiniti vrlo njeæno i pred-
vidljivo. Na raskriæjima je
vrlo æivahan i ugodan za
voziti, a osobiti bismo na-
glasili zabavan. Zabavan
jer nije trom kao Hondin
FMX ili Kawasakijev KLE
500, kojeg su do sada vje-
rujemo gotovo svi isproba-
li. Osim toga, njegov ka-
rakter pospjeπuje i natje-
cateljaska uska konstrukci-
ja motocikla. Vidi se da je
proizaπao iz hard enduro

verzije i takmiËenja. Za neπto odluËniji poti-
sak trebalo bi mu viπe zapremine koja se da
malo Ëime nadoknaditi ili oslobaanje pre-
ostalih 9 KS, koje ima "E" varijanta. Dakle,
snage u gradu ima dovoljno, a nedostaje mu
tek na ravnicama i pri meugradskoj voænji.

Ako ste se druæili s hard supermoto moto-
ciklima, Suzuki Êe vas nakon kretanja najvje-
rojatnije malo iznenaditi svojim rezerviranim
oslobaanjem snage. U tom pogledu neki Êe
moæda ostati i pomalo razoËarani. Jednostav-
no, nedostaje brutalnosti na koju su nas nau-
Ëili europski supermoto modeli koji su u ve-

Êini sluËajeva i naglaπenije
racing orijentacije te imaju
puno veÊu zapreminu.

Kako bi se popravio
ukupni dojam, na svakom
soft SM motociklu moguÊe
je izvesti neke manje dorade
kao πto je ugradnja ispuπ-
nog sustava veÊeg protoka
ili zamjena prednjeg, od-
nosno, straænjeg zupËanika.
Ipak, s navedenim zahvati-
ma viπe ne bi bile zadovolje-
ne norme o ispuπnim plino-
vima, a kraÊi prijenosni od-
nosi odmah bi naglasili i ne-
dostatak πeste brzine.

Showa upside-down vilica s
cijevima promjera 47 mm koja
je preuzeta sa cross modela
RM 250. Vilica je podesiva u
Ëak 19 poloæaja pri njenom
povratu i 15 u kompresiji, a
odlikuje se i kvalitetnom
kliznoπÊu zahvaljujuÊi
specijalnoj povrπinskoj obradi

Iako djeluju
dosta glomazno

i estetski
zastarjelo,
retrovizori

osiguravaju
dobru

preglednost i
ne vibriraju

ZahvaljujuÊi
vjetrobranskoj masci
veÊih dimenzija i
zaπtita od vjetra je
bolja nego na drugim
sliËnim modelima
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Ovaj Suzuki najbolje od sebe daje u zavo-
ju. Dovoljno je samo pogledati kamo se æeli
poÊi i Suzuki Êe se trenutaËno usmjeriti na
zadanu putanju. Isto tako, putanje je mogu-
Êe korigirati i u sredini zavoja, Ëak i kad je
motocikl u nagibu, pri Ëemu ne nastaju ni-
kakve neugodne reakcije. To je zasluga male
teæine, kontroliranog razvijanja snage i pre-
glednog poloæaj vozaËa.

Vrlo je upravljiv na zavojitim dionicama i
oπtrim gradskim kriæanjima, gdje do izraæaja
dolaze njegova agilna ciklistika, usko sjedalo

pogodno za prebacivanje, snaæne koËnice i
gume cestovnog profila. Svojim dinamiËkim
osobinama mali supermoto oduπevljava i u
gradskoj primjeni. Kroz guævu se provlaËi
kao "jegulja" zahvaljujuÊi uskoj konstrukciji,
maloj teæini i velikom zakretnom kutu. Su-
kladno tome, na ovom se motociklu i sva-
kodnevna voænja moæe pretvoriti u sjajnu za-
bavu, a od nadmetanja u agilnosti brzo Êe
odustati i najspretniji vozaËi skutera. 

Otvorene dionice nikada nisu bile jaËa
strana ovih motocikala, pa tako ni Suzukije-

vog supermota. Maksimalna brzina od 160
km/h u potpunosti zadovoljava, no, tada su
vibracije jako naglaπene i iritiraju vozaËa, a
na veÊim brzinama su i meuubrzanja neπto
slabija. Do 130 km/h SM 400 doe vrlo la-
ko, nakon Ëega se svako naknadno ubrzanje
doslovno "izvlaËi" iz njega. Osim toga na
tim brzinama poËnu ponekad i lagana lelu-
janja. Prema tome, motocikl najbolje od se-
be pruæa u rasponu do 100 - 130 km/h, gdje
ostvaruje dobar potisak i vibracije su sasvim
umjerene. 

1 2
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(1) Dobro se pokazala i zaπtita od opekotina
na ispuhu koja je praktiËna, ali neugledno
dizajnirana
(2) Za retro torbicu za alat se moæda moglo
naÊi i neko bolje rjeπenje. Ipak, sve nekako
djeluje u stilu motocikla, a dobro doe i za
odlaganje ponekog sitnog predmeta
(3) Prednji disk promjera  310 mm na koji
djeluju koËione Ëeljusti s dva klipa
(4) Suzukijev "sluæbeni" supermoto 
izveden je iz enduro modela DR-Z 400 S 
na kojem su uËinjene odreene 
ciklistiËke izmjene. Neizmijenjen je 
ostao vodom hlaeni jednocilindriËni 
motor zapremine 398 ccm

"Mali" supermoto najbolje od
sebe pruæa na zavojitim
dionicama i oπtrim gradskim
kriæanjima, kada dolaze do
izraæaja njegova agilna ciklistika,
snaæne koËnice i gume cestovnog
profila. Putanje je moguÊe
korigirati i u sredini zavoja, Ëak i
kad je motocikl u nagibu



TEHNI»KI PODACI
Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 90 x 62,6 mm
Obujam: 398 ccm
Odnos kompresije: 11,3:1
Razvod: dvije bregasta osovina i 4 ventila

po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË promjera 36 mm 
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupci
MjenjaË: 5 brzina
Okvir: ËeliËne cijevi
Ovjes: upside-down vilica s cijevima

promjera 47 mm; straga oscilirajuÊa
vilica s monoamortizerom

Gume: prednja 120/70-17, straænja
140/70-17

KoËnice: naprijed disk promjera 310 mm i
koËiona Ëeljust sa 2 klipiÊa, straga disk
od 240 mm 

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.225,
visina sjedala 890, osovinski razmak
1.460, teæina 134 kg,                            

Deklarirano: snaga - 40 ks (29,4 kW) -
7.600 okr/min, max. okr. moment - 39,2
kgm (4 Nm) pri 6.600 okr/min  

Spremnik goriva: 10 l
Max. brzina: 165 km/h

agilnost, teæina, svakodnevna
primjenjivost, kvalitetna izrada

cijena, vrπna snaga, smjeπtaj
suvozaËa, nedostatak 6 brzine
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S druge strane, iznenadila nas je vjetro-
branska zaπtita koja inaËe nikada nije bila zaπ-
titni znak ovih motocikala. Naime, prednja
maska je na Suzukiju neπto veÊih dimenzija
nego πto je to sluËaj kod konkurentnih mode-
la i dobro je profilirana, tako da osigurava sas-
vim zadovoljavajuÊu zaπtitu na viπim brzina-
ma. ©to se tiËe voænje u paru, ona je mogu-
Êa i ugodna samo na kraÊim relacijama zbog
sjedala koje je usko i tvrdo podstavljeno. Is-
to tako, iako izgleda dosta dugaËko, zbog
poloæaja vozaËa vrlo je malo mjesta za suvo-
zaËa, a i sva dodatna optereÊenja osjetno
smanjuju performanse  motocikla. Prema
tome, najljepπa je ipak solistiËka voænja u
kojoj mala 400-tica u potpunosti moæe de-
monstrirati svoju supermoto Êud. 

KoËenje je vrlo dobro. Tu prvenstveno mis-
limo na prednju koËnicu koja se u svakodnev-
noj upotrebi odlikuje zavidnom snagom, oso-
bito u gradu na stalnim stani-kreni situacija-
ma. Ona niti nakon cjelodnevne voænje neÊe
pokazivati znakove umora. Kako smo malog
DR-Z ispitivali i na karting pisti primjetili
smo da nakon forsirane upotrebe propadanje
ruËice koËnice postaje vidljivo. No ionako Êe
svi s natjecateljskim ambicijama zamijenit se-
rijsko koËiono crijevo s opletenim. ©to se tiËe
straænje koËnice, ona nije preagresivna, kao
πto je to sluËaj kod natjecateljski orijentiranih
modela, nego je doista modulabilna i mogu je
precizno dozirati i manje vjeπti vozaËi koji æe-
le uËiti proklizavanja.

A sada ono najslae: usporedba. S obzi-
rom da smo nedavno vozili i Hondin FMX
i Yamahin XT 660 X ne moæemo a da se

kratko ne osvrnemo kako bismo vam
pobliæe pozicionirali Suzukijev novi
fun bike. Za razliku od Honde, koja
ima identiËnu cijenu, Suzuki je bolji

gotovo po svemu, od spremnosti

agregata na okretanje ruËice gasa, æivosti u
voænji, ovjesa, koËnica, voznosti. Zaostaje za
FMX-om jedino po pitanju udobnosti. Us-
poreujuÊi ga s Yamahom, od koje je neπto
jeftiniji, bolji je po voznosti i okretnosti a za-
ostaje po snazi, stabilnosti na duæim i bræim
zavojima, max. brzini, ubrzanjima i najviπe
po udobnosti. Suzukijev supermoto okarak-
terezirali bismo ukratko kao motocikl koji
ima hard poloæaj tjela, a sve ostalo je soft.

U primjeni moæe biti iznimno zabavan
Ëak i onim vozaËima koji tek ulaze u svijet

supermota, a u stanju je iznenaditi i profe-
sionalca. Ako nikada niste sjeli na jedan SM
motocikl, ovaj motocikl Êe vas zasigurno za-
raziti supermoto virusom. Ipak, gotovo tre-
nutaËno "izljeËenje" dolazi s cijenom od
55.700 kn. n

* * *
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Svojim dinamiËkim osobinama mali
supermoto oduπevljava i u gradskoj primjeni
jer se zahvaljujuÊi uskoj konstrukciji, maloj
teæini i velikom zakretnom kutu kroz guævu
provlaËi kao "jegulja"


