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PISE: tkad postoje motocikli, a s njima i
TOMISLAV motoristi gladni brzina, traje i ne-
BESENIC milosrdna borba s vjetrom. Tako e

istinski ljubitelji nakeda reci da se tek na
muci poznaju junaci, mnogim "mazicama"
neprekidno natezanje sa zra¢nim strujama
ne predstavlja uzitak, ve¢ nepotrebnu patnju
koju zZele izbjeci. Ako uz to ti "nesretnici"
vole spretne i potentne cestovne motocikle,
a na sportskim replikama im smeta vrlo ne-
udoban polozaj vozaca, nervozni pogonski
agregat ili visoka nabavna cijena, onda im se
je sigurno ponekad ucinilo da nikada neée
pronaci motocikl koji bi ih «pogodio u Zilu».
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izgledom ne oharaju s nogu, posebno
kad ih usporedimo sa njihovom puno
Ijepsom potpuno "golom" bragem, no ne
moze im se poreci mndernll'"lillkovanje

No, postoji rjesenje i za takve slozene kon-
formiste i to su upravo motocikli koje vam
predstavljamo u ovom usporednom testu.
Oni nastaju po jednostavnoj recepturi ja-

Yamaha je sa svojim
tvrdo podesenim
ovjesom uvijek
ﬁpremna uhvatiti se

kostac sa zavojitim b 'l panskih kuhara koji ionako udoban i prakti-
tlionicama. Sportski » N I ¢an naked motocikl garniraju kvalitetnom

ovjes se odlicno B, E za$titom od vjetra i za¢ine ga povoljnom ci-

.‘ nadopunjuje sa ' L jenom koja nede izazvati osjecaj mucnine ni
i sportskim ' | kod najskrtijih motorista. Na taj nacin se
. agregatom, koji je ol U dobije sport-tourer nove generacije koji u
preuzet_gavllli, alije #‘ - jednom "sloZencu" moze pomiriti dvije

malo prigusen naizgled nepomlrl)lve osobine: uzitak u

sportskoj voznji i zavidnu udobnost. Do pri-
je desetak godina kupci su mogli birati iz-
medu nekoliko dzepu prihvatljivih univer-
zalnih sportskih motocikala srednje zapre-
mine poput Honde CBR 600 E Kawasakija
ZX-6 R i ZZR 600, Suzukija GSX 600 F i
GSX 750 F ili Yamahe Thundercat 600. No,
onda je Yamaha izbacila R6 i dotad pitomi
sportasi svakom svojom novom generacijom
sve vise naglasavaju sportski karakter istov-
remeno se odricu¢i oznake tourer. Od tipi¢-
nih sport-tourera srednje zapremine knjiga je
prakticki spala samo na jedno slovo, a to je
posljednja generacija Honde CBR 600 F, ko-
ja svojom cijenom ionako vise ne spada u
najuzi krug financijski prihvatljivih modela.
Istina, tu su i Kawasaki ZZR 600 i Suzukije-
vi modeli GSX 600 F i GSX 750 E no to su
motocikli koji zadnjih petnaest godina nisu
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HONDA CBF 600 S

dozivjeli nikakav tehnoloski napredak i stoga
nisu previSe zanimljivi prosje¢nom kupcu.
Zbog toga je na trzi$tu nastao vakuum kojeg
spretni Japanci ve¢ duzi niz godina popunja-
vaju naked motociklima kojima su trans-
plantacijom pogonskih agregata sa sportskih
inadica osigurali potrebnu sportsku notu, a
implementiranjem prednje maske i vjetro-
brana su im podarili karakeeristike tourera.
Istina, u odnosu na nekadasnje tipi¢ne sport-
tourere izgubili su dosta toga na podru¢ju
sportskog imidZa, a samim time i "seksepila”,
ali su zato dobili ponesto u podrudju prakti¢-
nosti i udobnosti. Dakle, stvoreni su pristu-
pacni motocikli koji ne traze previse financij-
skih odricanja prilikom nabavke i odrzavanja
i kojima mozete satima bez napora putovati
autocestom ili mozZete skrenuti na magistralu
i bezbrizno juriti zavojima, bez da nakon pri-
jedenih 200 kilometara u komadu trebate
posjetiti kiroprakticara.

Bududi je u posljednje dvije godine japan-
ska ¢etvorka predstavila novu generaciju tih
popularnih motocikala, odlu¢ili smo ih suce-
liti na usporednom testu kako bismo vidjeli
koji od njih pruza najvise prosje¢nom hrvat-
skom kupcu. lako se izmedu njih mogu po-
vudi brojne paralele po pitanju cijene, vanj-
skog dizajna i poloZaja vozaca, ve¢ nakon le-

timi¢nog pregleda tehnickih podataka posta-
je jasno da ih se moze podijeliti na modele

YAMAHA FZ 6 FAZER

koji njeguju sportski karakter i one koji ima-
ju izrazeniju tourersku creu. U prvu skupinu
spadaju Kawasaki Z 750 S i Yamaha FZ 6
Fazer, a u skupinu motocikala s izrazenijim
turistickim manirama spadaju Suzuki GSF
650 S Bandit i posebno Honda CBF 600 S.

Nazalost, povijest nas u¢i da dodavanje po-
luoklopa na ¢iste naked motocikle u pravilu
rezultira narusavanjem ukupnog vizualnog
dojma i motocikl gotovo nuzno gubi na agre-
sivnosti i ¢istodi linija. Vedina promatraca ée
se sloziti da to vrijedi i za éetiri testirana mo-
tocikla koji su premalo klasi¢ni da bi bili nos-
talgi¢no lijepi poput nakeda, a istovremeno
su i premalo agresivni i nedovoljno u§minka-
ni da bi bili atraktivni poput supersportasa.
lako im se ne moze osporiti da su moderno
oblikovani, dobro bi im dosle nesto smjelije i
mastovitije linije prednjih oplata.

Tek se Kawasaki moze pohvaliti agresiv-
nim i namrgodenim licem koje savrieno
odgovara njegovu karakteru. Iako ¢e mnogi
re¢i da je u odnosu na obi¢ni Z 750 verzija
S izgubila na privla¢nosti, ugradnjom vje-
trobranske maske je sigurno dobila na
udobnosti i svakodnevnoj primjenljivosti. I
dok se oko kontraverznog dizajna prednjeg
svjetla mogu voditi polemike, bo¢ne linije i
straznji kraj djeluju vrlo skladno i sportski.
Posebno lijepo djeluje straznji kraj izraden
po uzoru na ZX-10 R, s tim da je kod Z-a
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Kod instrumenata vlada poprilicna Sa-
rolikost, od analogne klasike do hi-tech
rieSenja. Honda posjeduje klasi¢nu i ne-
mastovitu instrumentu plocu koja kao da
je preuzeta iz nekog jeftinijeg njemackog
automobila. Velika i pregledna, ali bez du-
Se. | Kawasaki je svoj Z s poluoklopom
opremio analognim instrumentima koji
su, kao i kod Honde, upotpunjeni LCD ek-
ranci¢ima. lako njihov dizajn ne spada u
remek djela suvremene umjetnosti, do-
voljno su lijepi i posjeduju sportski stih.
Suzuki je sa svojim instrumentima na pola
puta izmedu klasicnih i modernih rjesenja.
Posjeduje veliki multifunkcionalni LCD ek-
ran na kojem ocitavate brzinu i brojne
druge informacije i klasi¢ni analogni obr-
tomjer na kojem crveno polje zapocinje
na 12.000 okretaja u minuti. Najmanje
prakticni su Yamahini hi-tech digitalni in-
strumenti, koji se pri danjem svjetlu tesko
ocitavaju, a posebno tesko se ocitavaju
vrijednosti broja okretaja

sjedalo puno udobnije i izvedeno iz jednog
dijela. Da se radi o modelu pogodnom za
voznju udvoje svjedode atraktivni drzaci za
ruke suvozaca koji su savr$eno uklopljeni sa
linijom straznjeg kraja i vizualno stavljaju
tocku na i.

MOTO PULS
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Honda CBF 600 S je po tom pitanju ¢is-
ta suprotnost Z-u. Anemicne linije oplata
nikoga nece uzbuditi i ne morate se bojati da
éete kupnjom ovog modela izazvati zavist
kod susjeda. CBF se pojavio na trzistu pro-
$le godine i na prvi pogled je tesko povjero-
vati da je nastao na osnovi agresivnog i ra-
zuzdanog Horneta. Prednja oplata bi puno
vise pristajala nekom maxi-enduru ili skute-
ru, a za straznji kraj ¢istih linija mozemo re-
¢i da nas nesto vise dojmio, no svejedno nas
nije odusevio.

Yamahini dizajneri su pristupili poslu s
nesto vise maste. To posebno vrijedi za di-
zajn straznjeg kraja s ispusnim loncima tren-
dovski smjestenim ispod sjedala. Pri pogle-
du s boka paznju plijeni lijepo izveden alu-
minijski okvir i razigrani spremnik za gori-
vo, dok prednji kraj, kao i kod Honde, po-
malo podsjeca na maxi-enduro motocikle,
iako je oblikovan s nesto vise stila i sport-
skog ugodaja. Ukupno gledajuéi, motocikl
djeluje dovoljno sportski, a takvom dojmu

pridonose i atraktivni naplatci i hi-tech po-
gonski agregat preuzet s modela R6.

Suzuki je za ovu sezonu predstavio novu
generaciju svojeg Bandita koja se dizajnerski
i mehanic¢ki oslanja na stari model, no
ukupno gledaju¢i u svakom pogledu
predstavlja kvalitetan pomak naprijed. Di-
zajneri su si dali truda, pa prednje poluopla-
te ne izgledaju kao da su samo nataknute na
prednji kraj, vec su skladno uklopljene u cje-
linu. Zasiljeni straznji kraj se kiti dvostu-
panjskim sjedalom i djeluje puno sportskije
od onog na starom modelu. Lijepo je vidje-
ti trokrake naplatke kao i kontrast kojeg cr-
ni agregat stvara u kombinaciji sa sjajnim ci-
jevima ispusnog sustava.

No, dizajn je stvar osobnog ukusa, pa ¢e-
mo za kraj ove rasprave upotrijebiti ved
otrcanu frazu da se o ukusima ne raspravlja.
Posvetimo se stoga nekim egzakenijim i opiz
pljivijim stvarima. Krenimo s udobnoséu -
koja ima vrlo vaznu, ali nei ptesudpu_'iﬂagu
kod ove vrste motocikala. = -‘...'.'- b

Po tom je pitanju
Honda doista naj-
bolja u svojoj klasi.
Visoko postavljeni
upravlja¢ je pomak-
nut unazad kako bi
bio blize vozacu i
sasvim je dovoljno
otvoren, tako da ru-
ke uzivaju kraljevski
tretman. Mislilo se i
na donje ekstremite-
te, tako da ée i du-
gajlije lako i udobno
osloniti svoja teska
stopala na nisko
postavljene oslonce
za noge, a oni koji-
ma nikad nije do-
voljno  udobnosti
mogu se poigrati i sa
podesavanjem visine sjedala. Na Hondi cete
se voziti vrlo udobno ¢&ak i prilikom jurnja-
ve autocestom jer ima i podesivi vjetrobran
koji pruza odli¢nu zastitu od vjetra, ponaj-
bolju od svih motocikala na testu. Istina, os-
jetit Cete lagani pritisak na nadlakticama, no
glava i ramena su odli¢no zati¢eni. Ispod
vjetrobrana su smjesteni pregledni i nemas-
toviti instrumenti koji jasno ukazuju na to
da ova Honda nema pretjeranih sportskih

ambicija. Zanimljivo je da je brzinomjer




Ova japanska cetvorka definitivno
spada u red udohnih motocikala.
Honda je po tom pitanju gotovo hez
mana, a Kawasakiju se moze
prigovoriti tek na pretvrdom sjedalu.
Suzuki bi hio hez premca da mu
upravljac nije toliko zatvoren, a
Yamaha ima malo pretvrd ovjes

MOTO PULS
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graviran samo do 220 km/h iako CBF bez
ve¢ih problema prelazi brzinu od 200 km/h.

Da nema previse zatvoren upravlja¢ zbog
kojeg bi vas nakon duze voznje mogle bolje-
ti $ake, Bandit bi svojom ukupnom udob-
nos$éu mozda i pretekao Hondu. Ovako je
zbog tog detalja Suzuki vrlo udoban i prila-
godljiv motocikl, ali ipak trunku nedorecen.
Zacudio nas je i prenisko postavljen vjetro-
bran, tako da smo se od svih testiranih mo-
tocikala upravo na Banditu najvise hrvali s
vjetrom. Ipak, Bandit je odlican motocikl.
Uz brojne moguénosti podesavanja, kao i
kod Honde, odusevljava odli¢no pogode-
nim uspravnim polozajem vozaca s nisko
postavljenim osloncima za noge, te vrlo
udobnim ovjesom. Ti su detalji sasvim do-
voljni da u tom pogledu iza sebe ostavi Ka-
wasakija i Yamahu koji su na rac¢un svog
sportskog karaktera svjesno zrtvovali nesto
udobnosti.

No, to ne znadi da su Z 750 S i Fazer ne-
udobni. Kawasaki se moze pohvaliti sport-
skim, ali ipak dovoljno udobnim polozajem
vozaca, a kao nedostatak ¢emo spomenuti
tek vozacevo sjedalo koje je malo pretvrdo,
pa na duljim putovanjima postaje neudob-
no, a i postavljeno je tako da tijelo vozada la-
gano klizi ka spremniku goriva. Velika mas-
ka pruza odli¢nu zastitu od vjetra, a ona je
itekako potrebna jer se brzinomjer ne srami
prikazati vrijednosti preko 260 km/h. Sam
brzinomjer je jednako kao i obrtomjer ana-

lognog tipa, tako da, za razliku od digitalnih
instrumenata s originalnog golog modela,
nedete imati previse problema s o¢itavanjem
vrijednosti.

To se ne bi moglo reci i za Yamahu FZ 6
Fazer koja je opremljena tesko ¢itljivim digi-
talnim instrumentima. Sto se tice zastite od
vjetra i poloiaja vozaca, tu sve $tima, no
ukupno odli¢an dojam kvari pretvrdi i pre-
vise sportski ovjes zbog kojeg cete osjetiti
svaku, pa i najmanju neravninu na cesti.

Ako su po pitanju udobnosti ovi motoci-
kli medusobno dosta blizu, prili¢no se razli-
kuju u pogledu pogonskog agregata i to ka-
ko po zapremini i maksimalnoj snazi, tako i
po primijenjenoj tehnologiji i uzitku kojeg
pruzaju u voznji. Da bi neki agregat bio dos-
tojan ugradnje u motocikl sport-tourer us-
mjerenja, on mora raspolagati solidnom er-
gelom konja, ali istoviemeno mora biti i do-
voljno elastican kako ne bi zamarao vozaca
estim promjenama prijenosnih odnosa i
kako bi mu omogudio opustenu voznju na
nizim i srednjim okretajima.

Krenut ¢emo s agregatom koji nas je naj-
manje odusevio, a to je onaj koji pokrede
Hondu CBF 600 S. Radi se o agregatu koji
je preuzet s Horneta, ali je prije ugradnje
presao temeljitu apaurinsku terapiju koja ga
je iz neobuzdanog mladica pretvorila u
ugladenog gospodina. U odnosu na origi-
nal, snaga mu je sa 95 KS pri 12.000
okr/min smanjena na 77,5 KS pri 10.500



= se mozete voziti udobno i brzo. Ipak,

—

Suzuki je tipican sport-tourer kojim

pozeljeli hismo jaéi pogonski
agregat koji hi pruzio jos vise
uzitaka u sportskoj voznji
okr/min kako bi se ostvarila povoljnija lini-
ja okretnog momenta. No 5,9 kgm pri
8.000 okr/min nije nesto $to e vas bacit iz
sjedala i po pitanju elasti¢nosti Honda je iza,
primjerice, Kawasakija Z 750 S ili Bandita
650. Manjim je dijelom to uzrokovano nes-
to duzim prijenosnim odnosima, a ve¢im di-
jelom nedostatkom kubi¢nih centimetara u
odnosu na spomenuti Kawasaki i Suzuki. U
voznji se osjeca izvjesna zadr$ka na niskim
okretajima, no kasnije razvijanje snage pos-
taje odlu¢nije, uz bitno pojac¢anu buku iz is-
puha. Ni u visokim rezimima vrtnje snaga se
ne oslobada brutalno, vec prijateljski i pred-
vidljivo. To ¢e znati cijeniti pocetnici i smi-
reniji vozaci, no oni sa sportskim ambicija-
ma bi mogli biti razo¢arani.
Yamahin agregat je jednake zapremine kao
i onaj na Hondj, ali ima viSe soka. Ako zna-
mo da je preuzet s modela R6, jasno je da mu
ne nedostaje sportskih ambicija. Tako mu je
snaga bitno smanjena u odnosu na original,
svejedno razvija pristojnih 98 KS pri za tu
klasu malo previsokih 12.000 okretaja u mi-
nuti, te 6,4 kgm pri jednako tako visokih
10.000 okr/min. Te brojke nam govore da
Fazer nije kralj elasti¢nosti, ali je zato dovolj-
no potentan da vam porastom broja okreta-
ja podigne razinu adrenalina. Na niskim ok-
retajima je pitom, no jednom kada prijedete
granicu od otprilike 7.000 okretaja u minu-
ti, potisak postaje snazan i raste proporcio-
nalno s porastom broja okretaja. Dakle, Fa-

YAMAHA FZ 6 FAZER
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zer spada u one motocikle kod kojih se kod
sportske voznje treba igrati inace dobrim
mjenjacem i ne dozvoliti da okretaji padnu
ispod odredene granice. Nazalost, digitalni
obrtomjer je izuzetno nepregledan, tako da
Cete trenutni broj okretaja najlakse procijeni-
ti na temelju grmljavine iz ispusnih topova.
Takva vrsta grmljavine je potpuno strana
Banditu, koji svoj posao voli obavljati u tisi-
ni. Za to su se pobrinuli Suzukijevi inZenje-
ri koji su nakon gotovo 20 godina proizvod-

Kawasaki je pravi sportas.
Uz ohilje snage i okretnog
momenta posjeduije i vrio
tdobru ciklistiku koja moze
pruziti dosta zahave

MOTO PULS

Honda najvise od svih
testiranih motocikala
njeguje svoju tourersku
crtu i stoga pruza
najmanje odusevljenja
u sportskoj voznji

nje odlucili pomladiti legendarni uljno-
zra¢no hladen redni ¢etverocilindra$ po-
darv$i mu pritom novih 50 ccm zapremine.
Nazalost, porast zapremine nije pratio i po-
rast snage, vec je taj novonastali prostor is-
koristen isklju¢ivo za povecanje okretnog
momenta. Nije to nista loe, jer je Bandit u
odnosu na stari model u pogledu elasti¢nos-
ti napravio korak od sedam milja i doista nas
je impresionirao. Sama vr$na vrijednost ok-

retnog momenta od 6,04 kgm pri 7.800

okr/min ne obecava puno, no tajna iznimne
elasti¢nosti lezi u njegovoj gotovo idealnoj
krivulji koja vas u kombinaciji sa kratko
proracunatim mjenjac¢em liSava potrebe za
¢estim mijenjanjem stupnjeva prijenosa.
Mjenjac cete ¢e$ée koristiti samo ukoliko ze-
lite voziti stvarno brzo, jer Bandit ipak ras-
polaze sa samo 78 KS, a to znadi da je za ost-
varivanje visokih brzinskih prosjeka potreb-
no voziti blizu crvenog podru¢ja. Ukupno
gledajudi, Bandit u okvirima svoje klase zas-
luzuje ocjenu dobar po pitanju maksimalne
snage i ukupnih performansi, ali mu istovre-
meno elasti¢nost i prijateljsko razvijanje
snage honoriramo sa ¢istom peticom.

Kawasakijev pogonski agregat svoje ko-
rijene vuce iz modela Z 1000, a taj je opet
izravan potomak pogonskog agregata koji
se nekod ugradivao u okvir slavnog sporta-
$a ZX-9R. Kada imate takav pedigre, jasno
je da vam bez obzira na smanjeni obujam
ne nedostaje snage i okretnog momenta.
Ukupnom zapreminom od 750 ccm Ka-
wasakijev agregat je znacajno kapacitetniji
od agregata koji pogone ostale protagonis-
te ovog testa, tako da je posve normalno da
se upravo on pokazao najja¢im i najelastic¢-
nijim. Sa svojih 110 KS koje razvija pri
umjerenih 11.000 okr/min i 7,56 kgm ok-
retnog momenta pri 8.200 okretaja u mi-
nuti daleko je izvan dosega svojih konku-
renata. Dobro i odli¢no vuce u svim rezi-
mima, no najbolje od sebe daje iznad pra-
ga od 6.000 okretaja, kada se, nazalost, po-
¢inju javljati vibracije tipi¢ne za Kawasaki.
Ako vam se pretjerano ne zuri, mozete ga
staviti u $esti stupanj i lagano se vozikati
dok razmisljate o tome kako cvate cvijeée
u proljede, ili ga mozete spustiti brzinu,
dvije nize i juriti poput vjetra. Ako smo
Banditu dali trojku za maksimalnu snagu i
peticu za elasti¢nost, onda Kawasaki zas-
luzuje petice u obje kategorije, plus jos
jednu peticu za dobro vladanje.




Nakon $to smo ih nahvalili u pogledu
udobnosti i spremnosti pogonskog agregata,
vrijeme je da vidimo kako se japanska ce-
tvorka ponasa pri angaZiranoj voznji.

Kawasaki nas se najvise dojmio. Snazan
pogonski agregat je nepresusno vrelo uzi-
taka, a na njega se fino nadograduje agilna
ciklistika. Tako je suha tezina motocikla na
samoj granici 200 kg, Z 750 S je sasvim
dovoljno agilan za ugodno prebacivanje u
zavojima. Jednom kada ga postavite u za-

HONDA CBF 600 S

KAWASAKI Z 750 S

voj, motocikl je dovoljno ¢vrst i stabilan,
tako da ovjes rijetko dolazi u krizu. Poze-
ljeli bismo mozda mrvicu konkretniji
prednji kraj, jer nam se nekoliko puta udi-
nilo da motocikl pokazuje blagu tendenci-
ju $irenja putanje u zavojima, no ti se pro-
blemi javljaju samo kada stvarno pretjera-
te s brzinom. To sa ovakvom zvjerkom i ni-
je neki problem, jer je za postizanje dvo-
struko vecih brzina od onih zakonom doz-
voljenih dovoljan sasvim kratak ravan dio
izmedu dva zavoja. Prednji ovjes se ne
moze podesavati, ali se zato mozete igrati
straznjim amortizerom koji pruza dovolj-
no mogucnosti za podesavanje povrata i
kompresije. Ko¢nice su odli¢ne. Istina, s
obzirom na performanse koje pruza po-
ovako su se pokazale najboljima u klasi. To
posebno vrijedi za prednju ko¢nicu koja se
moze precizno dozirati, a pritom ne trazi
presnazan stisak ruke. Zbog ranije spome-
nute elasti¢nosti, solidan mjenja¢ nedete
Cesto koristiti, a po zlu cete ga se sjetiti sa-
mo onda kada ¢ete imati problema s pro-
nalaZenjem praznog hoda. Pridodajte sve-
mu gore navedenom umjerenu potro$nju
goriva koja rijetko prelazi granicu od 6,5

=

litara i dobili ste zanimljivi paket koji kao
da je stvoren za zabavno i brzo gutanje ki-
lometara.

Sa svojim tvrdo podeSenim ovjesom i
agregatom preuzetim s modela R6, Fazer ve¢
na papiru obecava sportske uzitke. lako na-
$e ruinirane ceste nisu najpogodnije staniste
za motocikl sa sportski tvrdim ovjesom,
kombinacija ovjes-pogonski agregat pruza
Fazeru sasvim dovoljno argumenata za brzo
i stabilno savladavanje zavoja. Pod uvjetom
da kolnik nije previ$e neravan, Fazer se vozi
ugodno i predvidljivo i vozacu pruza osjecaj
sigurnosti. S obzirom da se Fazer odlikuje
najmanjom suhom tezinom od 187 kg, pre-
bacivanje u zavojima je vrlo lako i intiutiv-
dionicama nede previse umoriti vozaca. No,
sve ponekad skrivene potencijale Yamahe
mogu do kraja iskoristiti samo iskusni voza-
¢i kojima stalna voznja na granici crvenog
podrugja obrtomjera ne predstavlja nikakav
problem. U rukama takvih majstora Fazer bi
na zavojitim dionicama mogao iza sebe osta-
viti i potentniji Z 750. Jasno, da bi Fazer
mogao priprijetiti snaznijem i elasti¢nijem
Z-u potrebno je &esto se igrati polugom vrlo
dobrog mjenjaca, koji svoj posao obavlja go-

SUZUKI GSF 650 S BANDIT

MOTO PULS

39



>>> usporedni test

P

e

’!

o\ ol

-

tovo besprijekorno i u relativnoj tisini. Ista
ocjena bi se mogla dati i spremnim ko¢nica-
ma koje su dovoljno snazne, no koristenje
prednjeg diska ¢e vam uz impresivne vrijed-
nosti deakceleracije pruziti i neugodne vi-
bracije. Nije to ni$ta opasno, no ipak je ne-
obi¢no kada ste za svakl stisak ru¢ice prednje
kocmce nagradeni nezelJenom ‘vibro-ma-
sazom" podlaktlca Ta se pojava djelom
moze pripisati i nemalom broju prevaljenih
kilometara koje je do ovog usporednog*-
Yamaha provela u rukama test-vozaca koji
sigurno nisu Stedjeli koc¢nice. Aktiviranje
dobre straznje koénice je sre¢om liseno bilo
kakvih vibracija, a treba pohvaliti i impresiv-
nu otpornost na blokiranje.

Iako bi se iz svega $to smo dosad rekli o
novom Banditu moglo zaklju¢iti da se radi o
konju koji ne voli kada ga podbodete ma-

voljno utreniran i za nesto ze$¢u voznju, pod
uvjetom da njegovu agregatu ne dozvolite.
rad ispod 7.000 okretaja. No, u takvim uv-
jetima eksploatacije Bandita e vise cijeniti
umjereni i manje radikalni vozadi, dok rela-
tivno mekani ovjes i ne pretjerano snazan
agregat nece previSe mirisati onima koji su
"zeljni krvi". Iako mu u tom pogledu ne-
dostaje malo agresije, manje spretni vozaci
e znati cijeniti mekani ovjes koji lako
oprasta greske i bez puno protivljenja omo-
gucuje iznenadne korekeije putanje usred
zavo;a Ako ovjesu uvijek spremnom na

st pridodamo i pn)atel)skl raspolozen
pogonsk1 agregat koji ovaj motocikl potjera
do umjerenih 225 km/h maksimalne brzine,
ispada da je Bandit izvrsni odabir za sve po-
Cetnike koji Zele polako savladavati sve tajne
sportske voznje. Njima nede predstavljati

muzama i potjerate u galop, GSF je ipak do- problem ni previse turisticki postavljeni os-
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lonci za noge, koji bi se kod onih hrabrijih
mogli ¢esto "grebati" sa asfaltom. Ono po
¢emu Bandit zasluzuje sve pohvale je lakoca
prebacivanja u zavojima. lako Bandit s de-
klariranih 204 kg «drzi fenjer» po pitanju
suhe mase, u zavojima se prebacuje zavid-
nom lakodom i u tome je malo bolji ¢ak i od
agilne Yamahe, a o Kawasakiju i Hondi da i
ne'govorimo. Osim po tezini, moramo reci
da je Bandit "fenjeras" i po pit@ju kocnica.
Nije da koti lose, ali'’konkurencija je po tom
pitanju spremmja Sohdno; 1modulab11n01,
ali ne pretjerano impresivnoj prednjoj ko¢-
nici pridruZena je i slabasna straznja ko¢nica
sklona blokiranju.

Cim se uhvatite Hondina upravljaca, koji
je vise udoban negoli spretan, postat ¢e vam

jasno da Honda CBE 600 mije pevi odabir
sportski nastrojenih vozaca. Ne, n ne-
koliko zes¢e odvozenih kilome staje
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tip agregata redni, Cetiri cilindra, redni, Cetiri cilindra, redni, €etiri cilindra, = | redni, Cetiri cilindras
Cetverotaktni Cetverotaktni” - Cetverotaktni Cetverotaktni
promjer x hod (mm) . 1 65x45,2 68,4 x 50,9 65,5 x 48,7 65,5 x 44,5
zapremina 600 ccm Ey 748 ccm 656 ccm ] 600 ccm
kompresija 11,6:1 11sC. 10,5:1 e
tip razvoda ~| dvije bregaste osovine dvije bregaste osovine dvije bregaste osovines ﬂvijg'bregaste osovine
! u glavi u glavi- u glavi* glavi y
br. ventila 4 ventila po cilindru 4 ventila po cilindru 4 ventila po cilindru 4 ventila po cilindru L
hladenje tekuéinom tekucéinom uljno-zracno “tekuGinom
napajanje rasplinjaci promjera 34 mm : elektronsko ubrizgavanje rasplinjadi promjera 32 mm | elektronsko_ubrizgavafije
paljenje = i elektronsko = elektronsko .« elektronsko elektronsko
max. shaga KS(kW)-o./min. 77,5 (57) -10.500 =110 (81)-11.000 78 (57)10.100 98 (72)-12.000
okretni moment kgm-o./min. 00 = 7,56-8.200 i "6,04-7.800 6,4-10.000
Spojka s visestrukim diskovima, | s viSestrukim diskovima s viSestrukim-diskovima g@is viSestrkim diskovima
u uljnoj kupki u uljnoj kupki u uljnoj kupki u uljnoj kupki
br. brzina 6 6 i 6 6
.‘ -
—
udobnost i.zastita * sportski karakter, snazaf® * udobnost, lakoc¢a upravljanja,
od vjetra, linearno i‘'elastiCan agregat, lakoca upravljanja, . ponasanje kod sportske
razvijanje snage _ ivjetrobranska zastita, elastican agregat vaznje, vjetrobransla
kocnice o= | 7asti
3 vanjski izgled, 4 vibracije, ] mMaksimalna snaga, retvrd ovjes,
performanse, uzitak koji pretvrdo sjedalo ptézatvorensupravljac, instrumenti, elasticnost
. pruza u voznji ; kocmice -
-
' i@ br. 62/9./2005. . .
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jasno da ova I?ona ipak nije kubila-baé‘

sve od sportskog naslijeda karizmati¢nog
Horneta. U zavojima je stabilna, no smetat
¢e vam nisko postavljeni oslonci za noge ko-
ji ¢e vas ubrzo odvratiti od pretjeranih egzi-
bicija pri svladavanju krivina. Ukupno gle-
dajudi, ako se ne pregjera, da se"L';vop—
ma vozi dovoijqoi K gj;e po tom pi-
tanju dosta iza Bandita. Zbog ne)akog agre-
gata kod forsirane sportske voznje treba je,
jednako kao i Bandita, drzati blizu crvenog
podrugja na obrtomjeru, a to nakon nekog
vremena moze postati zamorno. Mjenjac je
sasvim prosjecan i ne isti¢e se ni po dobrom
ni losem, a isto to se mozZe redi i za ko¢nice,
koje su dovoljno snazne za ukupne perfor-
manse koje pruza ovaj motocikl.

I $to sad na kraju odabrati. U nekoj boga-
tijoj drzavi u kojoj ovakve motocikle kupuju
mororisti koji vie cijene udobnost i prakri¢-

- om slucaju ogrijesiti jer ¢e
l?‘osgoyl 1 j
1ramh motocikala. . No, ako spadate u za

& -
-
T

nost negoli spo:t.ske karakteristike jedan:
Bandit ili CBF bi imali puno vece $anse. Ako
“kojim sluca}em osjecate da pripadate tom
spomenutom "europskom” krugu kupaca,
onda ste vi rijetkabiljka i imate privilegiju da
moz jer ée
o'ﬁojl od ovdje

“ovo podncbl}e puno tipi¢nije adrenalina ze-
ljne motoriste koji ¢e predstavljene polugole
motocikle koristiti kao pristupa¢nu zamjenu
za dvotockase racing orijentacije poput jed-
nog RG6 ili Ninje, ne treba bit posebno pa-
metan da zakljudite kako ¢e vam jedan Z-
750 ili Fazer pruziti puno vise zadovoljstva.
Uostalom, i prodajni rezultati to potvrduju.
Imajudi sve to u vidu, Kawasaki se namede
kao ukupni pobjednik testa jer se uz zadovo-
ljavaju¢u udobnost moze pohvaliti i najbo-

* % %

Yamaha m opasno puse za vrat JCl’ 1ma='I.

spremnﬂi ovjes koji se moze uhvatiti u kos-
tac i s natjecateljskom stazom, iako cete zbog
njegove tvrdoce u svakodnevnom prometu

ati malo stisnuti zube. Tre¢

Il;zmedu sportski nastrojenog Kawasakija i
Yamahe i Cistokrvnog i dosadno dobrog, ali
ni¢im posebnog tourera poput Honde CBE
Cijena je ovaj puta u drugom planu, jer su
ionako sli¢ne cijene dodatno iznivelirane se-
zonskim popustima i akcijama, tako da su
razlike manje-vise simboli¢ne. Za akcijskih
57.734 kuna mozete postati ponosnim vlas-
nikom Kawasakija, a Honda, koja je takoder
na akciji, stoji 59.990. Za Suzuki treba ima-
ti 60.900 papirnatih argumenata, a ako se
odlutite izdvojiti 62.895 kuna za Yamahu,
na poklon éete dobiti i kofer zaprcmmc‘
litara. Pa kako yam drago. |

v

poretkuje
o dobar Suzuki koji je zapexa pola puta -

ljim piﬁ)rmansamai najnizom cijenom, no
d
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¥’ okvir L édi'éna'obo@a greda diamond konstrukcija celiéne cifvi i dvostruke aluminijske
- - . - w=i.0d Geliénih cijevi  lgrede -
_‘_prednji ovjes I "klasiéﬁ vilica - klasi¢na vilica klasi(:r;l_e vilica klasicna vilica -
- s promjera 41 mm pr@mjera 41 m promjera 41 mm promjera 43 mm
™ hod.prednjeg ovjess ™ 120 mm AT 120mm = W 130 mm 130 mm
straznji ovjes™ h @scilirajuca vilica o_scjird}ljc‘a vilica oscilirajuca vilica oscilirajuca vilica
i s s monoamaiitizerom s monoam&rti s monoamortizeromm S monoamortizerom
- o md straznjeg owesai 125 mm - k! 126 mm - 9180 mm
prednji koc¢nini sustav dvostr. diskovi 8296 mm dvostr. dlskcm ﬂ 00 mﬂu dvestr. diskov1'¢290-mm dvostrediskovig310 mm
- i Geljust s 2 Klipica

i celjust s 2 kligica _ M
disk 2220 mm i —

i Galjust s 4 Kiipiea '
disk 260Thm

straznji kocioni sustav disk 2240 mm disk 8240 mms..

i Celjust s 1 klipom i Celjusts Z-Mpa ':- st s 2 klipa. I Celjust gdva kllg
guma prednja 120/70-17 &&O/?O -17 - 120/70-17 - - 120/70-1 7=
guma straznja 160/60-17 180/55-17 . 160/60-17 .I 180/55-17

- = - 1w i
meduosovinski razmak =m0 M g "1.425 mm B 1.44@mm 1,440 mm
« *=duljing™ 2.170 mm 2.080 mm & 2.110 mMm 2.095 mm
sirina 765 mm - 770 mm . 1 750 Mmoo
visina sjedala 1 - 770/785/800 mm 805 mm . 770-790 mm - 795 mm. = i -
sp'remik goriva 19 litara 18 litara - 20 litara 19 litara
tezina (suha) 197 kg 199 kg 204 kg 187 kg
» = ! F @ br. 62/9./2005.
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