Razni Americki proizvodaci
motocikala s pocetka
proslog stoljec¢a razvijali su
uzduzne c¢etverocilindricne
modele sve dok ih velika
ekonomska kriza nije
poslala u zaborav

PISE: MIRO BARIC
a pocetku dvadesetog stoljeca
pojam motocikla se povezivao s
jednocilindri¢nim motorom od
250 do 500 ccm ugradenim u okvir vrlo
slican biciklu. Tu jednostavnu formulu ko-
ristili su gotovo svi proizvodaci tog pionir-
skog doba motociklizma.

Nakon vrlo kratkog vremena na razne
je nacine realizirana ideja da se poveca
broj cilindara, no u pocetku su se ondas-
nji konstruktori ¢esto oslanjali na motor
"V" izvedbe.

"V" motor bio je prakti¢an za ugradnju
na motocikle zbog malene mase i dimen-
zija, pa tako mnoge firme od 1909. godi-
ne koriste ovakav tip agregata koji je pos-
tao svojevrsna legenda.

No, jos 1904. godine belgijska tvrtka
"FN" (Fabrigue National) pocinje s proiz-
vodnjom malenog cetverocilindri¢nog mo-
tocikla od svega 362 ccm. Ovaj prvi Cetve-
rocilindri¢ni motor izazvao je veliko zanima-

[ Cetiri cilindra made i

| |i

nje kada je predstavljen na Pariskom salonu

motocikala. lako ¢etverocilindri¢ni, agregat
je bio vrlo jednostavne izvedbe, sa stoje¢im
ventilima (ventilima sa strane), uzduzno
postavljen u okvir, bez mjenjacke kutije.

1907. godine se sin americkog kon-
struktora automobila Percy Pierce na pro-
putovanju Europom odusevio "FN"-ovim
Cetverocilindrasem, tako da je 1909. tvrt-
ka "Great Arrow Motor Car Company"
proizvela motocikl Pierce, pogadate, sa Ce-
tverocilindri¢nim motorom.

Kako je ovakav tip motora vrlo slican
automobilistickom, prijenos na zadnji ko-
tac bio je takoder vrlo tipi¢no automobilis-
ticki, s kardanskom osovinom i konusno-
tanjurastim diferencijalnim prijenosom.

Okvir motocikla bila je jednostavna tra-
pezoidna cijevna konstrukcija s cijevima
velikog promjera, koje su ujedno sluzile i
kao spremnik za gorivo, te ulje za pod-
mazivanje.

S lijeve strane motora bila je postavljena
usisna grana, a na dnu se nalazio karbura-

Impozantan'izgled'Hendersonoyoy agregata od 1085 ccm s lancem UmjEs
monolitnom glavom motuza._llfm je posljednji model 1930. godine prij
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tor "Bre€Ze". S druge strane nalazila se is-
pusna grana i uzduzno postavljen ispusni
kolektor. Ventili i bregaste osovine su ta-
koder bili pozicionirani postrance, nasu-
protno. Sve u svemu, vrlo jednostavna i
prakti¢na americka formula: dva stupnja
prijenosa, 750 ccm i za ono doba vrlo so-
lidnih 6 KS! Zlu ne trebalo, ovaj model bio
je opremljen pedalama i lancanicima, pa je
i dalje neodoljivo podsjec¢ao na bicikl.
Wiliam G. Henderson nastavio je ono $to
je nekoliko godina prije s dosta uspjeha za-
poceo Pierce. Henderson je konstruirao vr-
lo slican motor, takoder redni Cetverocilin-
dras postavljen uzduzno u okvir, ali s klasic-
nim cijevnim okvirom i odvojenim spremni-
cima za gorivo i ulje. Njegov prvi motocikl,
bas kao i Pierce-ov, bio je neobi¢no duga-
¢ak, s meduosovinskim razmakom od cak
1674 mm. Na kasnijim modelima taj je ne-
dostatak uklonjen, a duljina smanjena. Nje-
gov motor iz 1911. godine imao je provrt
cilindara 65 mm, a hod 77 mm, pa je ukup-
na zapremina ovog Cetverocilindrasa bila

Pierce-ov motor u
presjeku. U stilu
ondasnjih motora,
ventili su
postrance. Ocita
je jednostavnost i
malene dimenzije
za motocikl od
750 ccm i
"snaznih" 6 KS
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(1) Hendersonov model "G" iz 1917. godine karakterizirala je velika meduosovinska duljina i
sjediste iznad spremnika goriva (2] "Cleveland" model 730 iz 1926. hila je sportska izvedha
modela 600. Lijep, no rijedak motocikliz Ohia. Tvrtka nestaje 1929. godine u vrtlogu
ekonomske krize (3] Percy Pierce, mladi americki konstruktor je uz pomo¢ oca, struénjaka za
automobilistiku, konstruirao ovaj vrlo jednostavan ¢etverocilindriéni motorkotaé

1068 ccm. Vec 1912. lansirane su nove ver-
zije, a 1914. umjesto kardana motocikl do-
biva zavrsni prijenos lancem.

Zanimljivo je da su za americko trziste
motocikle isporucivali samo sa zadnjom
kocnicom, dok su oni za europsko trziste
bili opremljeni i prednjom koc¢nicom.

Mjenjac s dva stupnja prijenosa bio je
smjesten u straznjem kotacu, dok je verzi-
jaiz 1917. vec imala tri stupnja prijenosa.

1919. Bill Henderson osniva vlastitu fir-
mu "Ace", dok Tom Henderson nastavlja
svoju produkciju pod imenom "Excelsior".
Tako dobivamo dvije vrlo sli¢ne paralelne
tvrtke sa evidentno slicnim motociklima.
1920. izlazi Excelsior od 1295 ccm, a
1922. model "Deluxe" od 25 KS.

1929. godine, uodi najvece ekonomske
krize, izlazi posljednji model "Streamline”
s usisnim ventilom u glavi motora i ispus-
nim stojec¢im ventilima. Policija se takoder
sluZila Hendersonovim Excelsior motocikli-
ma, no ipak se ova slavna tvrtka ugasila
1932. godine.

Bill Henderson usporedo je 1922. kon-
struirao vrlo uspjesan model "Ace" od
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1224 ccm prozvan Cannon Ball (topovska
kugla), kojim je srusen prvotni rekord
"Coast to coast" (od obale do obale SAD-
a) s manje od sedam dana.

1923. Bill Henderson kreirao je jos samo
jedan model, "Sport", s klipovima od Al-
legure, ve¢im ventilima i uljem za podma-
zivanje pod stalnim pritiskom, no sam Bill
smrtno je stradao isprobavajuci svoj novi
model. Kasnije financijske poteskoce fir-
me dovele su do prodaje kompletne tvrtke
"Michigan Corporation-u", a ova je 1927.
sve proslijedila "Indian-u" u Springfieldu.

Prvi modeli Indiana ¢ak su i nosili ozna-
ku "Ace", a kasniji tipovi vukli su karakte-
ristiku "Ace" okvira i rezervoara za gorivo,
ispod glavne cijevi okvira - to je bio "In-
dian 402".

1936. Indianovi tehnicari konstruirali
su novi model cetverocilindricnog moto-
ra "436", no, neke tehnicke inovacije
poput ispusnog terminala nisu se svidale
kupcima, tako da je 1938. doraden u
model "438". Ispusni terminal je spusten
kao i kod prvih modela "Ace", a svi dis-
tribucioni elementi (na glavi motora) bili
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su pokriveni, tako da vozac vise nije tre-
bao ru¢no podmazivati klackalice i vodili-
ce ventila.

1940. najsjajniji i najljepsi model cetve-
rocilindrasa od 1300 ccm s poznatim Siro-
kim i do polovice kotaca spustenim blato-
branima, pun kromiranih elemenata i bo-
gate opreme, postao je klasi¢na ikona
americkog motociklizma. Proizvodnja
ovog vrlo skupog modela trajala je do
1942. godine.

"Cleveland motorcycle comp" konac¢no
je posliednja americka tvrtka koja je proiz-
vodila cetverocilindricne uzduzno postav-
liene agregate po uzoru na Europski "FN".

Tvrtka je osnovana 1915. godine u
Ohiu, a s produkcijom ovakvih tipova mo-
tora zapoceli su 1925. godine. Prvi model
bio je 600, ali s vrlo avangardnim pristu-
pom za ta vremena. Tako je npr. model
imao klipnjace od legure Al (dok su klipo-
vi i dalje bili od sivog lijeva). Ovih svega
200 proizvedenih komada 1926. godine
zamjenjuje model "4-45" nazvan Bulldog,
sa zapreminom pove¢anom na 750 ccm.
Autor ovog projekta je Everett De Long (iz
Hendersonovog tima), a mnogi elementi
su redizajnirani i olaksani, pa je s tezinom
od 148 kg motocikl bio gotovo 100 kg la-
ksi od konkurencije.

1927. ta ista konkurencija tjera "Cleve-
land" u projekt motocikla povecane za-
premine, no ponovo s avangardnim teh-
nickim rjeSenjima. lako su tezili ka zapre-
mini od 1300 ccm, novi model "461" bio
je zapremine 1000 ccm.

1929. na salonu u New Yorku "Cleve-
land" predstavlja svoj posljednji model
"Tornado", koji je, kao i prethodnik od
jedne litre, dostizao brzinu od 160 km/h.
lako su tehnicari "Cleveland motorcycle
comp" ulagali sav trud u poboljsanja ovog
modela, svjetska ekonomska kriza 1929.
godine ugasila je i ovu, kao i mnoge dru-
ge sjajne tvrtke.

20, YulliS L Jodan od najljepsi Indianovih modela Setverocilindricnih motora bio je
model "438" s velikim hlatobranima i jo§ ve¢im sjediStem. Kostao je 1095
USD, a za taj novac mogli ste kupiti Buick automohil s osam cilindara
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