
Nakedi
sa stilom

U S P O R E D N I  T E S T

K ada bi odabir motocikala za
ovaj usporedni test trebao
prokomentirati pedantni
statistiËar, profesor mate-
matike ili neki drugi pasio-

nirani ljubitelj brojeva koji razumije osnove
tehnologije, ali su mu motocikli svejedno
strani pojam, kao iz rukava bi sipao argu-
mente prema kojima smo ustvari usporei-

vali kruπke i jabuke. Objektivno gledajuÊi,
moæda bi bio u pravu, jer brojke nam doista
ne idu u prilog.

Budimo realni. Radni obujam MV Agus-
te Ëini samo 45 posto obujma Yamahe MT-
01, odnosno Yamaha ima 920 ccm viπka u
odnosu na F4 Brutale. To je dovoljno "ku-
bika" i za jedan mali gradski autiÊ. Zato
MT-01 u odnosu na Brutale ima dvostruko

viπe okretnog momenta kojeg razvija pri
trostruko niæem broju okretaja. Yamaha je i
popriliËno teæak motocikl, pa kada, za us-
poredbu, na straænje sjedalo KTM Super
Duke-a posjednete svoju ljepπu polovicu
mase 60 kg, joπ uvijek Êete imati kilogram
rezerve u odnosu na suhu teæinu s kojom se
mora boriti MT-01. Daleko najsnaæniji
motocikl u ovoj konkurenciji je BMW koji
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Usporedili smo Ëetiri najljepπa nakeda na træiπtu. Osim naËelne pripadnosti istoj
æivotinjskoj vrsti "golih grabeæljivaca" ove “zvijeri” imaju malo toga zajedniËko.
MV Agusta je elegantna poput leoparda i jednako tako nervozna, KTM je
nestaπan i razigran poput mladunca sibirskog tigra, a BMW izgleda kao predator
koji je doπao iz neke druge galaksije i putuje brzinom svjetlosti. MiπiÊava MT-01
izgleda opasno poput velike bijele psine, a u biti je draæesna poput delfina. 
Ono πto ih Ëvrsto povezuje je magnetska privlaËnost na prvi pogled
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razvija 163 KS i ima velikih 73 "konja"
prednosti ispred Yamahe. Ta razlika je po-
novo i viπe nego dovoljna za spremno pok-
retanje gore spomenutog gradskog automo-
bila. No, osim po pitanju snage, BMW
prednjaËi i po duæini meuosovinskog raz-
maka i tu ima punih 172 mm viπka u odno-
su na MV Agustu. Samo nas bojazan da is-
padnemo neumjesni sprjeËava da izrijekom

navedemo za πto bi tih 17,2 cm duæine bilo
sasvim dovoljno. No, sve te brojke nam u
stvari ne znaËe niπta, jer motoristi su izuzet-
no subjektivna biÊa kojima su suhoparne
brojke vaæan, ali nikako ne i presudan fak-
tor kada promatraju neki motocikl. 

Ako izboru motocikla pristupite iskljuËi-
vo razumom, a to je pravom bikeru gotovo
nemoguÊe, onda Êe vam najvaæniji biti poj-

movi poput maksimalne snage, suhe teæine,
promjera diskova ili maksimalne brzine.
No, dominantnoj subjektivnoj strani vaπe
liËnosti bi mogao biti najvaæniji atraktivan i
unikatan izgled koji je baπ po vaπem ukusu,
pozitivan imidæ koji se veæe uz posjedovanje
tog motocikla i zadnje, ali nikako najmanje
vaæno, uæitak kojeg Êe vam odabranik vaπeg
srca pruæati u voænji.
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A upravo su ta tri atributa ono Ëime se ov-
dje usporeeni motocikli mogu ponosno
busati u svoja junaËka prsa. 

MV Agusta F4 Brutale je motocikl koji je
svojim zavodljivim linijama slama muπka sr-
ca manirama najljepπe djevojke iz susjed-
stva, jer svi je æele, a samo se malobrojni mo-
gu pohvaliti da su je imali. Kada je neπto to-

liko lijepo, onda je doista bespredmetno po-
kuπati rijeËima opisati sve njezine Ëari i Ëini
nam se da je jedino pravedno upotrijebiti iz-
raz "slika vrijedi tisuÊu rijeËi". Osim svojim
boæanstvenim izgledom, Brutale se moæe
pohvaliti i plemenitim genetskim naslje-
em, buduÊi je nastala izravno na osnovama
slavnog modela F4 750 S s kojim je nakon

dugo godina ponovo "uskrsnulo" sveto ime
MV Agusta. Dakle, pokreÊe ju veÊ opjevani
kompaktni Ëetverocilindraπ koji je doæivio
vrlo malo promjena u odnosu na agregat ko-
ji se ugrauje u F4 750 S i u ovoj verziji raz-
vija 127 KS pri 12.500 okr/min. Osim πto je
u ovoj konkurenciji najmanji, najskladniji i
najskuplji motocikl, Brutale je i jedini mo-

Toliko sliËni, a toliko razliËiti. PojedinaËno
gledano svaki od ovih motocikala ima svoju
izraæenu osobnost, no zajedno privlaËe πiroki
spektar kupaca kojima je zajedniËko to da æele
uæivati u voænji i da se ne boje vjetra u kosi

Bez obzira na to o kojem od
ovih motocikala se radi, svaki
od njih ima bezbroj detalja
koji ga vizualno izdvajaju iz
gomile i Ëine jedinstvenim i
lako prepoznatljivim
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tocikl koji se moæe pohvaliti neπto duæim
staæem na træiπtu. Preostala testirana trojka
su potpuno novi modeli koji su svojom po-
javom dobrano prodrmali træiπte naked mo-
tocikala i pokazali da je u posljednje vrijeme
ta kategorija motocikla iznjedrila brojna po-
dusmjerenja koja ju Ëine joπ zanimljivijom i
privlaËnijom. Ni MV Agusta nije stajala po
strani i za ovu sezonu je predstavila Brutale
910, no prema posljednjim informacijama
taj se model, osim nekolicine testnih mode-
la, joπ nije naπao u slobodnoj prodaji zbog
problema u proizvodnji.

Ako MV Agustu kupuju ljubitelji lijepih i
originalnih linija u kojima kuca sportsko sr-
ce, onda je KTM Super Duke motocikl za
one kojima nikad dovoljno dobrog provoda
i zabave u voænji.  Lijep, originalan i vidljivo
napadaËki orijentiran, KTM Super Duke je
ipak vizualno nenametljiv u odnosu na osta-
lu trojicu. U osnovi je sve na svojem mjestu
i motocikl se diËi modernim i agresivnim li-
nijama, ali je u ovoj konkurenciji nedovol-
jno upeËatljiv i suviπe jednostavan, posebno
kada ga usporedimo sa jednom MV Agus-
tom. Jasno je da austrijska πkola dizajna ni-
kada neÊe dostiÊi onu s juæne strane Tirola,
no ako se koncentriramo na uæitak koji ovaj
motocikl pruæa u voænji, onda je jasno da
pedantni "jodleri" nisu ni imali previπe vre-
mena za dizajnerske ekshibicije, jer su se u
prvom redu posveÊivali mehaniËkoj kon-
strukciji motocikla. Nakon odraenog testa
moæemo reÊi da smo im duboko zahvalni na
uloæenom trudu. I dok je sam motocikl naj-
veÊim dijelom iznova konstruiran, pogonski
agregat svoje korijene vuËe iz onog koji se
ugrauje u modele Advanture 950 i Super-

moto 950. No, Super Duke iz dodatnih 60
ccm daje punih 20 KS viπe. Osim πto je
snaæniji, taj motor ima i puno viπe "πarfa", a
samim time i pruæa viπe sportskog uæitka u
voænji.  

Yamaha MT-01 je jedini japanski
predstavnik na ovom testu, a opet na prvi
pogled apsolutno niËim ne podsjeÊa na ko-

sookog Japanca. Svojim predimenzionira-
nim i agresivnim oblikom djeluje original-
no, snaæno i na neobiËan naËin privlaËno.
Na tom motociklu sve je nekako netipiËno i
veliko. To vrijedi i za upravljaËku ploËu ko-
ja se sastoji od ogromnog analognog obrto-
mjera na kojem crveno podruËje poËinje veÊ
na 5.500 okretaja u minuti, te u njega im-

Svaki od ovih motocikala
voli zavoje, no zbog svojih
ukupnih dimenzija BMW i
Yamaha najbolje od sebe

daju u dugim i brzim
zavojima, a KTM i MV

Agusta po tom pitanju uopÊe
nisu izbirljivi, bitno im je

samo da ih dobro nagnete
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BMW K 1200 R je jedinstveni
motocikl u svakom pogledu,

poËevπi od napredne mehanike
do nesvakidaπnjeg izgleda.
Iako Êe se dobro snaÊi i u

gradskoj voænji, ovaj njemaËki
gospodin jedva Ëeka da ga
izvedete na otvorenu cestu

Kod BMW-a uz opaki
dizajn moramo
pohvaliti pregledne
instrumente i opremu.
S druge strane, nikako
nam se nisu dopale
servo-koËnice koje
vozaËu ne daju prave
povratne informacije,
a Ëini se da se nikada
neÊemo naviknuti ni
na BMW-ov raspored
prekidaËa. Iako
Duolever prednji ovjes
ne dopuπta motociklu
da previπe ËuËne
prilikom naglog
koËenja i pospjeπuje
njegovu ukupnu
stabilnost, on daje
loπiju okretnost na
malim brzinama
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plementiranog ekrana od tekuÊih kristala u
kojem vozaË moæe proËitati trenutnu brzinu
i ostale potrebne informacije. Za razliku od
uobiËajenih "kamikaza" obrazaca, MT-01
nije konstruiran po principu «πto viπe konja
iz πto manje zapreminefl, nego je njegovo
oblikovanje krenulo dijametralno suprot-
nim smjerom. Joπ i prije svog sluæbenog
predstavljanja MT-01 je uzburkao duhove,
jer nitko nije znao kako Êe se snaÊi custom
V2 agregat ogromne zapremine i relativno
male snage u ciklistici koja je dostojna sport-
skih motocikala. Sada znamo da stvar odliË-
no funkcionira i odajemo priznanje podu-
zetnim Japancima jer su ponovo obogatili
svijet motocikala jednim osebujnim "ma-
cho" modelom koji ima poseban i dosad ne-
vien imidæ. 

BMW K 1200 R je jedan od najËudnijih
motocikala koji su se pojavili u posljednje
vrijeme i definitivno spada u onu kontra-
verznu kategoriju motocikala koji vam se ili
jako sviaju ili su vam izrazito odbojni. Na-
ma su se dopale njegove originalne linije, a
to posebno vrijedi za prednji kraj, koji svo-
jim neobiËnim svjetlima i isturenom Duole-
ver prednjom vilicom podsjeÊa na zvijer s
kojom smo se susretali u filmskom serijalu
"Alien". Ostatak ovog avangardnog motoci-
kla je vizualno neπto manje privlaËan, ali
svejedno upeËatljiv. Posebno su nam se do-
pali lijepi i vrlo pregledni instrumenti koji
sadræe sve potrebne informacije, ukljuËujuÊi
i onu o trenutno odabranom stupnju prije-
nosa. Konstrukcijski gledajuÊi, najjaËi serij-
ski naked nije niπta drugo doli ogoljena ver-
zija sport-tourera i najjaËeg BMW-a K 1200
S. Od njega je naslijedio snaæan pogonski
agregat i dobre performanse, ali i ogromne
vanjske dimenzije i dugi meuosovinski raz-
mak. Kada pogledamo njegovu pojavu i per-
formanse, K1200 R nas malo Ëime podsjeÊa
na tipiËne BMW motocikle i vjerujemo da
je tim modelom bavarski proizvoaË uspio
potaknuti luËenje sline i kod nekih novih,
BMW-u dosad nesklonih kupaca. Svejedno,
ovaj naked je u mnogoËemu tipiËan BMW,
poËevπi od jedinstvene koncepcije prednjeg
ovjesa, jednostruke straænje vilice koja u se-
bi skriva kardan i impresivne udobnosti ko-
ja je i dosad krasila veÊinu modela tog proiz-
voaËa. 

Iz svega dosad navedenog vidljivo je da se
usporeeni motocikli razlikuju u mnogim
stvarima i da su im zajedniËki tek osebujan
izgled i naËelna pripadnost istoj kategoriji
motocikla. Toliko razliËiti pristup konstrui-
ranju motocikla se svakako mora osjetiti i u
voænji, no koliko god bili razliËiti, svaki od
njih pruæa svoje uæitke. Od takvih motoci-
kala se oËekuje i da budu spremni uhvatiti se
u koπtac sa sportskom voænjom, a mi smo se
po tom pitanju plebiscitarno izjasnili za
KTM Super Duke, koji je prava igraËka.
Ipak, netko tko ne voli stalno voziti «na no-
æfl moæda Êe viπe cijeniti udobnost koju
pruæa jedan BMW ili tipiËni i uhu ugodni
custom zvuk kojeg odaπilje Yamaha MT-01. 

A, osim ugodnog zvuka, Yamahin dvoci-
lindraπ zapremine 1.670 ccm s veseljem oda-
πilje i dobre vibracije koje doslovno proæi-
maju tijelo vozaËa. Izraæene vibracije nisu
neugodne, ali  Êe dobro "izmasirati" svakog

tko se ovim motociklom odluËi savladavati
maratonske rute. Ipak, vibracije nimalo ne
umanjuju udobnost i ovaj veliki dvocilin-
draπ moæe i treba biti uzor svima, a posebno
deËkima iz Milwaukee-ja koji nam veÊ godi-
nama prodaju priËe kako je svaka vibracija
dobra pod uvjetom da ju generira Harley.
Oni i njihovi sljedbenici oËito nikada nisu
sjeli na ovu Yamahu. Osim kulturnih vibra-
cija, Yamaha se odlikuje i mekim i podatnim
komandama koje dokazuju da se  kod kon-
struiranja ovog motocikla vodilo raËuna i o
naizgled sitnim detaljima koji na kraju mo-
gu dosta pridonijeti osjeÊaju udobnosti i uæ-
itku u voænji. VeÊ smo napomenuli da su ja-
panski inæenjeri maksimalnu snagu stavili u
drugi plan i pokuπali  se maksimalno kon-
centrirati na okretni moment. Iako je neos-
porno da se MT-01 razbacuje okretnim mo-
mentom dovoljnim i za vuËu kamp-prikoli-
ce, kada ga ubacite u petu brzinu MT-01 je
daleko od titule "kralja elastiËnosti". Napro-
tiv, kada smo u najviπem stupnju prijenosa
ubrzavali sa 120 do 180 km/h, Yamaha je
nakon dobrog starta polako gubila bitku i
od nje je na kraju bila bolja Ëak i MV Agus-
ta, koja je poznata po svemu, samo ne po
elastiËnosti. Stvar je malo bolja kod ubrzanja
od 80 do 120 km/h, no i tada je MT-01 gle-
dala u lea BMW-u i KTM-u, a tek je od
MV Aguste bila za mrvicu bolja. Jasno je da
su za takav rezultat zasluæni nemala teæina
od 240 kg i ekstremno dugo proraËunati

zavrπni stupanj prijenosa, no svejedno se
postavlja pitanje ima li smisla na jednom
motociklu toliko paænje posveÊivati okret-
nom momentu, a istovremeno zanemarivati
maksimalnu snagu. Mi bismo rado vidjeli
da se Yamahin dvocilindraπ zavrti joπ koju ti-
suÊicu viπe i tako oslobodi novih desetak-
dvadesatak konjskih snaga koje bi ciklistika
i koËnice bez problema podnijeli. Da se ra-
zumijemo, deklariranih 90 KS koje razvija
pri svega 4.750 okr/min je sasvim dovoljno
za agilno pokretanje motocikla, no neobiË-
no je kad vam se veÊ na 5.500 okretaja javi
blokada koja prekida zabavu prije negoli je
ona doista poËela. Svejedno, motocikl se u
prve tri brzine moæe pohvaliti doista impre-
sivnim ubrzanjima koja vam doslovno Ëupa-
ju upravljaË iz ruku, a kada stvarno silovito
odvrnete ruËicu gasa, to je nerijetko popra-
Êeno i uglavnom bezopasnim proklizava-
njem straænje gume. Motocikl je zadovolja-
vajuÊe agilan i u Ëetvrtom stupnju prijenosa,
pod uvjetom da kazaljku obrtomjera dræite
iznad oznake 4.000 okr/min, no peti stu-
panj je praktiËno overdrive i u njemu je ma-
lo previπe priguπen potisak pogonskog agre-
gata. Zato je doista neobiËno kada vam brzi-
nomjer prikazuje da jurite 215 km/h, a ka-
zaljka ogromnog obrtomjera tek srameæljivo
dodiruje oznaku od 5.000 okr/min. Koliko
joπ takvih motocikala poznajete? 

BMW-u ne nedostaje snage niti u najvi-
πem, πestom stupnju prijenosa. Nije ni Ëudo,

Testirani nakedi su se
savrπeno uklopili u
prekrasnu prirodnu
scenografiju koju pruæaju
Rastoke, nedovoljno
poznati hrvatski biser koji
smo predstavili u broju 61
Moto Pulsa u rubrici
Vikend odrediπta



VeÊ smo napomenuli da nas je agregat ko-
ji se ugrauje u Super Duke puno viπe im-
presionirao od onog koji se ugrauje u Ad-
venture 950 i Supermoto. Nisu ni oni loπi,
ali ovaj Duke-ov agregat puno spremnije re-
agira i s porastom broja okretaja proporcio-
nalno raste i potisak. Za razliku od BMW-a
i Yamahe, koji Ëvrsto dræe svoj prednji kotaË
priljubljen uz podlogu, KTM je pravi "zafr-
kant" koji Êe vas pri naglom kretanju sa se-
mafora rado nagraditi propinjanjem na
"straænje noge". 120 KS, kratak meuoso-
vinski razmak i ravan upravljaË su kao stvo-

reni za takvu vrstu
zabave. Ne trebamo
ni naglaπavati da se
jednakom lakoÊom
podiæe na prednji
kotaË, dovoljno je
da to samo poæelite.
Ipak je KTM rodo-
naËelnik supermoto
motocikala i dio tog
genetskog naslijea
se sreÊom osjeti i na
ovom nakedu. Iako
mu performanse ni-
su impresivne kao
kod BMW-a, one su
viπe nego zadovolja-
vajuÊe, posebno ako
uzmemo u obzir o
kojoj se klasi moto-
cikala radi. Brzi-
nomjer je pokazao
maksimalnu brzinu
od 240 km/h, no
zbog πirokog uprav-
ljaËa pri brzinama
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jer sa svojih 163 KS predstavlja vrh ponude
serijskih naked motocikala. 220 kg teæine
donekle priguπuje svu tu konjicu, no BMW
je svejedno pravi dragster koji uvijek teËno
ubrzava, bez obzira na to u kojem ste stup-
nju prijenosa. Ako snaæno odvrnete ruËicu
gasa, BMW ubrzava luaËki, a posebno su
impresivna meubrzanja od 160 do 240
km/h. Sveukupno je K 1200 R barem korak
ispred svojih konkurenata po pitanju ubrza-
nja, meuubrzanja i maksimalne brzine, ko-
ja po brzinomjeru prelazi za naked respekta-
bilnu brojku od 260 km/h. Kazaljku obrto-

mjera je najbolje dræati iznad 4.000 okreta-
ja, jer je ispod te razine motor samo prosje-
Ëan, a voli se pojaviti i blaga rezonancija.
Zbog svojih velikih dimenzija, dobre zaπtite
od vjetra i nemale teæine BMW odliËno
skriva stvarnu brzinu, tako da je dobro jed-
nim okom "πkicati" brzinomjer, kako posli-
je ne bi bilo "nismo znali, druæe plavi". Jed-
nako kao i kod Yamahe, straænja guma voli
malo proklizati prilikom naglog dodavanja
gasa u niæim stupnjevima prijenosa, no to
nije niπta opasno, samo vam daje dodatni
osjeÊaj moÊi.

KTM Super Duke je pravi πaljivija
koji se u svakodnevnim gradskim
guævama snalazi kao riba u vodi. No,
bila bi prava πteta da se s njim
povremeno ne druæite na zavojitim
cesticama, za koje kao da je stvoren.
Iako ih se Duke uopÊe ne boji,
dosadne autoceste izbjegavajte u
velikom luku, jer nisu u skladu s
njegovim zabavnim karakterom   
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KTM je lijep motocikl kod
kojeg je sve na svojem

mjestu, no u ovoj konkurenciji
vizualno teπko dolazio do
izraæaja. Iako nije tipiËni

gradski πminker, svejedno voli
nositi dijelove s potpisom kao

πto su Renthal upravljaË,
Brembo koËiona klijeπta ili WP
upside-down prednja vilica i

golemi straænji amortizer istog
proizvoaËa, spojen izravno

sa straænjom vilicom bez
progresivnog poluæja
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MV Agusta F4 Brutale S je definitivno jedan od
najljepπih motocikala svih vremena. Masivna
prednja i jednostruka straænja vilica, cjevasti
okvir, originalno i Ëesto puta kopirano prednje

svjetlo, lijepo izveden dvostruki lonac
ispuπnog sustava, prekrasni naplatci i

neponovljivi straænji kraj samo su neki od
detalja koji ovaj motocikl izdvajaju iz moderne
produkcije motocikala. Ukupno prelijepu sliku
kvari tek pretvrdi ovjes i nervozan pogonski
agregat koji nikako ne pristaje prekrasnoj
nagoj dami kao πto je MV Agusta Brutale
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veÊim od 200 km/h motocikl voli blago le-
lujati. Meuubrzanja su sasvim solidna, iako
su daleko od onih koje pruæa BMW, a pri
utrkivanju od semafora do semafora tijelo
treba nagnuti naprijed i paæljivo odvrtati ru-
Ëicu gasa, kako bi se sprijeËilo tada nepoæe-
ljno podizanje na zadnji kotaË.

Najmanje nas je impresionirao agregat
koji pokreÊe MV Agustu. Mogli bismo

hladno reÊi da nas je i razoËarao. Manjak
elastiËnosti je bilo lako predvidjeti, jer se
ipak radi o zapreminom najmanjem motoci-
klu. Nedostatak okretnog momenta
struËnjaci iz CRC-a su pokuπali nadoknadi-
ti kratko proraËunatim prijenosnim omjeri-
ma, no da bi Brutale mogao pratiti ritam os-
talog trojca, kazaljku obrtomjera veÊinu vre-
mena trebalo je dræati iznad 8.000 okretaja.

Takvo forsiranje se neumitno odrazilo i na
potroπnju goriva, koja je u prosjeku iznosila
preko 10 litara, a znala se je popeti i blizu
12. Pored nje nam se i KTM sa svojih pros-
jeËnih 8,5 litara Ëinio πtedljivim vozilom, a
MT-01 i BMW su troπili joπ litru manje.
Dakle, πto je testni model imao manju za-
preminu, troπio je viπe, i obrnuto. Moramo
napomenuti da se testna ruta na kojoj smo
mjerili potroπnju sastojala manjim dijelom
od autoceste, a veÊim dijelom od brzih otvo-
renih magistrala na kojima uopÊe nismo πte-
djeli motocikle, tako da vjerujemo da bi se
normalnijom uporabom potroπnja ipak sve-
la u razumnije okvire. Osim pretjerane po-
troπnje, kod MV Aguste kudimo i nevjero-
jatno æivËani agregat koji kao da radi po bi-
narnom principu i suviπe æestoko reagira na
svako dodavanje i oduzimanje gasa, tj. "cu-
ka", tako da svom vozaËu ne daje puno pri-
like za odmor. Pohvalit Êemo zato specifiËan
zvuk koji se prolama iz lijepih boËno smjeπ-
tenih ispuπnih cijevi, no poæeljeli bismo da
je spuπten koju oktavu niæe, jer ovako nakon
duæe voænje poËinje pomalo iritirati.

Da bi se uæivalo u sportskoj voænji, na
snaæan agregat se moraju nadograditi kvali-
tetna ciklistika i snaæne koËnice.  Jasno je da
BMW i Yamaha zbog svojeg velikog meuo-
sovinskog razmaka i nemale teæine najviπe
vole jurnjavu dionicama koje se sastoje od
dugih i brzih zavoja, dok je KTM-u i MV
Agusti svejedno da li je zavoj kratak ili dug,
bitno im je samo da ga proete πto bræe.

To posebno vrijedi za KTM, koji je nevje-
rojatno agilan motocikl i s njim je pravo za-
dovoljstvo loviti krivine. Spretan poloæaj vo-
zaËa i πiroki upravljaË vas jednostavno tjera-
ju da ga vozite "do daske". Kada dohvatite
stvarno brze zavoje, KTM se voli malo
"prodrmati", no to je posljedica spomenu-
tog πirokog upravljaËa i nije niπta opasno.
Motocikl je toliko zabavan i spretan, da smo
se nekoliko puta ulovili kako se prilikom
ulaska u zavoje naginjemo tijelom prema
upravljaËu i πirimo laktove prema van kao da
jurimo karting stazom na nekom natjeca-
teljskom supermotu. Iako je poloæaj tijela
napadaËki, KTM svejedno spada u red
udobnih motocikala i kao jedine nedostatke
u tom pogledu moæemo navesti tek ponekad

Iako joj je ovjes pretvrd za
naπe ruinirane ceste, MV

Agusta voli zavoje i
jednom kada je polegnete

ne odstupa od zadane
linije. Ipak, oËekivali smo
da Êe nam Brutale pruæiti

neπto viπe zabave

Spori zavoji puno viπe odgovaraju jednom KTM-u ili 
MV Agusti negoli predugom BMW-u ili "pretiloj" Yamahi
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MT-01 je pravi "macho" motocikl,
predimenzioniran u svakom pogledu. Robusna
linija zapoËinje masivnom prednjom upside-

down vilicom i prednjim svjetlom koje je svoj
uzor pronaπlo u onom koje krasi MV Agustu, a

nastavlja se malim spremnikom goriva koji
kao da je ustuknuo pod pritiskom ogromnih
cilindara V2 agregata. Lijepa straænja vilica
nosi ojaËanje s donje strane, a boËna linija

motocikla efektno zavrπava ispuπnim
topovima koji se proteæu uzduæ udobnog

sjedala
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dosadne vibracije i nedostatnu zaπtitu od
vjetra. 

KoËnice su upravo onakve kakve biste po-
æeljeli i tu KTM nudi najviπe, iako se ni os-
tala trojica ne trebaju sramiti kada je zaus-
tavljanje u pitanju. Ustvari, na KTM-u nam
se nije dopala samo æaruljica rezerve goriva,
koja je svjetlila 90 posto vremena, bez obzi-
ra na to koliko je u spremniku bilo goriva.
SreÊom je æaruljica naranËaste boje, tako da
se sasvim podudara sa sluæbenim bojama
austrijskog proizvoaËa motocikala.

Kratkim meuosovinskim razmakom i
malom teæinom MV Agusta bi barem na pa-
piru trebala biti opasni protivnik KTM-u.
No, u stvarnosti nije baπ tako. Ciklistika je
na prvi pogled doista impresivna, a to po-
sebno vrijedi za predimenzioniranu prednju
upside-down vilicu sa πtapovima promjera
50 mm, no svejedno vam neÊe pruæiti zaba-
vu na razini one koju Êete doæivjeti s KTM-
om. Motocikl je jednostavno malo pretvrd i
lako ga uznemiri svaka neravnina. Osim to-
ga, ne pruæa pretjeran osjeÊaj sigurnosti ka-
da ga naginjete u zavoj, iako je to Ëisto sub-
jektivan osjeÊaj, jer Êe motocikl - jednom
kada ga polegnete - dræati liniju kao po traË-
nicama, pod uvjetom da usred zavoja ne na-
letite na ozbiljniju neravninu. KoËnice su
dovoljno snaæne, no za ostvarivanje ozbiljni-
je deakceleracije traæe Ëvrst stisak ruke. Po
pitanju poloæaja vozaËa i ukupne udobnosti

Brutale je bila debelo na zaËelju. Malo preu-
zak upravljaË je kontinuirano izloæen neu-
godnim vibracijama, ali je ipak bolje izveden
od izrazito tvrdog i neudobnog sjedala. Os-
lonci za noge su postavljeni previsoko i pre-
viπe naprijed, tako da Êe prosjeËno visok Hr-
vat stalno imati osjeÊaj da mu na motociklu
nedostaje mjesta. Ukupno gledajuÊi, MV
Agusta je za tu klasu i suviπe neudoban mo-
tocikl. 

Takvih problema s udobnoπÊu sigurno
neÊete imati na BMW-u. FuturistiËki uprav-
ljaË je odliËno postavljen i vrlo je πirok, tako
da vam odmah nakon πto sjednete u udob-
no sjedalo i zgrabite njegove krajeve daje os-
jeÊaj nadmoÊi koji se moæe usporediti samo
s onim kada vozite kamion-cisternu. Oslon-
ci za noge su postavljeni dovoljno nisko da
budu udobni, a opet dovoljno visoko da ne
dolaze prelagano u kontakt s podlogom pri-

Yamaha MT-01 je veÊ na
prvi pogled snaæan roadster
koji u sebi skuplja najbolje

od custom i naked
motocikala. Radi se u stvari

o podijeljenoj liËnosti koja
bi svim srcem htjela biti

custom, a cijelo vrijeme se
ponaπa kao pravi naked

Iako Êe  se dobro snaÊi na svim
vrstama prometnica, testirani
motocikli najviπe uæitaka pruæaju
u voænji otvorenom cestom
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likom naginjanja u zavojima. Naπ testni pri-
mjerak je bio dodatno opremljen elektron-
skim podeπavanjem ovjesa, pa i oni najizbir-
ljiviji mogu lako podesiti ovjes tako da im ne
"drma bubrege". Ako je podloga dobra, on-
da je BMW udoban i u najtvrem stupnju
podeπenosti ovjesa, no kad kvaliteta asfalta
"zaπkripi", onda se vrlo lako pritiskom po-
sebne tipke na upravljaËu moæe prebaciti na
mekaniji modus. Posebno trebamo pohvali-
ti odliËnu zaπtitu od vjetra, koja je bolja i od
nekih motocikala koji su opremljeni oklo-
pom. Istina, testirani motocikl je bio dodat-
no opremljen poviπenim vjetrobranom, no
svejedno smo ostali impresionirani izostan-
kom oËekivane borbe s vjetrom. Zbog svo-
jeg ogromnog meuosovinskog razmaka
BMW nije baπ najsretniji kada ga "gnjavite"
oπtrim i kratkim zavojima i ubrzo vam pos-
taje jasno da je najzahvalniji suputnik na ot-
vorenoj cesti s dugim i brzim zavojima. Kroz
takve zavoje Êete BMW-om prolaziti izuzet-
no brzo, no veÊ smo spomenuli da ovaj Ba-
varac odliËno skriva brzinu, tako da nam je
ponekad nedostajao uæitak kojeg inaËe osje-
Êamo prilikom brzog prolaska zavojem. Kod
oπtrijeg dodavanja gasa pri izlasku iz zavoja
zabavu bi vam mogao pokvariti kardan koji
ponekad neugodno "cukne". Uz kardan,
pokudu zasluæuju i koËnice dodatno oprem-
ljene ABS-om koje su dovoljno snaæne, ali se
aktiviraju preko servo ureaja, tako da voza-
Ëu nikad ne pruæaju kvalitetnu povratnu in-
formaciju. Doista ne moæemo razumjeti
odakle ta potreba za ugraivanjem servo-
koËnica na motocikle. Kao melem na ranu
dolazi prednji duolever sustav ovjesa koji
sprjeËava da motocikl "ËuËne" prilikom ak-
tiviranja snaænih prednjih koËnica.

MT-01 je konstruiran bez takvih tehniË-
kih pikanterija koje umanjuju uæitak u voæ-
nji. U Yamahi su prilikom konstruiranja
ovog motocikla krenuli suprotnim smjerom
i na MT-01 je sve podreeno vama i esenci-

Skladan spoj hrvatske
tradicije i bjelosvjetske
moderne tehnologije
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jalnom uæivanju u voænji. UpravljaË je moæ-
da malo preuzak, ali je zato sjedalo dobro
postavljeno i vrlo udobno. Osim toga, donji
dio lea moæete ugodno osloniti na mekani
oslonac kojeg Ëini poviπeni dio kojim zapo-
Ëinje usko sjedalo namijenjeno suvozaËici.
Oslonci za noge su postavljeni dosta nisko i
stoga udobno, no pri ozbiljnijim nagibima
bi vam mogli "zagristi" asfalt. InaËe primje-
renu udobnost kvari tek oËajna zaπtita od
vjetra, odnosno njen potpuni izostanak.
Naime, vozaË sjedi nisko u motociklu, tako
da glavnina zraËnih struja udara u njegov
vrat i glavu, pa prilikom brze voænje ne pre-
ostaje niπta drugo negoli Ëvrsto zgrabiti
upravljaË i stisnuti zube. KoËnice su zato vr-
lo dobre, a njima je pridruæena i sportska ci-
klistika koja vozaËu pruæa dovoljno zabave.
Ipak, meuosovinski razmak od 1.525 mm i
suha teæina od 240 kg pokazuju nam da se
MT-01 ne odlikuje munjevitim reakcijama i
da preferira neπto duæe zavoje i oblije puta-
nje. Najbolje od sebe daje u umjerenoj
sportskoj voænji i definitivno ne spada u red
motocikala koji vas stalno tjeraju da ispitu-
jete njegove krajnje moguÊnosti, kao πto je
to sluËaj kod KTM-a. 

Na kraju ovakvog testa uvijek se postavlja
pitanje tko je ukupni pobjednik. Svima u re-
dakciji je KTM favorit broj 1 zbog svojeg
nestaπnog karaktera, koji jamËi da vam mo-
tocikl neÊe brzo dosaditi. Dovoljno je snaæ-
an, dobro leæi u zavojima, kao stvoren je za
izvoenje akrobacija, a joπ je k tome i zado-
voljavajuÊe udoban. Moæda je malo previπe
"æedan" i pretjerano sklon vibracijama, ali je
zato i najjeftiniji. Dakle, za piπljivih 97.460
kovanica dobijete motocikl koji je zabavna

"Katica za sve". Neslavno zadnje mjesto pri-
pada prelijepoj MV Agusti. Ne æelimo reÊi
da se radi o ljepotici bez pokriÊa, no najviπe
umara vozaËa, nije dovoljno udobna, pretje-
rano pije, a uz to ima i tanke æivce. Istina, bi-
lo je i onih u redakciji kojima je Brutale le-
gla "k'o budali πamar", no na kraju je dvo-
treÊinskom veÊinom odluËeno da MV Agus-
ti pripada magareÊa klupa. Ako joπ uzmemo

u obzir da je za nju potrebno izdvojiti viπe
od 130 tisuÊa kuna, onda je jasno da je Bru-
tale daleko od toga da bude "best-buy". Isti-
ni za volju, to jednoj plemenitoj ljepotici
kao πto je MV Agusta nikad nije ni bila na-
mjera, no svi mi volimo kada za svoje novce
dobijemo πto je moguÊe viπe. 

Oko podjele srebrne medalje su se najviπe
lomila koplja. Jedni daju prednost BMW-u,

Iako su naked motocikli
najstarija kategorija, novi nakedi
pred nama vidljivo vuku svoje
korijene iz drugih klasa. Tako
Brutale ne skriva svoje porijeklo
iz supersportskog modela F4,
K1200R iz sport tourera K1200S,
MT-01 iz customa Warior, a Super
Duke iz maxi endura Adventurea

Æe ovih grabeæljivaca je
obrnuto proporcionalna

njihovoj ukupnoj zapremini,
tako da malena MV Agusta

moæe najviπe "popiti"
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koji je odliËan motocikl prepun snage, kao
stvoren za otvorenu cestu i ubrzavanje od se-
mafora do semafora. Prema tim kriterijima
mu MT-01 gleda u lea, no veÊina motoris-
ta ipak preferira motocikle koji nude pregr-
πt zabavnog sadræaja. A upravo je tu BMW
mrvicu pretanak. To je motocikl kojim Êete
izuzetno brzo i udobno savladati udaljenost
od toËke A do toËke B, no pitanje je koliko
Êete pritom uæivati. Yamaha je tu potpuno
drugaËija. S njom Êete od toËke A do toËke
B putovati neπto duæe i vaπe putovanje Êe bi-
ti obiljeæeno borbom sa zraËnim strujama,
no nemojte se iznenaditi ako jednom kada
dohvatite toËku B osjetite neodoljivu æelju
da se vratite do toËke A i ponovite postupak.

Yamahi u prilog ide i Ëinjenica da je gotovo
7 tisuÊa kuna jeftinija od BMW-a koji koπta
nemalih 112.400 kuna. Razlika je joπ i veÊa
ako uzmemo u obzir da dodatno opremljeni
K 1200 R kojeg smo imali na testu koπta go-
tovo 135 tisuÊa kuna. Kada sada pogleda-
mo, ustvari i nije bilo tako teπko odrediti os-
vajaËa srebrne medalje. No, da budemo pot-
puno iskreni, ta dva motocikla su toliko raz-
liËita, da ih je vrlo teπko meusobno uspore-
ivati i sumnjamo da negdje postoji biker
koji ne spava noÊima zato jer dvoji baπ izme-
u ta dva modela. Dakle, ako vam je na pr-
vom mjestu udobnost, a povremeno æelite
osjetiti i brutalni potisak snaænog agregata,
zajaπite BMW i bit Êete sretni. Ako su vam

Koji je najbolji
trendovski naked?
l Mi ovdje traæimo mistera s uzornim
vladanjem. Iako smo prije naπeg uspo-
rednog testa u voænji na toj poziciji veÊ
vidjeli Brutalea, kojem je nakon dinamiË-
kog testa jedino MT-01 mogao pomrsiti
raËune, na veliko iznenaenje svih u re-
dakciji, test vozaËi su redom htjeli voziti
motocikl od koga se to najmanje oËeki-
valo na prvi pogled. U ovom testu smo
prije svega traæili suputnika za uæivanje u
voænji ispred golog trkaËa. Traæimo onaj
dodatni πiroki osmijeh na licu, koji su
nam izmamili veÊ pri prvom pogledu.
Jednostavno, pobijedio je spoj svih vr-
hunskih karakteristika u jednom tijelu.
Pobjednik je umjeren po snazi i okretnom
momentu, na pola puta po meuosovin-
skom razmaku, nigdje ekstreman, nigdje
ne podbacuje. On je kralj svih Nakeda sa
stilom: austrijski vojvoda odjeven u na-
ranËasto!

KTM 990 SUPERDUKE
poloæaj vozaËa, πiroki upravljaË, koËnice, ciklistika,
zabavni karakter, uæitak u voænji
lampica rezerve, potroπnja

YAMAHA MT-01
dizajn, okretni moment, koËnice, stabilnost 
maksimalna snaga, teæina, meuubrzanje u
zavrπnom stupnju prijenosa

BMW K 1200 R
udobnost, performanse, zaπtita od vjetra za ovu
klasu vozila, stabilnost, instrumentna ploËa
okretnost, neosjetljiva servo koËnica, trzaji kardana

MV AGUSTA F4 BRUTALE S
dizajn, ciklistika, ekskluzivnost, koËnice
potroπnja, cijena, neelastiËan i nervozan pogonski
agregat, vibracije, udobnost za tu klasu vozila

1.
2.
3.
4.
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se oduvijek sviali custom motocikli, ali su
vam smetale njihove skromne performanse i
neprikladnost za sportsku voænju, onda je
MT-01 sa svojim spremnim agregatom i
sportskom ciklistikom kao stvoren za vas.

BuduÊi smo ovaj tekst zapoËeli sa statisti-
Ëarima i profesorima matematike, onda ga
slobodno moæemo zavrπiti lijeËniËkom dijag-
nozom. Dakle, nabavka bilo kojeg od ovih
motocikala Êe imati blagotvoran utjecaj na
vaπe psihiËko zdravlje i opÊe stanje duha. No,
uz poboljπanje raspoloæenja i jaËanje radnog
elana, mogu se javiti i neke nuspojave koje ne
moraju nuæno imati negativan predznak. Ta-
ko bi se lako moglo desiti da vam BMW svo-
jim brutalnim ubrzanjima privremeno pore-

BMW K 1200 R* KTM 990 SUPERDUKE MV AGUSTA F4 BRUTALE S YAMAHA MT-01
tip agregata 4 cilindra, redni 2 cilindra, V -  pod kutem 75o 4 cilindra, redni 2 cilindra, V - pod kutem 48o

promjer x hod (mm) 79 mm x 59 mm 101 x 62,4 73,8 x 43,8 97 x 113

zapremina 1.157 ccm 999 ccm 749,4 ccm 1.670 ccm

kompresija 13:1 11,5:1 12:1 8,36:1

tip razvoda dvije bregaste osovine u glavi dvije bregaste osovine u glavi dvije bregaste osovine u glavi dvije bregaste osovine u glavi

br. ventila 4 4 4 radijalna 4

hlaenje tekuÊinom tekuÊinom tekuÊinom zrakom

napajanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje elektronsko ubrizgavanje

max. snaga  163 KS pri 10.250 okr/min 120 KS pri 9.000 okr/min 127 KS pri 12.500 okr/min 90 KS pri 4.750 okr/min

max. okretni moment 127 Nm pri 8.250 okr/min 100 Nm pri 7.000 okr/min 77,4 Nm pri 10.500 okr/min 150,1 Nm pri 3.750 okr/min

spojka viπestruki diskovi u uljnoj kupci viπestruki diskovi u uljnoj kupci viπestruki diskovi u uljnoj kupci viπestruki diskovi u uljnoj kupci

br. brzina 6 6 6 5

okvir aluminijski sa motorom konstrukcija od ËeliËnih cijevi kombinacija cjevastih profila aluminijski, dvostruke grede

kao nosivim elementom sa podokvirom od aluminija i aluminijskih greda

prednji ovjes Duolever ovjes sa WP upside-down upside-down vilica upside-down vilica 
centralnim amortizerom* promjera 48 mm promjera 50 mm promjera 43 mm

hod prednjeg ovjesa 115 mm 135 mm 118 mm 120 mm

straænji ovjes Parelever ovjes, jednostruka oscilirajuÊa vilica jednostruka aluminijska vilica oscilirajuÊa vilica
aluminijska vilica, centralni s WP monoamortizerom s monoamortizerom s monoamortizerom
amortizer sa progr. poluæjem*

hod straænjeg ovjesa 135 mm 160 mm 120 mm 117 mm

prednji koËioni sustav dvostruki plivajuÊi diskovi dvostruki diskovi dvostruki diskovi dvostruki plivajuÊi diskovi 
promjera 320 mm i koËione promjera 320 mm, promjera 310 mm, promjera 320 mm i radijalna  
Ëeljusti sa 4 klipiÊa* koËione Ëeljusti sa 4 klipiÊa koËione Ëeljusti sa 6 klipiÊa koËiona Ëeljust sa 4 klipiÊa

straænji koËioni sustav disk promjera 265 disk promjera 220 mm disk promjera 220 mm plivajuÊi disk 
i koËiona Ëeljust s 2 klipiÊa* i koËiona Ëeljust s 1 klipiÊem i koËiona Ëeljust s 4 klipiÊa promjera 267 mm

guma prednja 120/70 ZR 17 120/70 ZR 17 120/65 ZR 17 120/70 ZR 17

guma straænja 180/50 ZR 17 180/55 ZR 17 190/50 ZR 17 190/50 ZR 17

meuosovinski razmak 1.580 mm 1.438 mm 1.408 mm 1.525 mm

duljina 2.228 mm 2.026 mm 2.185 mm

πirina 856 mm 820 mm 790 mm

visina sjedala 820 mm 855 mm 805 mm 825 mm

spremnik goriva 19 litara 15 litara 19 litara 15 litara

teæina (suha) 211 kg 179 kg 185 kg 240 kg

CIJENA 134.200 kn (osn. mod. 112.400 kn) 97.460 kn 131.020 kn 105.730 kn

br. Snaga na kotaËu Okr. moment Max. br. Ubrzanje Potroπnja Teæina 
Model ccm cilin. (ks-okr.) (kgm-okr.) (km/h) 0-400m (sec) (l/100 km) (kg)
BMW K 1200 R 1.157 4 140,55-9.750 11,50-8.250 267,6 10,58 7,77 233,2

KTM 990 Superduke 999 2 112,22-9.500 9,58-7.000 240,9 10,91 8,40 187,8

MV Agusta Brutale S 749,4 4 110,5-12.500 7,1-10.500 244,3 11.31 10,25 195,6

Yamaha MT-01 1.670 2 84,52-4.750 14,48-3.750 222,8 12,18 7,58 236,6
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*dodatno opremljen elektronskim
podeπavanjem ovjesa (ESA) i ABS-om

meti centar ravnoteæe i da vam se oËi povuku
malo dublje u svoje duplje. S druge strane,
vlasnici MV Aguste bi zbog pretvrdog ovjesa
i isto takvog sjedala mogli imati problema s
kraljeænicom, ali ako odigraju prave karte,
onda Êe im se bitno poboljπati seksualni æivot
buduÊi Êe malo koja djevojka odbiti voænju
na straænjem sjedalu ove atraktivne ljepotice.

MT-01 Êe vam svojim ugodnim vibracijama
pruæiti zabavnu masaæu i istovremeno razbiti
bubreæni kamenac, a da to neÊete ni primije-
titi. Kupite li KTM Super Duke-a, zdravlje i
seks Êe vam biti sasvim u drugom planu. Va-
πa jedina briga biti Êe hoÊete li danas viπe vre-
mena provesti u voænji na prednjem ili na
zadnjem kotaËu. n

* * *


