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Gilera 175 Rossa Extra

Samo se prave ljubavi pamte, dok one prolazne vrlo brzo padaju u zaborav. Ovo je priËa o
novigradskom restauratoru i zaljubljeniku u old timere i njegovoj Gileri Rossa Extra 175, na koju
je poput pravog gentlemana Ëekao gotovo dva i pol desetljeÊa. No, godine nisu vaæne za pravu
ljubav, jer ona ne poznaje granice, ona je jedna jedina, ona je posebna, ona je vjeËna. Joπ ako se
radi o "dami" kakvih nema puno na ovome svijetu, onda nijedna ærtva nije prevelika

Ljubav
za sva vremena
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S vima nam je dobro poznata strast i
ljubav prema motociklima danaπ-
njice,  vozilima napredne tehnolo-

gije i visokih performansi koja svakodnev-
no izazivaju divljenje i æudnju zaljubljenika
u moto svijet. U toj skupini oboæavatelja
postoji i ona znatno manja podgrupa zalju-
bljenika u motocikle iz povijesti, tzv. oldti-
mere koji su kroz proπlost æarili i palili pro-
metnicama i natjecateljskim stazama, a ko-
ji su nakon mirovine dospjeli u ruke ljudi
spremnih uloæiti veliku koliËinu strpljenja i
rada kako bi ih ponovno doveli u nekadaπ-
nje, savrπeno stanje.

Vrijednost takvih restauriranih vozila teπ-
ko se moæe izraziti novcem, πto nam potvr-
uju i sami vlasnici tih vjeËnih klasika. 

Ovo je priËa o Gileri 175 Rossa Extra i
njenom vlasniku, g. Zdravku Pilku, koji je
joπ kao mladiÊ, prije tridesetak godina, tom
istom Gilerom "letio" istarskim cestama.
InaËe, povijest Gilere 175 Rossa Extra zapo-
Ëinje 1957. godine kada se pojavljuje na træ-
iπtu u limitiranoj seriji od 6.000 proizvede-
nih primjeraka. Motocikl je nastao na bazi
tadaπnjeg cestovno-sportskog modela Extra
175, od kojeg se osim po nekim sportskim
detaljima razlikovao i u gotovo 80% dijelo-
va. Ovo ukratko znaËi da su osim dizajna

promijenjeni ili doraeni i gotovo svi glavni
elementi motocikla. Tako se u odnosu na
standardnu verziju limitirana Rossa Extra
odlikuje drugaËijim upravljaËem, redizajni-
ranim spremnikom goriva, te novim sjeda-
lom vozaËa i suvozaËa. Noæne komande se
nalaze na suprotnim stranama od uobiËaje-
nih, komande mjenjaËa su lijevo, a koËnice
desno, na drugu stranu je postavljen i ispuh
od inoksa tipa 2-1, dok su aluminijski kota-
Ëi zamijenjeni klasiËnim æiËanima. Nove iz-
vedbe su bile i natjecateljske bubanj koËnice,
kao i dijelovi motora od kojih Êemo izdvoji-
ti samo aluminijsku glavu cilindra (standard-
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na gus, primarni prijenos s dvostrukim,
odnosno duplex lancem), te redizajnirani
karter ulja. Isto tako, osim novih kota i di-
menzija, ËeliËni okvir je na limitiranom mo-
delu izraen od cjevastih, a ne od kvadratnih
profila kao kod standardne inaËice. Zahval-
jujuÊi navedenim doradama Rossa Extra 175
se odlikovala i ekskluzivnim karakterom ko-
ji su joπ dodatno potencirale bolje perfor-
manse i kvalitetnije ciklistiËke osobine.

Na naπe prostore ovaj nekadaπnji racer sa
znakom dva prstena dolazi 1962 g. i to u ru-
ke Pilkovog bratiÊa, u Ëijem vlasniπtvu osta-
je sve do 1973 g.  Iako je g. Pilko joπ od pr-
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vog kontakta bio potpuno opsjednut ovim
motociklom i æelio ga u svom vlasniπtvu,
Rossa Extra ipak odlazi u ruke sasvim druge
osobe, i to za cijenu od samo jedne “dumi-
jane” (vrË vina). InaËe, Gilera odlazi u vlas-
niπtvo strastvenog kolekcionara BMW-a i
Moto Guzzija koji æivi i radi u Holandiji, a
u svojoj kuÊi ima pravi muzej oldtimera. S
obzirom da g. Pilku Gilera ostaje u nezabo-
ravnoj uspomeni, zadnjih desetak godina
provodi u traæenju i raspitivanju o njoj, da bi
2003. napokon dobio informaciju gdje se
motocikl nalazi. Kako je informacija bila
toËna, uspostavljen je kontakt sa tadaπnjim
vlasnikom i promjena vlasnika je joπ jednom
uspjeπno obavljena.

S obzirom na godine stajanja i neodræava-
nja, Gilera je bila u dosta loπem stanju. No,
kako je novi vlasnik proveo skoro desetljeÊe
u potrazi za motociklom svojih snova, nije
viπe bilo vremena za gubljenje. Nakon πto je

motocikl transpor-
tiran do Novigrada,
odmah se pristupi-
lo kompletnoj res-
tauraciji, kako bi se
Rossa Extra vratila
u prvobitno stanje.

Motocikl je ras-
tavljen u sastavne
dijelove i to do zad-
njeg vijka, a okvir
je veÊ drugi dan
poslan na pjeskarenje u brodogradiliπte
Uljanik. Nakon pjeskarenja okvir je zaπtiÊen
premazom protiv korozije koji ne gori prili-
kom varenja, te iz Pule ide u Faæanu na bo-
janje.

Kuru pomlaivanja proπli su i svi vijci ko-
ji su podvrgnuti procesu kromiranja, dok su
dijelovi koji su nedostajali, kao πto su oslon-
ci za noge suvozaËa, pumpa, akumulator, æi-

ce za kotaËe, zraËnice itd., nabavljeni u ori-
ginalnoj izvedbi na jugu Italije.

U meuvremenu je i pogonski agregat
rastavljen, servisiran i oËiπÊen. Izmijenjene
su i sve brtve motora, a rengenski pregled su
proπli i dinamo, alternator, ventili, cilindar,
dijelovi motora i rasplinjaËi. S obzirom da je
spremnik goriva bio pun oπteÊenja od dugo-
godiπnje korozije, odnijet je u Aprilijinu
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tvornicu, gdje je kompletna unutraπnjost
zaπtiÊena specijalnom masom.

Po obradi svih vitalnih dijelova napokon
se pristupilo i sklapanju Gilere. Maπina je
vraÊena na okvir, baπ kao i amortizeri koji su
prethodno obojani i kompletno servisirani;
na kotaËe su postavljene nove æice, dok je
struja ostala u svom originalnom izdanju.
Restaurirano je i sjedalo motocikla. Opruge
i kostur sjedala prvo su bili ispjeskareni, pos-

lije toga obojani, a pozom je sjedalo presvu-
Ëeno novom koæom. Obojan je i spremnik
goriva, kao i svi natpisi i vidljive oznake, s ti-
me da nisu koriπtene naljepnice. Svi sitniji
dijelovi na motoru kao πto su svjetla, sajle,
ruËice koËnica i kvaËila, bili su - ako je bilo
moguÊe - restaurirani ili su nabavljeni novi,
originalni. Prilikom sklapanja okvira i mo-
tora ispod svakog vijka su postavljene i me-
singani podloπci,kako se ne bi oπtetila boja.

Na kraju, na motocikl je postavljen i novi
originalni volan koji je kupljen joπ 1973. u
Trstu, da bi na motocikl napokon bio pos-
tavljen tek 2004. g. 

Po zavrπetku restauracije Gilera je bez
poteπkoÊa registrirana u 8. mjesecu 2004.
godine. InaËe, od poËetka restauracije do
kompletnog sklapanja i paljenja Gilere
uloæeno je oko 400 sati rada, æivaca i mo-
guÊa rastava braka. Da pojasnimo ovo zad-
nje. Naime, kako vlasnik cijeli tjedan radi
u Italiji i kuÊi dolazi samo vikendom, svo-
je je slobodno vrijeme, umjesto sa supru-
gom, provodio u radioni. Mislimo da dalj-
nji razvoj dogaaja nije potrebno previπe
komentirati.

Prema tome, prije nego πto se odluËite za
neki sliËan poduhvat, dobro provjerite svoju
imovinsku karticu, jer nakon πto dovrπite
svog metalnog ljubimca, velika je vjerojatnost
da Êe se na njoj mnoge stavke promijeniti. 

Po rijeËima vlasnika, osim same voænje
najveÊe zadovoljstvo njegov mu ljubimac
pruæa kad ga parkira na novigradsku rivu i iz
obliænjeg lokala promatra grupice Talijana
koji se skupljaju oko Gilere i nagaaju njeno
godiπte. Ipak, najveÊa nagrada za uloæeni
trud dolazi od istinskih poznavatelja i zalju-
bljenika u old-timer motocikle, a kako i ne
bi, kad opisana "bakica" pripada elitnoj sku-
pini od svega 6 primjeraka koji se danas na-
laze u Europi i za koje se zna da su u voznom
stanju. Navedenu ekskluzivnost u potpu-
nosti prati i cijena ovih motocikala, koja se
na træiπtu old-timera kreÊe izmeu 15.000 -
20.000 eura. 

Osim opisane Gilere 175 Rossa Extra u
Pilkovoj garaæi se nalazi joπ nekoliko vrijed-
nih i u potpunosti restauriranih oldtimera:
dva Solexa iz 60. godine, Lambretta 150 LD
iz  1956. godine i Vespa 125 iz 1953. godine.

Ali Pilku ni to nije dovoljno. Naime, ka-
ko je restauracija njegove opsesije iz mlados-
ti zavrπena, na red je veÊ doπao novi projekt,
no, kako se radi o vrlo rijetkom primjerku
motocikla, to za sada ostaje tajna koju Êemo
vam otkriti u jednom od narednih izdanja
Moto Pulsa. n


