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ikome vise ne treba po- k4 davno bio rezerviran iskljucivo za europ-

navljati kako Supermoto [l
"L to previse ekskluzivni, dok se civilna kon- L

kurencija u ovom segmentu zasnivala is- sfpn 4
| klju¢ivo na soft enduro motociklima koji =& 5’
njih nekoliko godina biljeze veliki rast (& su najcesce bili doradivani u osobnom ara- Fa

motocikli pripadaju naj-
mladem segmentu vozila

na dva kotaca koji u zad- §

ske specijaliste, koji su mahom skupi i ¢es-

prodaje i to u obje verzije: cestovnoj i nat- ¥ nzmanu samih vlasnika.
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" = ti¢nost, malu tezinu te sportskl orijentira-
i ne ciklisticke i vozne osobine, jasno je zas-

% to je ova moderna klasa toliko dobro prih-
il

vadena na trzistu.

Danas veé mozete birati izmedu "teh-
nickog" i "turistickog" supermotarda, od-
nosno, izmedu sportske verzije i one koja
e vam pruziti mnogo uzitka u svakodnev-

“ noj primjeni ili u uvjetima voznje u dvoje.

Ako se osvrnemo malo unatrag, vidjet ée-
mo da je ovaj dio trzisnog kolaca do ne-

U ovom usporednom testu $est super-

# moto motocikala soft orijentacije ispitali

smo novosti europske i japanske proizvod-

nje iz 2005. godine koje e zasigurno pro- |

tresti trzi§te u ovom segmentu.

Najvedi preokret u ovoj klasi dolazi s po-
javom Yamahinog modela XT 660 X, pr-
vog serijskog japanskog supermota, koji se
2004. godine penje u ring i hvata u kostac
s europskim modelima. Poput prave dame
s dugogodi$njim iskustvom Yamaha se nije
htjela upustiti u neka prevelika eksperi-

Pitomi ratnici
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Kroz gradsku guzvu, po zavajitim cestama i
serpentinama Medvedhnice, te konacno na
kartodromu u Novom Marofu suocili smo sest
predstavnika Supermoto klase, ali one najjeftinije
- U soft izvedbi. TraZili smo onog koji moZe pruZziti
najvise u svakodnevnaj voznji. Dakle, ljepota i
Ligoda voZnje po postenoj cijeni spram hard
karakteristika. Vibracije i tvrdo sjedalo ovdje su
bili veliki minus. Naravno, tko moze odoljeti visku
konja... lako su svi redom prakticni i u voznji
izrazito zabavni, svakog od njih odlikuje poseban
karakter. A neki su i pali -na testu

urbanih dumgli



mentiranja, vec se oslonila na svoje dugogo-
di$nje iskustvo i zaigrala na kartu mitskog
XT-a. Iako u potpuno novoj izvedbi,
predstavljeni motocikl se temeljio na ved
provjerenim nacelima legendarnih XT-K i
XT-E modela, a upravo su ti modeli u pros-
losti bili vodedi u segmentu prilagodbe i
transformacije u cestovne SM. Dakle, dale-
ko smo od ekskluzivnih strojeva koji se ko-
riste na natjecanjima jer radi se o soft endu-
ru kojemu su samo stavljeni kota¢i od 17" i
veliki prednji disk.

Obzirom da je ovaj model imao multi-
funkcionalnu, a ne isklju¢ivo natjecateljsku
namjenu, Yamaha s XTX-om vrlo brzo pre-
uzima vodede mjesto po broju prodanih
modela. KTM i Husqvarna u to vrijeme ni-
su niti okom trepnuli kad se na trZistu poja-
vio japanski div, a nije se trebalo dugo ¢eka-
ti niti na pojavu ostalih "Japanaca”. Primje-
njujudi Yamahin recept, uskoro su se u klasi
soft supermota pokazali i Honda i Suzuki.

Kao i Yamaha, Honda se odluéila za veé
provjereni kuharski recept kojem je pridoda-
la $acicu novih mirodija, kako bi ve¢ dobro

— Na zavofitim dionicama i serﬁentinaqﬂ':
~“testirani su motocikli'u potpunosti
4-. dempnstrirali svoju.pravu Supermoto narav

poznati okus dobio jednu sasvim novu, egzo-
ti¢nu dimenziju. Iz ropotarnice je tako izvu-
¢en motor modela Dominator kojem su do-
dane "opake" linije, kako bi se dobio moto-
cikl koji se odlikuje ekonomi¢no$céu, jedno-
stavno$cu i zabavim karakterom. Sam agre-
gat nije nikakvo ¢udo tehnike jer na ledima
nosi ve¢ pozamasan teret godina. Naime, iz-
vorni Dominator, koji je bez obzira na svoj
enduro profil bio namijenjen prvenstveno
gradskoj voznji, egzistirao je na trziStu jos u
90- tim godinama, da bi se od 2000. na trz-
iStu prodavao u osnovi isti motocikl pod pse-
udo nazivom Vigor. Ova verzija s manjkom
plasti¢nih oplata predstavljala je poboljsanu
verziju motora s modela 650 Dominator.
Suzuki je sa svoje strane kao opciju ponu-
dio Supermoto verziju svog enduro modela
DRZ 400, sportskog terenca koji je odmah,
nakon $to se pojavio na trzistu 2000. godi-
ne, postao vrlo cijenjen medu enduro ama-
terima i pocetnicima. Osim elemenata ka-
rakeeristi¢nih za supermoto klasu, 17" kota-
¢a i prednjeg diska veceg promjera, u pogle-
du estetike i dizajna vanjskih oplata gotovo

DoKiVEcina projizvofaca preferira trendovskalrjesenja ispuha sa'dvalispuisnaltopa, sportski
orjentirani motdeli poWusqvarne 1/Suzukija zadrzavaju rjesenje jERNDBYfispisnog|topa
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sve je ostalo identi¢no kao i na terenskoj ina-
¢ici. Neke minimalne razlike bile su uo¢ljive
samo na prednjem blatobranu manjih di-
menzija, odnosno, na ispusnom topu mo-
dernijeg dizajna. Ipak, za razliku od endura,
prednji kraj supermoto modela je sprijeda
opremljen atraktivnom upside-down vili-
com velikog promjera s moguénos$éu mno-
gostruke regulacije. Upravo to je bio jedan
od nacina da se jo§ dodatno naglasi sportska
narav ovog modela.

Nakon godina stagnacije i velikih finan-
cijskih i produkcijskih problema Husqvarna
se na velika vrata vraca prvo u natjecatelj-
skom segmentu, da bi od ove sezone isti za-
nos prenijela i u gradske guzve. Iako se radi
o cestovnoj verziji, novo razvijeni model SM
610, koji zamjenjuje dosadasnji model istih
oznaka, ne skriva svoje natjecateljske gene.
Naprotiv, racing DNA je jos dodatno nagla-
$en, kako bi dozivljaj u voznji bio maksima-

an. Novi model isti¢e se agresivnim dizaj-
nom koji potpisuju - a tko bi drugi - najbo-
lji talijanski stilisti. Ovaj SM ima izrazito us-
ku konstrukciju natjecateljske izvedbe, na
koju se nadograduje vrlo tvrdo i neudobno
sjedalo, dok su kocioni sustav i kompletan
ovjes preuzeti sa specijalne police na kojoj
crvenim slovima stoji: "samo za ekstremnu
primjenu”. Novi SM 610 je opremljen i ko-
mandnom plo¢om digitalne izvedbe, kao i
katalizatorom, te kontrabalansnom osovi-
nom. Sve u svemu, za Husqvarnu ved od
starta mozemo reci da spada u skupinu naj-
ekstremnijih modela medu testiranim mo-
tociklima: tvrda je, agresivna i moze se nas-
lutiti da je vrlo nesta$na u primjeni.

U borbu za prijestolje klase cestovnih su-
permota ukljucila se i Aprilija sa svojim mo-
delom Pegaso Strada. Iako su prethodnici
ovog motocikla njegovali i terensko usmjere-
nje, novi model nema vise nikakvih dodirnih
to¢aka s endurom, $to govori i njegovo ime,
Strada - tal. cesta. Nadovezuju se prekrasno
dizajnirani aluminijski kota¢i kakvima je
opremljen i Mille Factory, najekskluzivniji
cestovno sportski model ove tvrtke. Ukrat-




ko, Strada kompletan naglasak baca samo na
cestovnu primjenu, a u voznji objedinjuje ti-
pi¢no tourer zadovoljstvo i prakti¢nost upo-
trebe, te zavr$nu obradu na visokoj razini.
Od svih prisutnih KTM posjeduje naj-
duzi staz u segmentu proizvodnje supermo-
to vozila. Naime, upravo je austrijska tvrtka
bila pionir ove klase s modelom 620 LC4
Supermoto Competition, prvim serijskim
supermotom predstavljenim 1998. godine.
S obzirom na ¢injenicu da je taj motocikl
nastao na bazi terenaca, koji su u to vrijeme
glasili za najmodernija enduro ostvarenja ce-
tverotakene tehnologije, i supermoto se od-
likovao "hard" izvedbom. S vremenom je
ovaj model opremljen sve ve¢im brojem ele-
menata za svakodnevnu upotrebu, da bi ko-
na¢no s pojavom nove generacije ultralaga-
nih supermota presao iz "hard" u "soft" kla-

e

su. No, i dalje od naglaseno racing naslijeda
ne moze pobjedi.

Izbor Miss Moto

U pogledu dizajna i vizualne kompo-
nente Yamaha XT 660 X djeluje kao naj-
masivniji od testiranih motocikala i to ni-
&im ne skriva. Siroki spremnik goriva je fi-
no uskladen sa isto takvim straznjim kra-
jem, ispod kojeg su smjestena dva ispusna
topa. Vrlo moderno djeluje i prednje svjet-
lo nepravilnog oblika, iznad kojeg je mala
maskica koja kod ovakvih motocikala vedi-
nom ima estetsku funkciju. Ipak, kod XT-
X-a je vidljiv napredak u vjetrobranskoj
zadtiti i ovo je uz Apriliju jedini model kod
kojeg mozemo govoriti o kakvoj-takvoj
zastiti od zra¢nih struja. Iako je svojim di-
zajnom gotovo istovjetna svojoj enduro

o

aju i na natjecateljskoj stazi -

sestri, manji kotadi i cestovne gume joj ne-
kako bolje pristaju.

Pegaso Strada je dizajnirana po tipi¢nim
talijanskim nacelima, dakle s puno maste,
stila i originalnosti. Ovaj dizajnom netipi¢-
ni pripadnik svoje klase ima mnostvo zgod-
nih detalja poput neobi¢nog prednjeg svijet-
la i s njim ukomponirane vjetrobranske po-
luoplate, stop svijetla led tehnologije, masiv-
nih dvostrukih topova, sve do prekrasnih,
ve¢ spomenutih naplataka.

Ostali motocikli su dizajnirani u pravom
supermoto stilu. To posebno vrijedi za Suzu-
ki koji je nastao po obrascu da se enduro
verziji dodaju cestovne gume. Malobrojne
plastike obojane su vrlo zivom Zutom bo-
jom. U cjelini motocikl izgleda dopadljivo,
jedino nemastoviti retrovizori malo kvare

ukupan dojam. DR-Z odlikuje i dosta veli-

upravljaéem koji je najhlizi
natjecateljskom _ustroiu, M

reaktivnim promjenama
pravca kretanja
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..... ka digitalna upravljacka ploca, koja i nakon
3 niza godina ostaje vrlo prakti¢na i lijep
Nasuprot tome, upravlja¢ je i dalje on
"goli" ¢eli¢ni, unato¢ tome $to konkure
veé odavno nude aluminijski s potpi
Renthala ili nekog drugog poznatog pro
vodaca, sa ili bez vodoravnog pojacanj

sportskoj primjeni i na dionicama
na kojima prevladavaju ostri zavoji
kada do izrazaja dolaze njegova
agilna ciklistika, mala tezina i
usko sjedalo pogodno za
prebacivanje

Husqvarnu, s time da je ona opre
upecatljivom i inovativhom pre
maskom koja ju jedinstveno i
unutar ina¢e medusobno vrlo sli¢nih mo-
dela ove tvrtke. Ekskluzivnosti ovog mo-
dela uvelike pridonose i originalno dizaj-
nirani detalji kao §to su ¢ep spremnika
goriva, bo¢ne plastike na osloncima za
noge, i otvor ispusnog sustava izveden u
obliku logotipa tvrtke.

KTM ostaje vjeran svojoj dosadasnjoj
tradiciji. Agresivna narancasta boja u kom-
binaciji s o$trim linijama vanjskih oplata i
zaSiljenim prednjim blatobranom dobitna
su kombinacija koju nije preporucljivo pre-
vi§e mijenjati. No, izvjestan dizajnerski na-

zastitnom pjenom. .
Sve $to smo naveli za Suzuki vrijed

&

br. 64/11.-12./2005.
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predak ipak je vidljiv u nekolicini elemena-
ta poput posebno oblikovane maskice po
uzoru na veliki Supermoto 950. Isto tako,

Postavivsi sva vozila
uocili smo i velike r:
motocikala. DRZ ¢
je koje u potpunosti prate njegovo enduro
podrijet izrazito visok polozaj u*
ljaca. Svoje sportske gene ne skriva niti
Husq ugacka je, uskih bokova, za-
mamnih oblina i zavodnickog pogleda, po-
put najtrazenijih foto modela. Sli¢nu filo-

Kao i u vedini sli¢nih testova u kojima
smo na raspolaganju imali veéi broj vozila, i
ovu smo usporedbu zapoceli ispred nase re-
ogodi$nji model se moze pohvalitiisdva  dakcije. Naime, vec u rano jutro tu se okupi-
$na topa koji su poput veceg dijela | lo vise ljudi nego $to iznosi trenutacan b
rencije trendovski smjesteni ispod M aktivnih zaposlenika. Neki su nas dosli sam:
njeg kraja. ispratiti, drugi su se po zaduzenju odmah
ovne konture Honde EMX ni- & uhvatili u kostac sa pripremom i ¢is¢enjem
dudaraju od tipi¢nih supermoto @ testnih motocikala, dok su tredi prizeljkova-
, ona ipak djeluje dosta mastovito. B li da neko od voza¢a mozda ipak odustane [ zofiju minimalizma vanjskih oplata prati i
osebno pridonose mali detalji kao " od planirane voznje i da svoje mjesto prepus- % FMX koji se usprkos velikoj zapremini od 1
§to je straznje svjetlo dizajnirano po uzoru = ti upravo njima. Nije proslo dugo i situacija | 650 ccm istice dosta kompaktnom gra- Y
na Hondu CBR 954 i sasvim klasi¢no | je ve¢ postala napeta k'o "puska”, jer vrijeme | | dom. Uz navedene motocikle XT-X, Pega-
prednje svjetlo s prozirnim staklom koje  je bilo idealno, a motocikli, njih cetiri, | so Strada i KTM se ¢ine mnogo impozant-
potpuno prirodno spaja wlu ‘maskicu i spremni, usminkani i bljestavi. Cekali smo [ nijima. Siroki su i dugi, zbog ¢ega ostavlja-
podignuti prednji blatobran. Jedino $to = samo Husqvarnu 610 i Apriliju Strada, koje [ ju dojam vece tezine, a pri tome osobito
kvari ukupan dojam je zastarjeli zrakom |} nismo bili u mogucnosti nabaviti od nasih ' | naglasavaju svoju bogatu opremu.
hladeni agregat koji nikako ne pristaje jed- [* domacih zastupnika, te kolege iz slovenskog Za testni poligon smo odabrali kombina- ' &
nom modernom supermoto motociklu. "Avto Magazina", s kojima smo u suradnji | ciju razlicitih dionica, kako bismo na najbo-

Dakle, usporedit éemo $est motocikala [ odradili ovaj test. Nije proslo dugo i testna | lji nacin ispitali sve karakeeristike ovih Sest l !

B
;

koji nam dolaze s vrlo razli¢itih podruéja | flota je u punom sastavu bila poredana duz [ soft supermoto motocikala i omogucili pra-
i od kojih se svaki odlikuje izrazenom = parkirnog prostora ispred nase redakcije. ~ vu procjenu svih njihovih prednosti i mana.

f

osobnos$¢u. No, dosta filozofiranja, vrije-  Kao i uvijek kad se radi o usporednom testu = Krenuli smo kroz nadaleko poznate zagre-
me je da prijedemo na puno zanimljivije s ve¢im brojem motocikala, i ovoga puta sli- = backe guzve, nakon njih smo se druzili s
stvari, a to je akcija. ka je bila vie nego impresivna. brdskim cestama i serpentinama Sljemenske

Kad se nadete ispred
motocikala ovog tipa znajte
da su vam zahava, erupcija

adrenalina i veliki osmjeh
na licu definitivno
zagarantirani

br. 64/11.-12./2005.
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ceste, pa s medugradskim prometnicama na
kojima caruju poljoprivredna pomagala, da
bismo zavr$ili na natjecateljskoj stazi u No-
vom Marofu i po povratku na autocesti.

Kroz gradski krkljanac

U zakréenom gradskom prometu, u $pi-
cama ili u uvjetima kad vozila u koloni os-
tavljaju tijesne prolaze, nema motocikla ko-
ji bi se bolje snalazio od supermota. Ovo
osobito vrijedi ako su u pitanju motocikli
perolake kategorije kao $to je to slucaj sa Su-
zukijem i Husqvarnom. DRZ se kroz grad-
sku guzvu provlaci doslovno kao "jegulja”

Pegaso Strada je tezi i
masivniji od konkurencije,
a ovjes mu je kraceg hoda i
tvrde podesen zhog cega
mu vise leZi umjeren nego
agresivan stil voznje

Y ]

zahvaljujudi uskoj konstrukciji, maloj tezini
i velikom zakretnom kutu upravljaca. Su-
kladno tome, na ovom se motociklu i sva-
kodnevna voznja pretvara u sjajnu zabavu, a
od nadmetanja u agilnosti brzo ¢e odustati i
najspretniji voza¢i skutera.

Zahvaljujudi sli¢noj, natjecateljskoj, kon-
cepciji svojom agilno$¢u i reaktivnim pro-
mjenama pravca u gradskoj primjeni odu-
Sevljava i zanosna Talijanka $vedskog pori-
jekla, Husqvarna. Isto tako, zbog pogonskog
agregata moderne tehnologije vibracije mo-
tora su svedene na minimum, $to pogoduje
ukupnoj udobnosti prilikom svakodnevne

N ém .
A\r-.
A
5 -

upotrebe. S druge strane, SM 610 se odli-
kuje najvecom visinom sjedala, koje je pos-
tavljeno na "nebeskih" 910 mm i malim za-
kretnim kutom upravljaca, a kocenje joj je
previSe agresivno za uvjete voznje po grad-
skim neravninama i skliskim podlogama.
Prema tome, ako ste ljubitelj udobnosti i
motocikl birate razumom, a ne srcem, onda
vam sa sigurno$¢u mozemo re¢i da opisani
modeli ne pripadaju vasem svijetu i zasigur-
no su najmanje preporucljivi za vozace koji
traze isklju¢ivo prijevozno sredstvo za voz-
nju od kuée do ureda i obratno. Za razliku
od toga, ako ste ovisnik o adrenalinu i sva-
kodnevnu voznju shvacate kao poligon za
vjezbanje supermoto tehnike, a ne smeta
vam tvrdo sjedalo ili nemoguénost prijevoza
suputnika, onda je stvar potpuno drugadija i
najtoplije vam ih preporu¢amo.

Sto se tice austrijskog predstavnika on je
po pitanju udobnosti puno kompetentniji
od opisanog dvojca zahvaljujudi irem i bo-
lje podstavljenom sjedalu i manje agresivnoj
ergonomiji. Ipak, da ni on ne spada u skupi-
nu idealnih gradskih partnera pokazuje vrlo
mali zakretni kut, zbog ¢ega je otezano po-
lukruzno okretanje na mjestu i voznja izme-
du automobila, a odlikuje se i vrlo naglase-
nim vibracijama, najja¢ima od testiranih
modela, koje éete osjecati jo§ dosta vremena
nakon $to sidete s motora. Radi njih dete
tesko u "cugu" dodi do mora.

FMX se odlikuje udobnim smjestajem za
vozaca i uskom konstrukcijom zahvalnom
za "provlacenje”. Osim toga, ima i Rentha-
lov upravlja¢ koji je relativno uzak, ali i viso-
ko postavljen, $to znatno olaksava izbjegava-
nje retrovizora automobila koji ¢ekaju u ko-
loni. Hondin predstavnik se odlikuje i vtlo
linearnim razvijanjem snage, kao i najme-
k$im mjenjacem i spojkom. Tako ga pokrece
motor najmanje snage u klasi, 38 KS, u gra-
du taj nedostatak ne dolazi toliko do izraza-
ja. Zahvaljujuéi ovim osobinama FMX je
sli¢niji biciklu s pomoénim motorom i kao
takav je idealan za pocetnike i manje iskus-
ne vozace.

U voinji izmedu automobila i plo¢nika
dobro se snalazi i Yamaha XT660X, iako joj



je sjedalo postavljeno prili¢no visoko od tla,
a idirina je takva da je motocikl u guzvi ma-
nje agilan od konkurenata. S druge strane,
motocikl je, obzirom na gabarite, iznenadu-
jude intuitivan u upravljanju zahvaljujudi
poloZaju vozaca s teziStem pomaknutim pre-
ma naprijed i Sirokom, dobro profiliranom
upravljacu. Spomenut ¢emo jo§ i motor, ko-
ji uz Aprilijin agregat ima najvecu zapremi-
nu u kategoriji i koji je opremljen elektron-
skim sustavom ubrizgavanja, tako da su re-
akcije motocikla uvijek spremne i "pune”.
Za upravljatem se osjecaju ¢vrstina i kon-
kretnost vozila, pa nam se najvise dopao od
testnih modela.

Pegaso Strada je pokazao da "stiskavac"
medu vozilima definitivno nije njegov ambi-
jentida mu treba "vise zraka" kako bi se mo-
gao u potpunosti izraziti. lako ga tvornica iz
Noalea svrstava medu svoja fun-bike ostvare-
nja, mi bismo ga prije svrstali medu putna
vozila. Na ovom modelu uzitak u gradskim
vratolomijama najvi$e umanjuju polozaj vo-
zada, koji doslovno sjedi u motociklu, $iroki
spremnik goriva, velika udaljenost od uprav-
lja¢a i isturena vjetrobranska kupola koja
smanjuje osjecaj za "usmjeravanje" prednjeg
kraja. Tu je jo$ i velika tezina motocikla, kao
i ovjes najkraceg hoda, kojem vise odgovara-
ju podloge s manje osteéenja. S druge strane,
Strada se odlikuje najnizim sjedalom, 810
mm, i relativno nisko postavljenim oslonci-
ma za noge, §to osobito dolazi do izrazaja
prilikom stajanja na semaforu, kada e vedi-
na vozaca konkurentnih motocikala u stilu
pravih baletana balansirati iskljuc¢ivo na vr-
hovima prstiju. Dakle, najprikladniji je oni-
ma s nizim stasom ili djevojkama.

Kraljevi ostrih zavoja

Nakon grada i njemu svojstvenih tehnika
voznje put nas je dalje vodio prema nizu za-
voja i serpentina Sljemenske ceste na kojoj
su testirani motocikli u potpunosti demon-
strirali svoju pravu Supermoto narav. Ne
treba ni spominjati kako su tri specijalizira-
na modela upravo ovdje pokazala svoju pra-
vu vrijednost i iza leda ostavila ostale konku-
rente. NajviSe nas se dojmila Husqvarna ko-
ja je definitivno najbolji "plesa¢" po zavoji-
ma, ne samo zbog svog sportskog ustroja,
nego i zbog vrlo kompaktnog okvira i izvrs-
no izbalansiranog ovjesa. SM 610 je izvanre-

dan i na brzim potezima kao i u zatvaranju
zavoja ili u promjenama pravca kretanja za-
hvaljujudi maloj tezini i polozaju vozaca za
upravljatem koji je najblizi natjecateljskom
ustroju.

Svojim dinami¢kim osobinama odusevio
nas je i mali Suzuki. Naime, DRZ daje naj-
bolje od sebe upravo na ovakvim dionicama
na kojima prevladavaju ostri zavoji, kada
dolaze do izrazaja njegova agilna ciklistika,
mala tezina i usko sjedalo pogodno za pre-
bacivanje. Zahvaljujuéi ovakvom ustroju
putanje je mogude korigirati i u sredini za-
voja, ¢ak i kad je motocikl u nagibu, pri ce-

DR-Z 400 SM je istinski
supermoto, atletske je grade i
opremljen nekim zaista
profesionalnim elementima.
Ciklistikom i v Al

agregata najmanje z’aprémine
nije pretjerano jak u potisku




6x Soft Supermoto
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soft orijentacije, mi smo ih ipak
podvrgli i "hard" ispitivanju na nat-
jecateljskoj stazi, kako bismo u potpu-
nosti spoznali njihov maksimum. Ovaj
najzahtjevniji dio testiranja odradili smo
na natjecateljskoj stazi "ST Raus" u No-
vom Marofu, karting poligonu najnovije
generacije koji se odlikuje kombinaci-
jom brzih i tehnicki zahtjevnih dionica.
Staza je pregledna, Siroka i presvucena
najkvalitetnijim asfaltnom smjesom koja
osigurava visoku razinu stabilnosti i iz-
vrstan "grip" guma uz njihovu umjere-
nu potrosnju. Zahvaljujuci razvedenoj
konfiguraciji staze na kojoj se izmjenju-
ju ravne dionice, dugacki zavoji i ostre
"Sikane" uspjeli smo dokuciti krajnje
granice svih testiranih motocikala: od
stabilnosti, brzine ulaska u zavoj, brzine
izlaska iz zavoja, rasporeda tezine, razvi-
janja snage, podesenosti ovjesa,
snage i modulabilnosti kocio-
nog sustava, sve do kvalitete
polozaja vozaca. Kao i prilikom
svake promjene okoline u kojima
smo testirali nasa vozila, i s dolas-
kom na natjecateljsku stazu karte
favorita i njihov ukupni poredak jos
jednom su se dobrano ispremijesale.
Krenemo li od pobjednika, carica sport-
ske primjene je Husqvarna SM 610, mo-
tocikl koji se u okvirima testiranih modela
definitivno istice najizrazenijim sport-
im_ustrojem. Zahvaljujudi uskoj kon-
i @j.teZini i natjecateljskom
poloza)U Vezaca P ®msaxiacem motoci-
kl je izrazito brz 1'tea ie0ama
pravca i ulascima u zavojesss
krut i kompaktan, a ovjes podest I?

D ako su predstavljeni motocikli tzv.

VO za primjenu na natjecateljskoj stazl =

Motor koji razvija snagu na visSim okretaji-
ma osigurava brze i sigurne izlaske iz za-
voja, dok izrazito agresivan i snazan pred-
nji kocioni sustav dozvoljava kasno koce-
nje i voznju na samoj granici.

Na natjecateljskoj stazi se kao "riba u
vodi" snasao i mali Suzuki, koji je kao i
Husqgvarnin predstavnik po svojoj kon-
stituciji vrlo blizak racing modelima. Za-
hvaljujudi vitkim linijama i masi u okviri-
ma specijaliziranih modela DRZ svoj
maksimum pruza upravo u ovakvoj pri-
mjeni. Tome pridonose i vrlo agilna ci-
klistika i usko sjedalo pogodno za pre-
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Osim sto su prakticni i zabavni u

svakodnevnaj primjeni,

te nesumnjivo soft orijentacije, testirani
motocikli svaoje supermoto gene
opravdavaju i na natjecateljskoj stazi

bacivanje tezista, zbog cega se prilikom
promjene smijera i savladavanja zavoja
zahtjeva minimalan ang ¢
Ulasci u zavoje su munjeviti, a viso
tavljeni oslonci za noge osiguravaju znat-
ne nagibe, tako da je zavoje moguce pro-
¢ivrlo agresivno i brzo. | na natjecateljskoj

stazi ogranicenje
o
’ -

predstavlja loSe

profiliran

~

-

~=

upravljac koji zbog zatvorenih krajeva br-
z0 dolazi u kontakt s nogama vozaca i ti-
me vozacu smanjuje opseg kretanja na
motociklu. Isto tako, prednja kocnica, ko-
ja se u svakodnevnoj primjeni odlikuje za-
vidnom snagom, prilikom forsirane upo-
trebe pokazuje znakove propadanja. Nije
to nista strasno, ali nije niti osobito ugod-
no kad vam kod ekstremnih zaustavljanja
rucica kocnice pocne vidljivo propadati.
Prema tome, imate li natjecateljskih ambi-

cija, serijska kociona cri-
jeva obavezno zamijenite opletenima.
razliku od konkurentnih natjecateljskih

modela, Suzukijev "soft" fluidn |o-
bada potisak, a snagu i okretni rr?c;rQrM

razvija linearno i pravilno. Iskusnijim c¢e vo-
zacCima mozda nedostajati malo vise bru-
talnosti prilikom okreta rucice gasa, no
onima koji tek ulaze u svijet natjecatelj-
skog supermota ove ce karakteristike po-
moci da bolje savladaju tehniku voznje uz
manje stresa i vise sigurnosti.

Iza Husqvarne i Suzukija prema kriteriju
primjene na natjecateljskoj stazi slijedi ve-
lika praznina, nakon koje dolaze KTM, Ya-
maha i Honda. Navedeni motocikli su po-
zicionirani vrlo blizu jedan drugome i vrlo
je tesko odluciti koji je bolji u opisanim uv-

jetima. Naime, sva ftri

e = motocikla imaju i do-
\" brih i losih osobina, a
ukupni zbroj traze-

nih  karakteristika

im je gotovo jednak.

KTM se tako odli-
kuje najsnaznijim,
el
L

snage,

zbog ce-
- g a
straz-
nja gu-
ma ne-
rijetko
dolazi u

T

=

krizu pri izlasku iz zavoja.

Ovo donekle kompenzira kvalitetna ciklis-
tika, no, ne valja pretjerivati, jer i mekana
smjesa guma nakon samo nekoliko ostrijih
krugova vrlo brzo dolazi u krizu. Isto tako,
zamjetno sporije promjene smjera i nesto
zahtjevniji ulasci u zavoje posljedica su du-
gog meduosovinskog razmaka, dok Siroko
sjedalo i isti takav spremnik goriva sputa-
vaju vozaca u kretnjama. S druge strane,

ali i najagresiv-
nijim g&m
badanjem



na ravnim dionica-
ma, LC4 odusevlj

mu najbolja u klasi. Tu je jos i dobro od
ren polozaj vozaca koji osigurava potrebnu
dozu sigurnosti u voznji, no, obzirom na
porijeklo tvrtke i koristene elemente pred-
nji kocioni sustav nas se nije previse doj-
mio. Cak nas je, naprotiv, razo¢arao.
Honda FMX po svojim voznim osobina-
ma na natjecateljskoj stazi podsjeca
malo na Suzukija, ali su uzici mrvicu
manje izrazeni. FMX se odlikuje za-
vidnom stabilnosc¢u i omogucuje ko-
Cenje duboko u zavoju, kao i ostvarivanje

zavidnih nagiba, pri ¢emu motocikl sas- =

vim solidno slijedi zadanu putanju. Kocni-
ce su solidne i ne zamaraju se poput onih
na Suzukiju, a prebacivanje u zavojima je
lagano i zabavno zahvaljujuci uskom
spremniku goriva i niskom tezistu motoci-

Kupno pozitivan dOJam b|o b| jos pu-

konjsku snagu vise,

Yamaha definitivno ne spada U rect
nih Supermoto motocikala, tako da trkaca
staza nije njeno prirodno staniste. lako
smo prvih nekoliko krugova odvozili sa
stanovitom rezervom, ubrzo se pokazalo
da i u tim uvjetima moze zadovoljiti manje
zahtjevne korisnike koji voznji stazom pris-
tupaju vise zbog znatizelje, negoli namje-
re da istinski uzivaju u voznjina "noz". Pri-
likom prebacivanja u zavojima se osjeti ne-
mala teZina, no, svejedno je Yamaha po
tom pitanju dovoljno agilna. Ako niste
skloni pretjerivanju, onda ce vas Yamaha
oduseviti svojom stabilnoscu, iako se u

brzim zavojima ponekad voli bezopas-
no namijestati straznji kraj. Kocnice su so-
lidne i motocikl dozvoljava kocenje dubo-
ko u zavoj i ostvarivanje solidnih nagiba.
Izviesna tromost se javlja samo kod brzog
prebacivanja u uzastopnim zavojima, no
Yamaha je pri voznji stazom ipak puno za-
bavnija negoli sto bi se to moglo reci na
prvi pogled.

| Aprilija na stazi placa danak svom
naglasenom turing usmjerenju i korpu-
lentnijoj izvedbi. Sjedalo i spremnik gori-
va su Siroki, sto vozacu ogranicava slo-
bodu kretanja, dok velika udaljenost od
upravljaca, sama konfiguracija upravlja-
Ca i isturena vjetrobranska kupola zahti-
jevaju specificnu tehniku voznje i prili-
kom forsirane upotrebe ne ulijevaju bas
pretjerani osjecaj sigurnosti u vozniji.
Kod savladavanja ostrih zavoja i ucesta-
lih prebacivanja tezista motocikl zbog
velike tezine, zahtjeva angazman
vozaca i oblije putanje. Ustvari, Stra-
£ duje u ovakvim uvjetima najbolje
voziti cestovnom tehnikom s iz-
bacivanjem koljena i prebaci-
vanjem tezista vozaca, sto mini-
malno destabilizira motocikl i osi-
gurava najbrza prolazna vreme-
na. Steta je jedino $to je i tada u
nagibima sputavaju nisko pos-
tavljeni oslonci za noge. S dru-
ge strane, u brzim zavojima i na
ravnim dionicama Aprilija odusev-
ljava svojom stabilnos¢u i "punim" raz-
vijanjem snage. | vibracije su najmanje
izrazene od svih testiranih motocikala,
bez obzira o kojem se rezimu rada radi-
lo, dok su iznimno jaki prednji kocioni
sustav i ovjes tvrde podesenosti zasluzni
za mogucnost vrlo agresivnog zaustav-
ljanja

MOTO PULS
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mu ne nastaju nikakve neugodne reakcije.
Isto tako, iako se mala Zuta "loptica” odli-
kuje zapreminom i okretnim momentom
koji na papiru mozda zaostaju za konkuren-
cijom, u primjeni je vrlo zaigran, ali i pred-
vidljiv u svom ponasanju zahvaljujuéi kon-
troliranoj krivulji snage, koja se oslobada
tek na visokim okretajima. Prema tome, Ze-
lite li iz Suzukija izvudi maksimum, motor
treba drzati u gornjem podru¢ju rada. U vo-
znji nas je jedino iritirao nespretno obliko-
vani upravlja¢ s dignutim krajevima, jer pri-
likom motocross nacina voznje dolazi u

Na natjecateljskoj su stazi dominirali
upravo specijalizirani modeli poput
Husgvarne i Suzukija koji su u ovakvima .
uvjetima pokazali svoje prave vrijednosti i
iza leda ostavili ostale konkurente

permoto

kontakt s nogama vozaca i time ogranicava
kretanje na motociklu.

Nesto manje zabavan od opisanog dvojca
je KITM, koji je isto tako ucinkovit, ali je i
dosta korpulentan, zbog ¢ega zahtjeva i ma-
nje agresivne putanje u zavoju. U zavoju se
osjeca i tezina motocikla koju je barem dje-
lomi¢no moguée kompenzirati snaznim
motorom, no, obzirom na okretni moment
prisutan u donjem rezimu, potreban je i ve-
¢ oprez prilikom otvaranja gasa. LC4 se od-
likuje i izvanrednom ciklistikom, kao i vrlo
kompaktnim ustrojem koji vozacu ulijeva

L
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povjerenje u voznji. Najveca zamjerka su mu
slabe ko¢nice i ve¢ spomenute nesnosne vi-
bracije.

Kod Yamahe smo povoljno ocijenili polo-
zaj vozaca u sjedalu. Naime, voza¢ sjedi na-
glaseno prema naprijed, ¢ime je i kompletno
teziSte pomaknuto na prednji dio, $to u
kombinaciji sa $irokim i dobro odmjerenim
upravljatem ovom motociklu osigurava mu-
njevito sputanje u nagib. I ovdje je velika
tezina faktor ogranicenja, no, kako je ta tez-
ina kvalitetno razmjestena, voza¢ na XT-X-u
ima osjecaj da vozi puno laksi motocikl ne-
go $to to pokazuju deklarirane vrijednosti.
Steta je jedino $to je ovjes mekano podesen,
pa na izlazu iz zavoja dolazi u pitanje snazan
potisak motora. No, zato je motor vrlo udo-
ban i besprijekorno izbalansiran.

Aprilijinoj Strada niti ova konfiguracija s
otrim zavopma m}e bas najbolje legla. Ovo
ne znaci da nju nije moguce koristiti na
ovakvom terenu, no, u ovim uvjetima ipak
zaostaje za konkurencijom. Kao prvo, sjeda-
lo je presiroko i previse nisko postavljeno,
§to ograni¢ava kretanje ambicioznijih voza-
¢a. Isto tako, upravlja¢ je previse zatvoren i
previ$e udaljen vozacu, te vrlo podignut od
ravnine sjedenja. Nadalje, $irina spremnika
vilo je velika, $to zajedno ¢ini vrlo nespret-
nu kombinaciju za agresivni tip voznje po
serpentinama. Zabava je ogranicena i zbog
nisko postavljenih oslonaca za noge. Ovo
nije njegov teren. Puno bolji u¢inak Pegaso
ostvaruje ako se koristi na otvorenim cesta-
ma. On je namijenjen putovanjima.

0d mjesta do mjesta

Kako je cesta postajala sve otvorenija, mi-
jenjali su se i favoriti medu testiranim moto-
ciklima. S po¢ekom brzih dionica sve je vise
do izrazaja dolazio Aprilijin Pegaso Strada
koji se isti¢e zavidnom razinom udobnosti u
voznji i isklju¢ivo cestovnom orijentacijom.
PoloZaj vozaca za upravljacem (sjedi doslov-
no u motociklu) i sasvim pristojna aerodina-
mic¢na zastita koju pruza vjetrobranska ku-
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pola osiguravaju zadovoljavajuéu zastitu od
vjetra. Izmedu ostalog spomenut ¢emo da
gotovo da nema vibracija, kao i to da ko-
mandna ploca pruza pregrst informacija. Vi-
lo je prakti¢an i prostor za odlaganje manjih
predmeta na vrhu spremnika goriva. Spo-
menut ¢emo jo§ i vrlo snazan prednji kocio-
ni sustav, kao i tvrde podesen ovjes koji na
ovakvim brzim dionicama osigurava zavid-
nu razinu stabilnosti.

Yamahin glavni adut je motor cestovnih
karakteristika. Suprotno onome $to bi se na
prvi pogled moglo zakljuciti, acrodinamié-

na zatita je i na ovom modelu sasvim zado-
voljavajuca zahvaljujudi prvenstveno $irini
usmjerivaca zraka na prednjoj vilici, koji
osiguravaju dobru zastitu nogu, te vjetro-
branskoj maskici vecih dimenzija. Vrlo je
ugodno i sjedalo koje je dobro podstavlje-
no. Na otvorenoj cesti pri turistickom na-
¢inu voznje dolazi do izrazaja i mekano po-
desen ovjes koji lako amortizira sva ostece-
nja i neravnine, pri ¢emu motocikl vrlo si-
gurno odrzava pravac.

I FMX 650 zadovoljava u medugradskoj
voznji, unato¢ svim ograni¢enjima koja se

Kad se jednom postavi na
putanju, kao i na ravnim
dionicama, LG4 odusevljava
svojom stahilnoséu, a i
meduubrzanja su mu najholja
u klasi. Tu je jos i dobro
odmjeren polozaj vozaca koji
osigurava potrebnu dozu
sigurnosti u voznji

U okvirima testiranih modela
Husgvarna se istice
najizrazenijim sportskim
ustrojem. Okvir joj je vrlo krut i
kompaktan, ovjes podesen
upravo za primjenu na
natjecateljskoj stazi, a agresivan
i snazan prednji kocioni sustav
tozvoljava kasno kocenje i
voZnju na samoj granici

povezuju s karakteristikama motora i polo-
zaju vozaca koji je izveden u tipi¢nom super-
motard stilu. Prema tome, ako se ne preko-
radi brzina od 110 km/h, ¢ak i putovanje
srednje duljine na ovom motociklu moze
postati sasvim prihvatljivo, poglavito ako u
obzir uzmemo povoljan polozaj nogu i do-
bro profilirano sjedalo.

Sto se ti¢e manje soft orijentiranih mode-
la kao $to su KTM, Husqvarna i Suzuki, oni
na otvorenim dionicama pokazuju ocita
ograni¢enja koja se povezuju s njihovom jas-
no izrazenom sportskom crrom.

MOTO PULS
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Aprilia Pegaso 650 Strada
® Od svih testiranih modela ovaj je naj-
ugodniji na brzim dionicama, najudob-
niji je na autocesti i ukupno gledajuci
najpotpunije je opremljen. Instrumenti
su vrlo kompletni, a komande na uprav-
ljacu su vrlo precizno izvedene. Neka su
rieSenja vrlo originalna, na primjer,
prostor iznad spremnika goriva koji se
elektri¢no otvara pritiskom na tipku ko-
mande na upravlja¢u. Pogonski mu je
agregat preuzet od Yamahe, jednocilin-
dri¢ni Minarelli ukupnog obujma 659
ccm, no, zahvaljujuci drugadijim pos-
tavkama prijenosnih odnosa i elektroni-
ke i vjetrobranskoj poluoplati Aprilija
razvija i najvecu brzinu od 173 km/h. la-
ko lagan za upravljanje u uvjetima um-
jerene voznje, zbog velike tezZine i prije
svega zatvorenog upravljaca motocikl
nije reaktivan poput ostalih konkurena-
ta. Ovaj motocikl ima i najnize postav-
lieno sjedalo i oslonce za noge, a zbog
vjetrobranskog poluoklopa, polozaja
vozaca i aluminijskih kotaca vise bi mu
odgovarala neka druga klasa.

Honda FMX 650

® Od svih testiranih supermota
ovim je najlakSe upravljati. Na-
rav Cistokrvnog "easy ride" mo-
tocikla zasluga je prije svega vr-
lo fluidnog, ali i nedovoljno
snaznog motora. Ciklistika i po-
lozaj vozaca za upravljacem su
na visini manje specijaliziranih
konkurenata, tako da motocikl
u voznji pruza daleko vece za-
dovoljstvo nego 5to bi se to na
prvi pogled moglo zakljuditi. S
druge strane, pogonski agregat
zastarjele koncepcije, upravljac-
ka ploca kao iz proslog desetlje-
¢a, oslonci za noge s modela
Hornet i poluge na upravljacu
nikako ne zadovoljavaju norma-
tive jednog predstavnika mo-
derne supermoto klase, pogo-
tovo ako je cijena na razini, ako
ne i visa od konkurencije.

-. Husqvarna SM 610

- ® Za ovaj bi se motocikl moglo
re¢i da je pravo "karakterno"
vozilo. Vrlo je lijepa, inovativ-
nih linija i opremljena mnost-
vom mastovito dizajniranih de-
talja. Prema nasim dojmovima,
ovo nije motocikl koji ¢e prefe-
rirati pocetnici, nego je kon-
struiran da bi dosao u ruke is-
kusnom vozacu. Isto tako, zrt-
vovana je ukupna udobnost
kako bi se maksimalno nagla-
sio natjecateljski ustroj. Uz to
sto spada medu najlakse u kla-
si, karakterizira ju i najbolja iz-
balansiranost i ovjes vrhunske
kvalitete. Motor razvija snagu
potpuno drugacije nego kon-
kurencija i obozava prelaske u
vise rezime vrtnje. Nepobjediva
je u agilnosti i snazi kocenja.
Da smo ocjenjivali hard kom-
ponentu, glatko bi pobijedio.

MOTO PULS



Model s najopseinijim staem na triistu.
! lako se odlikuje agresivnim dizajnom,
zavrnom obradom na visokoj razini i

alite elementima ciklisti
na akteris

Suzuki DR-Z 400 SM
® lako soft orijentacije, DR-Z
400 SM je istinski supermoto,
atletske je grade i opremljen je
nekim zaista profesionalnim
elementima. U primjeni je iz-
nimno zabavan i praktican, a u
uvjetima gradske guzve je izu-
zetno ucinkovit. Ciklistikom i
voznim osobinama puno je bli-
Zi natjecateljskim nego cestov-
nim modelima, no zbog agre-
gata najmanje zapremine nije
pretjerano jak u potisku, Sto ¢e
cijeniti vozaci koji tek ulaze u
svijet prave supermoto voznje.
Zahvaljujuc¢i  vjetrobranskoj
masci nesto vecih dimenzija i
zastita od vjetra je bolja nego
na nekim drugim modelima iz
klase, a negativni bodovi su
zasluga uskog i neudobnog
sjedala i visoke nabavne cije-
ne.

Ohzirom na gabarite Yamaha je
iznenadujuce agilna i intuitivna
zahvaljujuéi poloZaju vozaca koji
ima teziSte pomaknuto prema
naprijed, a néi je i Sirol
(il avljaé

»

Supermoto verzija nastala na hazi
Suzukijevoy endura DRZ 400 S. Osim

hronjih elemenata karakteristicnih za

supermoto klasu, sportsku narav

naglasavaju i elementi poput prednje
upside-down vilice i kotaca crne hoje

KTM SM 640 LC4

@® Nedovoljno osuvreme-
njeno racing porijeklo daje
danak ukupnom poretku.
Osim toga, skup je. Najvece
mane su mu vibracije koje
su u voznji jedva podnoslji-
ve, te mali kut zakretanja
koji bitno utjece na udob-
nost vozaca i na agilnost
kretanja u gradskom pro-
metu. No, on jo$ uvijek ima
i svoje prednosti: najsnazni-
ji je u donjem dijelu radnog
podrucja agregata, a zbog
velikog meduosovinskog
razmaka i ¢vrstog okvira na
neravninama i brzim dioni-
cama vrlo je precizan i ¢vrst.
Marka koja nam se najvise
dopala na proslim uspored-
nim testovima hard endura
i maxi nakeda, ovdje ce jos
morati dosta toga doraditi.

Yamaha XT 660 X
® Upravo je ovaj motocikl
pobjednik naseg uspored-
nog testa zbog dobro od-
mjerenog poloZaja vozaca
za upravljacem, osjecaja si-
gurnosti u vozniji, visoke ra-
zine udobnosti, te besprije-
korne preciznosti izrade
svake pojedine komponen-
te. Ostala Yamahina oruzja
su motor koji se odlikuje
odli¢nim razvijanjem snage
kao i, u okvirima klase, sas-
vim zadovoljavajuca vjetro-
branska zastita. Velika tezi-
na u voznji se nije pokazala
nedostatkom. XT 660 X
postaje referentna vrijed-
nost u odnosu kvalitete i ci-
jene: atraktivan je, ima do-
bre kocnice i ovjes, a ukup-
ne performanse su i vise
nego zadovoljavajuce.
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Za mnostvo zahave i maksimalni
uzitak u voznji ne morate nuzno
hiti profesionalni vozac

Ovo ukratko zna¢i da ako se u "sedlu"
LC4 zadrzite duze od 30 minuta s prosje-
kom brzine od 130 km/h i vise, sljedeci
dan obavezno posjetite zubara i provjerite
jesu li vam sve "plombe" na broju. Osim
toga, ruke vozaca su jako $iroko postavlje-
ne, zbog ¢ega je vozac cijelo vrijeme izlozen
jakom otporu zraka. Istina, zahvaljuju¢i
novoj maskici vjetrobranska zatita na nje-
mu je ipak nesto bolja nego na proslim mo-
delima. S druge strane, na brzim dionica-
ma i otvorenim zavojima KTM pokazuje
veliku preciznost i zadovoljavaju¢u stabil-
nost, §to je izmedu ostalog posljedica i naj-
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duzeg meduosovinskog razmaka od 1.510
mm, kao i ovjesa visoke kvalitete.
Husqvarna SM 610 ima vi$e-manje iste
negativne efekte pri voznji na "otvorenom"
kao i KTM, iako vibrira osjetno manje nego
njen austrijski pandan. Uz to je jo§ oprem-
ljena tvrdim i vrlo uskim, ¢itaj neudobnim,
sjedalom, kao i tvrde podesenim ovjesom,
zbog ¢ega na neravninama dolazi do poska-
kivanja cijelog motocikla. Osim toga, u $es-
toj brzini, koja je prilicno duga, a ovo je je-
dini motocikl sa 6 brzina, uz prili¢no slab
okretni moment motora nameée se potreba
za Cestim mijenjanjem stupnja prijenosa ¢ak

Zamjetno sporije promjene
smjera kao i nesto zahtjevniji
ulasci u zaveje posljedica su
tdugog meduosovinskog razmaka
tok siroko sjedalo i isti takav
spremnik goriva sputavaju
vozaca u njegovim kretnjama

i u uvjetima najjednostavnijeg pretjecanja.

U pogledu smjestaja i ukupne udobnosti
vrlo sli¢ne karakeeristike na mjesovitim dio-
nicama ima i mali Suzuki. Zbog sjedala mi-
nimalisti¢ke izvedbe udobnost u voznji, vo-
znja na duzim relacijama i voznja u paru de-
finitivno ne spadaju u smjernice ovog mode-
la. Odredena kompenzacija natjecateljskoj
konstituciji dolazi kroz mekano podesen ov-
jes, koji u potpunosti apsorbira sve deforma-
cije kolnika, no, i to se pokazalo dostatnim
jedino na kra¢im relacijama. Isto tako, zbog
najmanje zapremine u klasi DRZ-SM je i
¢enja koja osjetno smanjuju performanse
vozila. I kod njega nas je iznenadila vjetro-
branska zastita. Naime, zahvaljujudi vjetro-
branskoj maskici koja je dobro profilirana
kao i kod Yamahe, te nesto ve¢ih dimenzija
na vi$im brzinama osigurana je za ovu klasu
sasvim pristojna zastita.

Pitanje favorita

Ovo je uvijek nezahvalno pitanje jer se te-
melji isklju¢ivo na subjektivnim dojmovima
nas i nasih test vozaca. Kao i uvijek, netko ée
se s nama sloziti, a netko ne. Mi éemo klasi-
ficirati nase kandidate i popratiti to argu-
mentima, a oni rijetki koji budu isprobali
svih Sest modela znat ¢e da smo u pravu.
Krenimo od dna prema vrhu ljestvice

Na posljednje mjesto smjestili smo KTM
LC4 640 SM, model s najopseznijim stazem
na trzistu, onaj za kojeg smo mislili da ée bi-
ti pobjednik, jer smo bili odusevljeni mode-
lima 450 EXC i Supermoto koji su glatko
pobijedili na nagim usporednim testovima.
Ovom KTM-u nikako necemo oprostiti nes-



nosne vibracije i slabe ko¢nice. Iako se odli-
kuje zavrsnom obradom na visokoj razini i
kvalitetnim elementima ciklistike, u mno-
gim karakteristikama vidljiv je generacijski
raskorak. Po svojim ukupnim voznim osobi-
nama ni po ¢emu se pretjerano ne istie u
odnosu na konkurente. Miljenja smo da
tradicija i minimalne kozmeticke korekcije
nikako ne opravdavaju cijenu od 66.870 kn.

Zbog atraktivnog izgleda i fluidnog, ali i
nedovoljno snaznog motora Honda FMX
650 je idealna za pocetnike, pripadnice lje-
pSeg spola i vozace koji zele iskljucivo prak-
ti¢no i lijepo dizajnirano prijevozno sredst-
vo za grad. Polozaj vozaca za upravljacem i
ciklistika motocikla u potpunosti prate za-
dane smjernice klase, tako da motocikl u
voznji pruza daleko vede zadovoljstvo nego
$to bi se to na prvi pogled moglo zakljudi-
ti. No, pogonski agregat i neki drugi ele-
menti zastarjele koncepcije nikako ne
opravdavaju cijenu koja je vi$a i od nekih
puno opremljenijih ili specijaliziranijih
modela. Zbog toga smo ovaj model posta-
vili na predposljednje mjesto.

Kao $to smo veé spomenuli, Pegaso Stra-
da osim po izgledu ima najmanje dodirnih
toc¢aka s karakteristikama SM klase. Tei je i
masivniji od konkurencije, a ovjes mu je
kradeg hoda, zbog ¢ega mu vise lezi umjeren
putnicki nego agresivan stil voznje. S druge
strane, najbolji je na vi$im brzinama, izvrs-
no je opremljen, udoban je i posjeduje naj-
bolju vjetrobransku zastitu, $to ée najvise ci-
jeniti vozadi koji prevaljuju vece udaljenosti.
Trenuta¢no najpristupacnija cijena osigura-
va mu ¢vrstu poziciju na trzistu i Cetvrto
mjesto na naem usporednom testu.

Nesto vecu ukupnu tezinu Yamaha gotovo u potpunosti

kompenzira kvalitetnim rasporedom teZine. PoloZaj vozaca je
izveden u tipicnom supermotard stilu, upravljac je Sirok i dobro
profiliran, a vjetrobranska zastita je na zadovoljavajucem nivou

Husqvarna SM 610 nas je odusevila svo-
jim lijepim i inovativnim linijama, a ponaj-
viSe voznim osobinama i snagom prednjeg
kocionog sustava. Ta su joj svojstva i doni-
jela bron¢anu medalju. Lagana je, ovjes joj
je vrhunske kvalitete, no, da bi se maksi-
malno naglasio natjecateljski ustroj Zrtvo-
vana je ukupna udobnost vozaca i suvoza-
¢a. Moramo spomenuti i neprakti¢ni bo¢ni
oslonac koji je vrlo tesko postaviti u otvo-
reni polozaj. Husqvarnin je model namije-
njen prvenstveno iskusnijim vozacima koji
preferiraju agresivnu voznju i povremene
posjete natjecateljskoj stazi. Naravno, mo-

Na stazi Aprilija placa danak svom
naglasenom touring usmjerenju i
kurpulentnoj izvedhbi. U uvjetima
umjerene voznje motocikl je lak i
intuitivan, no, zhog velike tezine,
Sirokog spremika i zatvorenog
upravljaca nije reaktivan poput
ostalih konkurenata

derna tehnologija i visoki potencijal uvijek
imaju i zvu¢nu cijenu koja u ovom slu¢aju
iznosi visokih 66.990 kn.

Srebrna je medalja uru¢ena "zutokljuncu"
sa znakom Suzukija. Naime, DRZ 400 SM
se odlikuje voznim osobinama na razini spe-
cijaliziranih modela: lagan je, uzak, agilan i
vrlo zabavan u voznji. Snagu razvija linearno
i ravnomjerno, zbog ¢ega je u svim situacija-
ma predvidiv, a opremljen je i kvalitetnim
ovjesom s mnogostrukom regulacijom. Na-
mece se kao idealan spoj cestovnih i natjeca-
teljskih karakteristika i najvise ¢e ga cijeniti
vozadi koji tek otkrivaju sve ¢ari supermoto
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voznje. Zbog male razine udobnosti, koju
uvjetuje sjedalo uske izvedbe, podrugje pri-
mjene mu je ogranic¢eno isklju¢ivo na kratke
relacije, odnosno, na grad i natjecateljsku sta-
zu. Kako ga pokreée zapreminom najmanji

Yamaha i na stazi
moze zadovoljiti
manje zahtjevne
korisnike

Kada smo mierili prosje¢nu potrosnju
nismo ocekivali da ce dobiveni rezultati
biti toliko razliciti. Najstedljivi KTM je na
prijedenih 100 km troSio punih 2,5 litre
benzina manje od rastroSne Husqvarne.
Uz KTM koji trosi 5,1 litara, svojom Ste-
dljivos¢u nas je odusevila i Yamaha koja
je trosila 5,3 litara. U drugu skupinu spa-
daju Suzuki i Aprilia koji su trosili nesto
manje od 6 litara. Zanimljivo je da Aprilia
troSi pola litra vise od Yamahe iako ih
pokrece u osnovi isti pogonski agregat,
tako da ¢emo u ovom slucaju krivnju ba-
citi na Aprilijinu elektroniku koju su tali-
janski inzinjeri podesili nesto drugacije od
Yamahinih. Uz spomenutu Husqgvarnu
koja je trosila 7,6 litara, u klasu rastrosnih
upala e i Honda FMX ko a nas je neugod-
no iznenadila svojom potrosnjom od 6,4
litara, no, to je edmm dijelom posljedica

njezinog preslabog pogonskog agregata
kojeg smo trebali posteno pritiskati kako
bi mogao pratiti ritam ostale petorice.

motor od testiranih modela, ostvaruje najve-
¢u ustedu po pitanju godisnjih davanja, no,
cijena do registracije mu je malo pretjerana.
Pobjednik naSeg usporednog testa je de-
finitivno XT 660 X. U tom su bili jedno-

glasni ba$ svi test voza¢i. Uzmemo li u ob-
zir sve faktore koji se traze od motocikla
ove klase, Yamaha pruza maksimum u od-
nosu kvalitete i cijene: atraktivna je, ima
dobre ko¢nice i ovjes, cijenom je pristupac-
na, a ukupne performanse su joj i vise nego
zadovoljavajude. Isto tako, polozajem voza-
¢a je izveden u tipiénom supermotard stilu,
upravljac je Sirok i dobro profiliran, vjetro-
branska zastita je na zadovoljavajucoj visi-
ni, dok su zavr$na obrada i oprema motoci-
kla na zaista visokom nivou. U pogledu
udobnosti ovo je jedini model koji u pot-
punosti zadovoljava potrebe vozaca i suvo-
zada, a nesto vecu ukupnu tezinu gotovo u
potpunosti kompenzira dobro odmjeren
raspored tezina, zbog ¢ega se motocikl od-
likuje dosta reaktivnim voznim osobinama
koje su gotovo na razini puno laksih mode-
la. Tesko mu je na¢i ozbiljniju manu. On je
sigurno "najkonkretniji" motocikl.

Kao i na svakom usporednom testu, na
kraju ima iznenadenja. Dok nas je KTM
640 SM razocarao, mali DR-Z je prosao bo-
lje nego $to smo mislili prije dinamickog tes-
ta. Pegaso nam je viSe legao na Sardiniji, a
tek su Honda i Husqvarna bas kao $to smo
ih zamigljali.
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cijena, dizajn, oprema, zavrsna
obrada, poloZaj vozaca, komfor
B tezina

1 YAMAHA XT 660 X

agilnost, tezina, natjecateljska
konstrukcija, podesavanje ovjesa
cijena, upravljac¢, okretni moment,
komfor

2 SUZUKI DRZ 400 SM
|

HUSQVARNA SM 610
dizajn, kocnice, ovjes, tezina, agilnost
= komfor, bocni oslonac, tvrd ovjes,
paljenje, cijena, potrosnja

APRILIA PEGASO 650 STRADA

dizajn, kocnice, vjetrobranska zastita,

APRILIA HONDA
PEGASO 650 STRADA FMX 650
tip agregata jednocilindricni Cetverotaktni jednocilindricni ¢etverotaktni
promjer x hod (mm) 100 x 84 100 x 82
zapremina 659 ccm 644 ccm
kompresija 10,0:1 85331
tip razvoda jedna bregasta osovina u glavi | jedna bregasta osovina u glavi
br. ventila 4 ventila po cilindru 4 ventila po cilindru
hladenje tekucinom zracno
napajanje elektronsko ubrizgavanje rasplinja¢ promjera 40 mm
s leptirastim tijelima 44 mm
paljenje elektronsko elektronsko
max. snaga KS(kW)-o./min. 50 (37) -6.250 38 (27,7)-5.750
okretni moment kgm-o./min. | 6,25-5.200 5,23-4.500
spojka s viSestrukim diskovima s viSestrukim diskovima
u uljnoj kupki u uljnoj kupki
br. brzina &) 5
Okvir celicni celicni
prednji ovies klasi¢na vilica promjera 45 mm | upside-down vilica promjera 45 mm
hod prednjeg ovjesa 140 mm 218 mm

straznji ovjes

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

oscilirajuca vilica
S monoamortizerom

o cijena, komfor hod straznjeg oviesa 130 mm 186 mm
= | tezina, polozaj vozaca, upravljac, prednji kocnini sustav disk g 320 mm disk g 296 mm
aluminijski kotaci i Celjust sa 4 klipa i Celjust sa 2 klipa
straZnji kocioni sustav disk g 240 mm disk g 220 mm
HONDA FMX 650 i Celjust s 2 klipom i celjust s 1 klipom
polozaj vozaca, lakoca voznie, puma.gregia L NeSS 120/ Tlgl
[ | upravlja¢ guma straznja 160/60-17 150/60-17
k. il A . meduosovinski razmak 1.479 mm 1.490 mm
cijena, zastarjelll agregat, instrumenti, duljina 2160 mm 2151 mm
snaga, potrosnja sirina 810 mm 823 mm
KTM SM 640 LC4 visina sjedala 780 mm 875 mm
e R ) ; spremnik goriva 16 litara 11 litara
tradicija, dizajn, krut okvir, ovjes tezina (suha) 168 kg 163 kg
& vibracije, teZina, cijena, nepregledna potrosnja na testu 5,92 1./100 km 6,411./100 km
CIJENA 54.000 Kn 57.990 Kn

upravljacka ploca
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HUSQVARNA
SM 610" ==

jednocilindricni Cetverotaktni = =

98 x 76,4

576,28 ccm

d:15 0 R

11 S

M00RE e

jedna bregasta osovina u glavi

jedna bregasta osovina u glavi

dvije bregaste osovine u glavi.

_ jedna bregasta osovina u glavi

4 ventila po cilindru

4 ventila po cilindru

4 ventila po cilindru

4 ventila po cilindru

tekucinom

tekuc¢inom

tekucinom

tekucinom

rasplinjac promjera 41 mm

rasplinjac promjera 40 mm

rasplinjac promjera 36 mm

elektronsko ubrizgavanje
s leptirastim tijelima 44 mm

elektronsko elektronsko elektronsko elektronsko
53 (39)-7.000 54,4 (40)-7.000 40 (29,4) - 7.600 48 (35,3)- 6.000
5,1-5.000 5,5-5.500 3,2-6.600 5,6 -5.250

s viSestrukim diskovima

s visestrukim diskovima

s visestrukim diskovima

s viSestrukim diskovima

u ulinoj kupki
6

u ulinoj kupki
5

u ulinoj kupki
5

u ulinoj kupki
'

celicne cijevi

Celicne cijevi

celicne cijevi

celiéni

upside-down vilica promjera 45 mm

upside-down vilica promjera 48 mm

upside-down vilica promjera 47 mm

klasi¢na vilica promjera 43 mm

250 mm

275 mm

200 mm

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

oscilirajuca vilica
S monoamortizerom

oscilirajuca vilica
S monoamortizerom

oscilirajuca vilica
s monoamortizerom

290 mm 260 mm - 191 mm

disk g 320 mm disk g 320 mm disk '310 mm disk g 320 mm
iceljust sa 4 klipa i plivajuca celjust sa 2 klipa i Celjust sa 2 klipa i celjust sa 4 klipa
disk g 220 mm disk g 220 mm disk g 240 mm disk g 245 mm

i plivajuca celjust s 1 klipom i plivajuca celjust s 1 klipom i celjust s 1 klipom i Celjust s 1 klipom
120/70-17 120/70-17 120/70-17 120/70-17
160/60-17 160/60-17 140/70-17 160/60-17

1.500 mm 1.510 mm 1.460 mm 1.500 mm

2.200 mm - 2.225 mm 2.131 mm

820 mm - - 860 mm

920 mm 910 mm 890 mm 875 mm

12,5 litara 11,2 litara 10 litara 15 litara

140 kg 149 kg 134 kg 165 kg

7,66 1./100 km 5,10 1./100 km 5,80 1./100 km 5,34 1./100 km
66.990 Kn 66.870 Kn 55.700 Kn 54.900 Kn
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