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- Usporedili smo pet natjecateljskih supermoto motocikala
koji su obiljezili proslogodisnje PH Supermoto prvenstvo i

saznali zasto na ovim strojevima srce brze kuca, a razina

adrenalina raste poput erupcije vulkana. Zavirili smo i u

' troskovnik dodatne opreme neizostavne za transformaciju
&f dobre osnove u pravi natjecateljski "bolid" i u potpunosti
\ Yl i iskusili koliko su ovi "nasi", domag¢i, racing strojevi

konkurentni u odnosu sliéna ostvarenja koja

dominiraju europskim supermoto stazama
r

PISE: BORIS METIKOS
FOTO: BORIS PUSCENIK
akon $to smo se u jednom od
proslih napisa pozabavili soft su-
permoto motociklima projekti-
ranim prvenstveno za svakodnevnu upotre-
bu i $iroku populaciju, ovaj ¢emo uspored-
ni test posvetiti supermoto motociklima
racing orijentacije koji su se prosle sezone
borili za sekunde i metre na utrkama i sta-
zama diljem Lijepe nase.

Kako bismo §to kvalitetnije odradili ovaj
test, za pomoc¢ smo zamolili i neke od nasih
najistaknutijih natjecatelja, koji su ove
strojeve trebali dovesti do njihovih krajnjih
granica i najbolje uociti sve prednosti i ma-
ne svakog pojedinog motocikla.

Uz test tim nase redakcije u ovaj smo
projeke ukljucili i vanjske suradnike, koji
su uspje$no nadopunili sva podrué¢ja moto-
ristickog znanja i iskustva. Naravno, za
ovako nesto nema boljih savjetnika od sa-
mih trkaca, kojima je druzenje s ovakvim
vozilima najnormalnija stvar na svijetu.
Prema tome, osim vec ustaljene ekipe naseg
Casopisa nasli su se tu i na$ viSegodisnji su-
radnik i akeualni viceprvak drzave u super-
motu klase SM3, Tomislav Marié, kao i
predstavnici klase SM1, prvak Hrvatske i
jedan od najvecih hrvatskih potencijala u
supermotu Dejan Opet uz jo§ jednog vice-
prvaka, ali iz klase SM1, Zeljka Durasiéa.

I dok smo mi iz Moto Pulsa "cupkali”
¢ekajudi da se oprobamo u "sedlima" pra-
vih trkaca, jo§ vece se uzbudenje moglo uo-
¢iti medu samim natjecateljima. Ispocetka
smo ostali malo zateceni, jer si nismo mo-
gli protumaciti njihovu znatizelju, s obzi-
rom na to da se oni ipak skoro svakodnev-
no susrecu s ovakvim "pilama", no, na kra-
ju nam je sve postalo kristalno jasno. Jo$




!usporedni test Hard Supermoto

SUPERMOTO TEST TEAM

s

v 1
=

= -
I { i
" e
'3 =
e
= .

uvijek ne mozete odgonetnuti o ¢emu se ra-
di? Stvar je vrlo jednostavna.

Kao $to i stara poslovica kaze: "Iza dob-
rog konja se najbolje prasi.", trkadi su jed-
va ¢ekali da zavire u protivnicku $talu i is-
probaju suparnic¢ke adute, kako bi se na
svojoj kozi uvjerili jesu li ti aduti kompe-
tentniji od njihovih vlastitih i $to bi jos tre-
bali doraditi na svojim strojevima. Sto cete,
to vam je tako medu natjecateljima - nitko
si od njih ne zeli dopustiti ni milimetar za-
ostatka za konkurencijom.

No, vratimo se mi nasim motociklima.
Na ogledu su se, kao i na PH Supermoto,
nadli predstavnici obiju klasa, klase SM1 i
SM3.

Za laku artiljeriju, odnosno, za predstav-
ljanje klase SM 1, u koju ulaze motocikli

MOTO PULS

- prvak Hrvatske u klasi
Supermoto SM1 (450 ccm)

ukupne zapremine do 450 ccm, na naem su
testu bili zaduzeni pobjednicka Yamaha YZ
450 SM izvedena iz motocross modela '04. i
tvorni¢ki KTM-ov supermoto racing model
SMR 450, godiste '05.

Razocarani nece ostati niti oni koji misle
da 450 ccm nije dovoljno, jer usporednom
testu smo pridruzili i predstavnike najjace
klase, klase SM3, u koju ulaze oni nabilda-
niji motocikli ¢etverotaktne tehnologije ¢ija
zapremina prelazi granicu od 450 ccm, a
krajnje ograni¢enje zapremine ne postoji.
Ova je grupa bila malo brojnija jer su se u
njoj nasla tri predstavnika: Husqvarna SM
570 R i dva predstavnika austrijske $kole,
SMR 525 iz 2005. i preradeni motocross
model SX 525 godista '04. No, bez obzira

radi li se o motocross, racing supermoto ili

- viceprvak Hrvatske
u klasi Supermoto SM1 (450 ccm)

- viceprvak Hrvatske

u klasi Supermoto SM3 (open)



-
supermoto verziji homologiranoj za cestov-
nu upotrebu, svi testirani motocikli su pro-
§li "kuru" dorada i pojacanja, kako bi bili $to
konkurentniji na natjecateljskim stazama,
ali i ergonomskih izmjena, kako bi bili $to
kompatibilniji i laksi za voznju svojim voza-
¢ima obzirom na velike razlike u gradi voza-
¢a i konstituciji samih motocikala.

Iako bi ljubitelji westerna mozda bili sret-
niji da se ovaj dvoboj odigrao kod "OK Co-
rala” mi smo se odlucili za u ovom slucaju
puno kvalitetniju opciju, odnosno, za jedan
od trenuta¢no najljepsih i najkvalitetnijih
novih poligona za supermoto - natjecatelj-
sku stazu "ST Raus" u Novom Marofu. Za-
hvaljujuéi razvedenoj konfiguraciji staze na
kojoj se izmjenjuju ravne dionice, dugacki
zavoji i ostre "Sikane" uspjeli smo dokuditi
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krajnje granice svih testiranih motocikala i
na svojoj kozi osjetiti koliko su se motocikli
iz naSeg domaceg prvenstva u samo nekoli-
ko zadnjih sezona priblizili europskim krite-
rijima.

Motocikle smo ocjenjivali u ¢jelini i to,
naravno, u njima najprikladnijim, natjeca-
teljskim uvjetima. Ovoga puta se ne¢emo
previse obazirati na tehnicke podatke, iako
demo spomenuti one poznate, jer su gotovo
svi motocikli doslovno "miljama" daleko od
onog $to je dostupno u serijskoj izvedbi. U
stvari, test éemo bazirati na subjektivnim
dojmovima vozaca, koji ¢e za svaki motoci-
kl dati svoje misljenje o njegovim voznim
osobinama, performansama motora, preciz-
nosti ovjesa, ko¢nionom sustavu i samoj er-
gonomiji.

- -

lako je rijec o
usporednom testu vozilo
se kao na utrci, na "
"noz", kako bi se u
potpunosti dobio uvid u
sve prednosti i mane
predstavljenih
motocikaIL
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Ovdje jo§ jednom moramo spomenuti da
su motocikli podeseni prema svojim vlasni-
cima, tu mislimo na visinu upravljaca, uda-
ljenost upravljaca od sjedala i tvrdocu ovje-
sa, zbog ¢ega ni ne mozemo ocekivati da de
svaki motocikl u potpunosti "sjesti" svakom
vozacu.

Osvrnut ¢emo se i na financijske izdatke
potrebne za transformaciju predstavljenih
motocikala u natjecateljske bolide. Predsta-
vit ¢emo kompletnu dodatnu opremu koja
se nalazi na svakom motociklu, kao 1 sve
tvornicke dorade, odnosno, dorade iz kuéne
radinosti kojima se odlikuju, kako bismo
saznali $to je sve potrebno napraviti u sluca-
ju profesionalnog natjecanja i koliko sve to
povecava cijenu jednog takvog motocikla u
odnosu na njegovu serijsku inacicu.
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Jurisnici klase SMI moZda nisu snaZni kao njihova vecCa braca, ali su zato
osjetno manje brutalni i manje umaraju u voZznji. Predstavijeni modeli ujedno
Su I najbolja potvrda one stare narodne “Um caruje, snaga klade valja”

U drustvu lake artil

YAMAHA YZ 450 SUPERMOTO

A
L] 'l“ T =
oY,
Ceti | piona kljesta

VLAY L]

ako je Yamaha sa svojim modelom ved
godinama prisutna na svim supermoto
utrkama, od lokalnih prvenstava sve do
natjecanja svj etskog ranga, testirani predstav-
nik japanske tehnologije je na tziStu dostu-
pan isklju¢ivo u terenskoj varijanti, a sve do-
rade potrebne za preinaku u supermoto ver-
ziju naknadni su poslovi koji zahtijevaju veli-
ka odricanja u obliku dodatnih troskova, kao
i veliko iskustvo u pripremanju motocikla.
Identi¢an razvojni put prosla je i Yamaha
YZ 450 iz '04. Dejana Opeta, koja je sastav-
ljena u ku¢noj radionici uz obilatu upotrebu

by Dejan Opet

S Ve

specijaliziranih dijelova namijenjenih natje-
canjima.

U pogledu vizualnog identiteta i vanjskih
oplata nije bilo nekih ve¢ih izmjena, osim
prednjeg blatobrana manjih dimenzija i de-
korativnih naljepnica. Prva ve¢a izmjena,
koja ujedno i definira supermoto u odnosu
na motocross, jesu kota¢i manjih dimenzija.
Motocross modelu su tako zamijenjeni ko-
ta¢i terenske orijentacije s kota¢ima tvrtke
Exel u dimenzijama 3,50 x 171 5,00 x 17. S
obzirom na asfaltnu podlogu koja prevlada-
va u supermotu, na kotale su ugradene

Yamaha YZ 450 SM- natjecateljski

a_ ispusni sustav tvrtke Akrapovic

Neizostavni element
natjecateljskog motocikla je i

Dunlopove slick gume dimenzija 120/70-
17 sprijeda i 165/50-17 straga, a izmijenjen
je i kompletan prednji ko¢ioni sustav, koji je
zamijenjen puno kapacitetnijim elementi-
ma tvrtke Braking: disk promjera 320 mm i
kociona klijesta s ¢etiri klipica. Ko¢ionom
sustavu povecane snage pridodana je i MR
radijalna koc¢iona pumpa, kako bi se osigu-
ralo kvalitetno kocenje uz moguénost velike
modulabilnosti. Straznji ko¢ioni sustav je
ostao neizmijenjen.

Kako bi se dodatno ojacao prednji kraj,
umjesto serijskih trokuta ugradeni su BUD

supermoto izveden iz motocross verzije.
Motocikl prvaka Hrvatske iz klase SM 1
ujedno je i jedan od najbolje pripremljenih

motocikla u.PH Supermoto




TROSKOVNIK

MOTOCIKL

DODATNA OPREMA

Prednji kota¢ Exel dimenzija 3,50 x 17
Straznji kota¢ Exel dimenzija 5,00 x 17
Prednja slick guma dimenzija 120/70-17
Straznja slick guma dimenzija 165/50-17
Predniji disk Braking promjera 320 mm

rednja kocCiona kljesta Braking
PT radijalna ko¢iona pumpa
Start kit
Prednji blatobran
Upravlja¢ Renthal
Bud "konji¢i" upravljaca
Bud racing pojacani trokuti

spusni sustav Akrapovi¢

1.500 kn
2.000 kn
1.300 kn
1.500 kn
1.350 kn
3.000 kn
1.500 kn
600 kn
150 kn
650 kn
370 kn
2.300 kn
5.200 kn
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lanac ERG 525

M" antihoping spojka
"Bull" quikshifter
Racing elektronika
Mijenja¢ sa 5 brzina
Obrada glave motora
Prerada prednjeg i straznjeg ovjesa
Matris amortizer upravljaca
DNA protocni filtar zraka
Ukupno

500 kn

6.300 kn

3.800 kn

2.800 kn

6.000 kn

2.600 kn

2.600 kn

3.100 kn

500 kn

cca 110.070 kn

trokuti mas izvedbe, dok je upravlja¢
od ¢elika ustupio mjesto tzv. "fatbar" uprav-
lja¢u tvrtke Renthal, koji je zbog specifi¢ne
tehnike voznje i same visine vozaca jo§ do-
datno povisen ugradnjom visih "kor

Kuru specijalne dorade progao je i kom-
pletan ovjes. Njemu je skracen ukupni hod,
ugradene su tvrde opruge, a izmijenjeni su i
svi ventili za brzinu propusnosti ulja u ovje-
su. Prednjem kraju je pridodan i "start" kit
koji fiksira prednju vilicu u stla¢enom polo-
zaju, kako bi se prilikom starta prednji kraj
motocikla zadrzao u $to nizem polozaju.

[STO O YAMAHI MISLE VOZACI |
DEJAN OPET

@ "Meni je mozda malo teze
biti objektivan u opisu Yama-
he, jer ipak se radi o mom
motociklu koji je "slagan" za
mene, za moj nacin voznje i
moju konstituciju. Inace, Ya-
mahine motocikle vozim vec¢
godinama, tako da mi je tesko
zamisliti se na bilo kojem dru-
gom motociklu, a i njihova er-
gonomija mi najvise odgova-
ra. S obzirom da je rije¢ o mo-

ZELJKO PURASIC

@ "Po zapremini Yamaha spada u klasu
SM1, u kojoj se i ja najbolje snalazim, jer
upravo tu klasu vozim ve¢ nekoliko sezo-
na, tako da mi nije trebalo previse vreme-
na da se na nju naviknem. lako se ne radi
o serijskom supermoto motociklu racing
orijentacije, moram priznati da je motor iz-
vrsno slozen i da se najljepse vozi od testi-
rane petorke. Kao prvo, odusevio me ovjes
koji je izbalansiran gotovo do savrsenstva i
uvijek osigurava kvalitetan kontakt s pod-
logom. Isto tako, Yamaha se odlikuje agil-
no3cu kao niti jedan drugi motocikl. Najvi-
Se me fascinirao stupanj nagiba koji je mo-

tocross modelu, motocikl je
iznimno lagan, ali i vrlo uprav-
ljiv i agilan, zbog ¢ega sam u
velikoj prednosti na kratkim i
zahtjevnim stazama, kao i na
dijelovima s "prljavim" dije-
lom podloge. U odnosu na
standardnu izvedbu moj je
motor puno eksplozivniji u
razvijanju snage, no, zahvalju-
juci racing "“struji” krivulja
snage je uvijek linearna i jed-

nostavno ju je kontrolirati. Is-
to tako, zahvaljuju¢i mjenjac-
koj kutiji s pet brzina i manjim
lancanicima u pogledu kraj-
nje brzine ni malo ne zaosta-
jem za kapacitetnijim "stroje-
vima", a sva ubrzanja i prije-
nos snage na podlogu sada se
mogu jo$ kvalitetnije dozirati.
Od svih elemenata koje smo
ugradili najvise me razveselio
amortizer upravljaca, zbog
kojeg sada imam osjecaj kao
da mi je prednji kraj od "celi-
ka", te antihoping spojka, ko-
ja smiruje straznji kraj prilikom
proklizavanja kroz zavoj, pa
vam daje kvalitetniji osjecaj za
doziranje straznjeg kraja. Na-
ravno, tu je i quick shifter, kao
i mnostvo ostalih elemenata
koji pomazu i osiguravaju si-
gurniju voznju. Sve u svemu,
meni je moj motocikl najbolji i
ne bih ga mijenjao ni za $to na
svijetu.

guce postici s ovim motociklom. Naime, kad ga spustite gotovo do krajnjih granica i mislite da
ste vec na limitu koji motocikl dopusta, on omogucava jos dodatnog nagiba i jos se vise spusta.
Pri tome je motocikl potpuno stabilan i miran u zavoju, kao da je izvodenje te radnje nesto naj-
normalnije na svijetu. Sve u svemu, bez obzira kako ga vozite, ovaj motocikl u svakom trenutku
vozacu pruza maksimalan osjecaj sigurnosti. Svidjelo mi se i razvijanje snage, koje je gotovo tre-
nutacno, ali vrlo fluidno. Za razliku od mog KTM-a 450, Opetov motor razvija snagu konstant-
no kroz cijelo radno podrudje i to od najnizih pa sve do najvisih okretaja. Mogu samo reci da se
radi o vrhunski pripremljienom "stroju”, na koji bih se vrlo lako mogao naviknuti."

TOMISLAV MARIC

@ "lako vec nekoliko sezona
vozim vecu klasu, moram priz-
nati da me Yamaha YZ 450
ugodno iznenadila. Motor je
odli¢no slozen, a odgovor na
komandu rucice gasa je goto-
Vo trenutacan, iako ne prebru-
talan kao na mom KTM-u. U
stvari, razvijanje snage je toc-
no onakvo kako bi trebalo i bi-

ti: eksplozivno, ali i mekano.
Sto se tice voznih osobina,
motocikl je  nevjerojatno
upravljiv i lak na volanu, a
prednji kraj kao da je "zava-
ren" za cestu. Lagano se pre-
bacuje iz zavoja u zavoj, za
razliku od KTM-a i Husqvarne,
s time da je Yamaha najbrza u
spustanju u nagib, pogotovo

u nagibu od pola prema dolje,
$to u pocetku kod nekih voza-
¢a moze izazvati i malu nela-
godu dok se ne naviknu. U sa-
mom zavoju motocikl savrse-
no prati zadanu putanju, no,
jos viSe odusevljava izlazak iz
zavoja, koji je vrlo fluidan i ne
destabilizira motocikl, za sto
najvise treba zahvaliti novoj
racing "struji". Po meni je je-
dini nedostatak motocikla
prednja kocnica tvrtke Bra-
king, koja - iako dobro koci -
nema mogucnost modulacije
poput elemenata tvrtke Brem-
bo ili Beringer. Tu joS moram
dodati i vrlo zahtjevno odrza-
vanje agregata zbog kratkog
vijeka trajanja klipnjace, kao i
otezanu izmjenu straznjeg ko-
taca, koja je uvjetovana dosta
uskom straznjom vilicom ".
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Jednocilindri¢cnom motoru zapremine
449 ccm obradena je glava cilindra, koja je
polirana kako bi se ubrzao protok ispusnih
plinova, $to osigurava agresivniji i puniji
odaziv na komandu gasa. Ugradena je i nat-
jecateljska elektronika s mogucoscu podesa-
vanja parametara, koja ovisno o Zeljenom
programu mijenja krivulju snage i okretnog
momenta, ali i osigurava dodatne okretaje
motoru. Naravno, da bi sve navedeno u pot-
punosti funkcioniralo, serijski ispusni sustav
je morao biti zamijenjen kompletnim racing
sustavom tvrtke Akrapovic.

Kako bi se omogucdilo iskori$tavanje svih
potencijala doradenog pogonskog agregata,
koji prema rije¢ima vlasnika razvija oko 68-
70 KS, ugraden je i mjenja¢ s 5 brzina, ko-
jem pripomazu Bull-ov quick-shifter i anti-
hoping spojka marke STM. Zahvaljujudi
svim navedenim komponentama ve¢ i iz sa-
mog pregleda opreme mozemo konstatirati

Da nije rijec o serijskom nego o doradenom agregatu
govori i agresivno crvena hoja pojedinih elemenata

da Dejanova Yamaha spada medu najbolje
pripremljene motocikle domacdeg prvenstva,
pa i puno Sire, §to je demonstrirano i na ne-
kolicini utrka medunarodnog karaktera, kao
i na ovogodisnjem Kupu nacija u Italiji.
Ukratko, motocikl je slozen po svjetskim
standardima i to ga svrstava rame uz rame s
motociklima na kakvim se natje¢u i tvorni¢-
ke mom¢adi na medunarodnoj sceni. S dru-
ge strane, dorada motocikla na ovako viso-
koj, profesionalnoj razini trazi od vlasnika i
velika financijska ulaganja, a time se natjeca-
nja u supermotu iz vikend hobija pretvaraju
u visoki profesionalizam. Ukratko, ovako
opsezne i detaljne prerade imaju smisla sa-
mo za vozace velikog "kalibra", one koji Ze-
le kvalitetne rezultate i na medunarodnoj
sceni, dok se u domadem prvenstvu moze
ucestvovati i uz puno manja ulaganja!

SMR 450 se ve¢ serijski istice vrlo snaznim i
kvalitetnim prednjim kocionim sustavom: valovitim
diskom promjera 310 mm i cetveroklipnim kocionim
kljestima s radijalnim prihvatom

ok ve¢ina ostalih tvrtki vozacima ze-
ljnim supermoto dvoboja i dalje
komplicira zivot tjeraju¢i ih na bez-
brojne preinake u vlastitom aranzmanu,
KTM je poklonicima svojih boja ponudio
jednostavnije rjesenje u natjecateljskom su-
permoto motociklu dostupnom ved u serijskoj
izvedbi. Naravno, ni$ta manje nije se moglo
niti o¢ekivati od jedne tvrtke s ovakvim ugle-
dom, dugogodi$njim stazem i mnostvom
sportskih rezultata u ovoj disciplini.
Vizionarstvo KTM-ovih inZenjera u po-
gledu ekspanzije supermoto motocikala sa-
da je ved povijesna ¢injenica, a sli¢nu filozo-
fiju i mogucnost trzi$nog uspjeha austrijska
je tvrtka uvidjela i u ovom relativno uskom
segmentu, koji je namijenjen iskljucivo ak-

MOTOCIKL
KTM SMR 450 67.600 kn
DODATNA OPREMA
Racing kit za povecanje snage 3.500 kn
Ispusni sustav Akrapovi¢ racing 6.500 kn
KTM Antihoping spojka 6.450 kn
Start Kit 450 kn
Klizac¢i od teflona 600 kn
Ukupno cca 85.100 kn

KTM SMR 450 MOTORMANIA

"
i



tivnim natjecateljima. Prema tome, ako
vam u zilama te¢e krv trkaca, a nemate niti
zivaca ni vremena tréati duz cijele Hrvatske,
i ire, od jednog do drugog ducana specijali-
zirane opreme, KTM-ov natjecateljski mo-
del SMR je pravi odabir za vas. Da ne bi bi-
lo zabune, rije¢ je o punokrvnom trkacem
stroju ve¢ tvornicki pripremljenom za sve
izazove i egzibicije supermoto discipline.
Obzirom da se jo$ uvijek nalazimo u okviri-
ma klase SM1, na ogled smo uzeli model za-
premine 450 ccm, koji je ujedno puno pito-
miji i laksi za upotrebu od svog veéeg brata.

Isto kao i kod ostalih proizvoda ovog us-
mjerenja, i KTM-ov supermoto je nastao na
bazi ultralaganog motocross modela najno-
vije generacije. No, kao $to jedna lasta ne ¢i-
ni proljece, tako i kod vizulanog identiteta
prestaju sve sli¢nosti izmedu terenskog i su-
permoto modela. Naime, SMR 450 se odli-
kuje izmijenjenim okvirom, koji je jos do-

Punokrvni trkaci stroj
koji je vec tvornicki
pripremljen za sve
izazove i egzibicije
supermoto discipline

datno pojac¢an s donje strane, u zoni najve-

deg ugibanja. Sukladno drugacijoj tehnici
voznje izmijenjena je i podesenost prednjeg

i straznjeg ovjesa, novog dizajna je i uprav-

lja¢, a ugradeni su i specijalni racing mosto-

vi, koji se odlikuju moguénoséu podesava-

nja kuta prednje vilice. Kota¢i su, naravno,

cestovnih dimenzija od 17" i na njih su
ugradene natjecateljske slick gume. Kocioni

sustav je povjeren Brakingovom prednjem
disku valovitog oblika promjera 320 mm,
na koji djeluju ¢etveroklipna kociona klijes-
ta s radijalnim prihvatom. Radijalnog tipa je
i rucica prednje ko¢nice, projektirana upra-
vo po KTM-ovim specifikacijama, za razli-
ku od straznjeg kocionog sustava koji nije
pretrpio nikakve izmjene u odnosu na mo-
del terenske orijentacije.

lako je rijec o motocikiu
zapremine.450 ccm u) rukama

PravogsK ESHONCENI]
supa%in]“ -
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KTM-ov predstavnik klase SM1 u sebi
objedinjuje gotovo sve elemente potrebne
za aktivno natjecanje u ovoj disciplini, a
koji su plod dugogodiSnjeg iskustva i
testiranja tvornickih timova

[ KOMENTARI VOZACA |

@ "Radi se o istom motociklu kao i SMR
525, samo manje zapremine. lako je rije¢ o
serijskom modelu, SMR 450 je izvrstan ra-
cing motocikl koji se vec¢ u tvornickom izda-
nju odlikuje kvalitetnim komponentama.
Meni osobno odgovara KTM-ova ergono-
mija, jer sam se na nju naviknuo kroz ovih
nekoliko sezona koliko vozim motocikle te
tvrtke. Posto dolazim iz SM3 klase, bilo mi
je potrebno odredeno vrijeme da svoj stil
voznje prilagodim motociklu manje zapre-
mine, ali kad sam se na to priviknuo, vozio
sam puno brze nego $to sam u prvi tren
imao osjeca.

U pocetku mi se Cinilo da motor ima ma-
lo snage, $to i nije nedostatak u nasem pr-
venstvu, jer sve staze su kratke i relativno
spore, za razliku od onih u Europi. Isto ta-
ko, "manji" je model lakse voziti nego mo-
del 525, jer kad se s njim spustite u nagib,
slobodno mozete "otvoriti" gas do kraja i
motor Ce vas lagano dizati iz zavoja, a sna-
ga Ce rasti usporedo sa okretajima, to je i
najveca prednost motora zapremine 450
ccm. Motocikl jednoli¢no pada u nagib i
odli¢no prati zadanu putanju, a vidljivija
destabilizacija motocikla prilikom testiranj
bila je posljedica nepodesenog ovjesa. Poh-
valu zasluzuju i elementi prednjeg kocio-
nog sustava. Sve u svemu, odlican serijski
motocikl koji je spreman za stazu i natjeca-
nja odmah nakon $to ga izvadite iz trans-
portne kutije.

F ——
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Sukladno zahtjevima discipline i specifi¢-
noj tehnici voznje redizajnirana je i mjenjac-
ka kutija i ona se na ovom modelu moze
pohvaliti 6 brzinskom mjenjackom kuti-
jom, dok je napajanje gorivom povjereno

rasplinjacu sportskih gena, Keihin FCR 41.

Sve u svemu, SMR 450 je vec u serijskoj
izdanju pravi racing motocikl koji u sebi ob-
jedinjuje gotovo sve elemente potrebne za
aktivno natjecanje u ovoj disciplini, a koji su

MOTO PULS

@ "Polozaj vozaca je drugadiji
nego na Yamahi, tako da mi je
bilo potrebno neko vrijeme za
privikavanje na motocikl. Ka-
ko sam se sve vise druzio s mo-
tociklom, polozaj mi je posta-
jao sve bolji i bolji, no, na kra-
ju sam ipak uvidio da ergono-
mija motocikla nije primjerena
mom stasu, jer me pocela ubr-
zano umarati. Osobno mi nije
odgovarao ni nacin na koji
KTM razvija snagu. Naime, u
niskim rezimima rada prisutan
je veliki okretni moment, koji
se sa povecanjem okretaja

ubrzano gubi, tako da motor
postaje "prazan" na visokim
okretajima, za razliku od Ya-
mahe, koja snagu razvija kon-
stantno duz cijelog podrucja
rada. Stose voznje tice, moto-
cikl je vrlo stabilan u brzim za-
vojima, dok je u kratkim i spo-
rim zavojima dosta krut i teSko
upravljiv. Ovom zadnjem vjero-
jatno je pridonio i neadekva-
tan profil guma koristen prili-
kom testiranja, kao i serijska
podesenost ovjesa koji nije
prosao “fini" tuning. Nepode-
Seni ovjes je krivac i za poska-

kivanje prednjeg kraja prilikom
jakog kocenja, kao i cijelog
motocikla u situacijama pro-
laska zavoja bocnim "kliza-
njem". S druge strane, kocni-
ce su vrlo kvalitetne i mogu se
jako dobro dozirati, bez obzira
$to se radi o serijskim elemen-
tima. Na kraju, kada zbrojim
sve dojmove, moje je mislienje
da se radi o vrlo dobroj osnovi
za natjecanja, kojoj su potreb-
na samo neka fina podesava-
nja kako bi motocikl bio u pot-
punosti konkurentan, ali i pu-
no vozniji.




plod dugogodi$njeg iskustva i testiranja
tvorni¢ke momcéadi.

Alj, kao $to je to ve¢ dobro poznato, nat-
jecateljska tehnologija nikada nije bila jefti-
na, tako da je i cijena ovog motocikla od
67.600 kn oc¢ekivana. Na zalost, motocikl
ne posjeduje svjetlosnu signalizaciju i nije ga
moguée homologirati za upotrebu na cesti,
tako da svoju primjenu nalazi iskljucivo kao
sportski rekvizit, sto mu uvelike smanjuje
krug potencijalnih kupaca.

Ipak, natjecateljima je puno vaznije da
posjeduju konkurentan i kvalitetan motoci-
kl koji ¢e im omoguditi zeljeni rezultat, a
SMR 450 to zasigurno jest ve¢ u svom tvor-
ni¢kom izdanju.

No, da se svakom jelu moze dodati pone-
ki novi za¢in kako bi mu ukus bio jos pikant-
nijin govori nam podatak o jo§ nekolicini
komponenata koje je aktualni viceprvak drz-
ave u klasi SM1, Zeljko Durasié, ugradio na
svoj motocikl. Kao prvo, ugraden je racing
kit za povecanje snagen koji ukupnu snagu
motocikla sa serijskih 52 KS u kombinaciji
sa Akrapovi¢evim ispusnim sustavom podize
na respektabilnih 60 KS. Neizostavni ele-
ment bez kojeg je u danasnje vrijeme tesko
zamisliti natjecateljski motocikl je i antiho-
ping spojka, made in KTM, kao i start kit
koji se ugraduje na kliza¢ prednje vilice. Kao
Secer na kraju dolaze i teflonski kliza¢i na
osovinama, koji $tite prednju i straznju vili-
cu od osteéenja prilikom pada, jer u ovom
sportu za sve vozace, bez iznimaka, vrijedi
pravilo: "tko vozi, taj i pada". O tome vam
moze posvjedociti i autor ovih redaka.

>>>

Osim zapremine gotovo da i nema razlike izmedu predstavnika klase SMI i

@® "Nakon motocikala koje sam do sada vozio
u prvenstvu, do sada mi je bilo tesko i zamisli-
ti nesto bolje od tvornickog supermota SMR
450. Istina, motocikl sam odmah opremio i
nekolicinom elemenata s popisa dodatne
opreme za koje sam smatrao da su mi neop-
hodni u borbi za dobar plasman, no, ovjes jo$
nisam stigao u potpunosti podesiti, jer je ovo
testiranje ujedno bilo i prvo pravo upoznava-
nje izmedu mene i motocikla. Za potpuno po-
desavanje ovjesa potrebni su sati i sati trenira-
nja i svakodnevnog eksperimentiranja s ogi-
bljenjem, tako da ¢e i to do pocetka sezone bi-
ti "ustimano". Odredene preinake potrebne
su i u pogledu geometrije, koja se podesava
regulacijom kuta prednje vilice u trokutima,
zbog ¢ega je motocikl najvjerojatnije i ostav-
ljao dojam manje voznosti. Tocno je i da KTM
razvija drugacije snagu od nekih konkurentnih
modela, da najkvalitetnije "puni" od pocetka
do sredine radnog podrugja, no, ovakav nacin
rada samo je stvar navike i zahtijeva malo Ces-
Ce druzenje s mjenjackom kutijom. Kako sam
do sada vozio uglavnom motocikle vece za-
premine, imam osjecaj da mi nedostaje " mrvi-
cu" snage, iako je motor pojacan kitom, ali to
je primjetno jedino na brzim stazama s dugac-
kim ravnim pravcima. Inace, SMR 450 je u vo-
Znji puno mirniji od jacih modela, oprasta ne-
ke manje pogreske vozaca, a zahvaljujuci nes-
to manjoj tezini brzi je u promjeni smjera kre-
tanja i laksi za prebacivanije. Isto tako, nije to-
liko brutalan poput vece brace, nego snagu
razvija puno mekanije, sto se na kratkim i teh-
nicki zahtjevnim stazama pokazalo kao pred-
nost, a ne kao nedostatak."

klase SM3. Vizualno su svi skoro identicni, opremaju se istim
komponentama, ista je tehnika voZnje i koriste iste poligone za voZnju.
Ipak, za predstavnike klase SM3 ne postaje ogranicenja po pitanju
Zapremine i ukupne snage, zbog ¢ega su ovi motocikli i puno zahtjevniji u
voZnji: osjetljivi su na gasu, brutalni u razvijanju snage i eksplozivni po
pitanju ubrzanja, no, iako vozZnja na njima vise slici na borbu s nevidljivim
protivnikom, ona je neponovijivo iskustvo koje se ne zaboravija

Ubojice njeznog lica

ljestéa Beringer. fibr

kogipnifi'kli

0§ jedan predstavnik austrijske skole
kojeg karakteriziraju $iljate linije, vitak
stas i upecatljiva narancasta boja. Kod
ovog modela se vec i iz same oznake moze
zakljuditi da je rije¢ o motocross modelu pre-
radenom u supermoto varijantu. No, ne
vjerujte uvijek svemu $to procitate, jer

U rukama pravog;
majsora kaoSto je'T:
Maric svaka akrobacija
djelizje kao da se radi o
Wvtlo jednostavnim i
laganim pothvatima

1 s II gl

by Tomislav Maric

zaklju¢ak na temelju oznake na plasti¢nim
vanjskim oplatama u ovom je sluc¢aju samo
djelomi¢no tocan. Zasto? Zato jer je testirani
model iz 2004. godine ujedno bio i prvi nat-
jecateljski supermoto motocikl koji se u seri-
jskoj izvedbi mogao nabaviti kod ovlastenog
koncesionara. Naravno, radilo se o motocross

-y
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DEJAN OPET

@ "Za jedan motocross model
koji je preraden u supermoto,
testirani SX 525 se odlikuje vr-
lo kvalitetnim voznim osobina-
ma. Naravno, ovako dobra
vozna svojstva zasluga su za-
mjenskih dijelova iz racing
asortimana, zahvaljujuci koji-
ma je promijenjena i standard-
na geometrija motocikla. Naj-
bitniji element su racing mos-
tovi, koji su jo$ dodatno sma-
njili kut prednje vilice, tako da
motocikl doslovno sam pada u
zavoj i vrlo je lagan prilikom
brzih promjena smjera kreta-
nja. Ovjes je izvrsno podesen,
u potpunosti po supermoto
standardima, Sto znaci da mu
je u odnosu na serijski set-up
skracen ukupni hod, ugradene
su tvrde opruge i izmijenjeni
propusni ventili, kako bi mo-
gao maksimalno zadovoljiti
kombinirane uvjete voznje na

ZELJKO DURASIC

vom
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asfaltu i laksim terenima. Brzi-
ni reakcije motocikla i ukupnoj
stabilnosti doprinosi i prednji
kotac dimenzija 16,5", koji jos
uz to smiruje prednji kraj za-
hvaljujuci gumi veceg profila,
koja maksimalno apsorbira sva
manja i veca oStecenja na sta-
zi. Interesantno je koliko sjeda-
lo, nize za 2 cm, u voznji daje
dojam nizeg tezista motocikla,
$to se najvise osjeti u uvjetima
"klizanja" kroz zavoj, prilikom
¢ega motocikl djeluje puno
stabilniji i od modela SMR. Ov-
dje moram pohvaliti i STM-ovu
antihoping spojku koja puno
mekse smanjuje okretni mo-
ment na straznjem kotacu od
originalne KTM-ove, c¢ime
omogucuje puno fluidniji pro-
lazak kroz zavoj s manije stresa
za stabilnost motocikla i nje-
govu putanju. Razvijanje sna-
ge je identicno kao i kod osta-

lih KTM-ovih proizvoda, Sto
znaci da se snaga oslobada na
niskim i srednjim okretajima,
dok na visokim okretajima mo-
tor posustaje. Mom stilu voz-
nje ne odgovara ovakva krivu-
lja razvijanja snage, kao ni
mjenjacka kutija sa samo 4 br-
zine. Ako ¢emo ba$ biti potpu-
no iskreni, vise od 4 brzine na
nasem domacem prvenstvu ne
treba gotovo niti jednom voza-
¢u, ali stvar je u doziranju pri-
jenosa i u samim prijenosnim
odnosima, koje je u ovom te-
renskom izdanju vrlo tesko iz-
balansirati prema potrebama
supermota. Kocnice su snazne
i mogu se vrlo lijepo dozirati,
iako sam u pocetku mislio da
¢e Sesteroklipna klijesta pruziti
mnogo bolje performanse u
odnosu na standardna Cetve-
roklipna. No, zato im je modu-
lacija zaista vrhunska.

@ "Obzirom da spadam u rastom nize vozace, nikako se nisam mogao naviknuti na nisko sje-
diste i vrlo visoko postavljen upravljac. | ovjes je isto tako pretvrdo podesen za moju kilazu, zbog
¢ega nisam imao neki osobiti osjecaj za kontakt sa podlogom. Motocikl u zavoje ulazi dosta brzo,
$to je vjerojatno posljedica prednjeg kotaca manjeg promijera i zatvorenijeg kuta prednje vilice, a
odusevila me i reaktivnost prilikom promjene pravca kretanja. Kocnice su vrlo snazne i agresivne,
Sto dozvoljava usporavanje motocikla doslovno u zadnji ¢as, no, ujedno su i vrlo modulabilne.
Motor se odlikuje dosta velikom snagom, Cije je ispoljavanje jos uvijek u granicama normale, a
veliki okretni moment ne utjece na stabilnost motocikla u voznji. Ipak, nije uputno forsirati, jer
ovakva snaga u kombinaciji sa ¢etverobrzinskom mjenjackom kutijom ponekad moze iznenaditi.
Mijenjac je opet prica za sebe. S jedne strane brzine su predugacke, a s druge strane, kad se
nadete u ostrim zavojima, nikako da nadete idealnu brzinu za siguran izlazak iz zavoja. Ako se
opet nadete na dugom pravcu, definitivno nedostaje brzina da kvalitetno ubrzate. Sve u svemu,
ovakav motocross tip prijenosa nije prednost nego mana, barem sto se tice supermoto discipline.

TOMISLAV MARIC

@ "Kad sam se prvi put susreo
s motociklom, bio je zaista da-
leko od konkurentnog. Imao
sam problem s voznoS¢u mo-
tocikla, kao i sa kompletnim
set-upom ovjesa. Ipak, nakon
ugradnje mnogobrojnih racing
komponenti uspio sam moto-
cikl napraviti konkurentnim u
pogledu voznih osobina i - $to
je jos vaznije - maksimalno ga
podesiti prema svom stilu voz-
nje, koji odlikuju kasna koce-
nja i dosta agresivno zatvara-

nje zavoja. Usporedim i svoj
motocikl s modelom SMR iz
'05. godine, u pogledu voznih
osobina gotovo da i nema raz-
like, bez obzira na to $to se no-
viji modeli odlikuju izmijenje-
nim okvirom i drugacijim para-
metrima geometrije. U stvari,
nakon svih dorada koje su na-
pravljene, SX je sad ¢ak i u ma-
loj prednosti jer se odlikuje
nesto eksplozivnijom ciklisti-
kom i mirnijim prednjim kra-
jem. Ipak, najuocljiviji faktor

br. 66/3./2006.

ogranicenja kod ovog motoci-
kla je njegova mjenjacka kutija
s nedovoljnim brojem brzina i
neadekvatnim prijenosnim od-
nosima. Istina, meni je malo la-
kse voziti ovakav motor jer
sam se vec¢ naviknuo na to, no,
tek sada, kad sam isprobao
konkurentne motocikle, vidim
koliko ustvari gubim zbog
ovog mjenjaca. Sada znam da
Ce se prvi izdatak vezan za mo-
tocikl odnositi upravo na novu
6 brzinsku mjenjacku kutiju."

Hard Supermoto

modelu kojem su umjesto terenskih prido-
dani supermoto kota¢i u dimenzijama od "17
kao i njima adekvatan kocioni sustav, koji se
sastojao od Beringerovog diska promjera 310
mm i Beringerovih cetveroklipnih kocionih
klijesta. Sve ostalo bilo je identi¢no kao i na
motocross modelu. Prema tome, okvir ovog
supermoto prvijenca u to vrijeme nije bio
pojacan, nije bila mijenjana geometrija moto-
cikla, a u skladu s terenskim zahtjevima osta-
la je i mjenjacka kutija sa samo 4 brzine. U to
vrijeme ovaj je model predstavljao vrh super-
moto ponude koji je bio dostupan i smrtnici-
ma, istina, po cijeni od cca. 60.000 kn, no,
kako narod kaze: "Bolje iSta nego nista"! Ipak,
s napretkom discipline i sve dostupnijim
tehnikalijama natjecateljskog usmjerenja,
koje su se nasle na dohvat ruke ne samo
tvornickih ekipa, ve¢ i Sirokih narodnih masa,
i ovaj je model podvrgnut mnogobrojnim
modifikacijama, ve¢inom bile usmjerenima
prema poboljanju voznih osobina.

Kao prvo, ovjes je preraden kod tvrtke
Bertollini u Italiji po najvi§im standardima,
serijski trokuti su zamijenjeni racing elemen-

Oskudne vanjske oplate
vrlo su prakticne za
ucestale izmjene dekora
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tima s moguc¢no$¢u podesavanja kuta prednje
vilice, a sprijeda je ugraden i novi kota¢
dimenzija 3,50 x 16,5, koji uz istu stabilnost
motociklu osigurava bolju agilnost, odnosno,
ve¢u brzinu prilikom promjene smjera kre-
tanja. Napredak je napravljen i u pogledu
prednjeg kocionog sustava, u kojem su
Beringerova cetveroklipna kociona kljesta
ustupila mjesto puno kapacitetnijoj izvedbi sa
Sest klipica, uz pridodanu i radijalnu koc¢ionu
pumpu tvrtke MR.

T

Obzirom da se pogonski agregat odlikuje
dosta velikom snagom i mjenjackom kutijom
sa kratkim brzinama, na njemu ni nije bilo
potrebno vrsiti previse korekcija, pogotovo
ako uzmemo u obzir da se domacée prvenstvo
vozi na stazama relativno male duzine.
Serijski je ispu$ni sustav tako zamijenjen
Akrapovicevim racing proizvodom od titana,
§to je u kombinaciji s DNA proto¢nim fil-
trom za zrak bilo dostatno za jos eksplozivni-
ji odgovor agregata na komandu gasa. Ostalih

P> Pojacani racing
trokuti za cvrsci
predniji krak

'V Start kit na
klizacu prednje
vilice

_, #ﬁ_“_ —

~ Eksplozivu ciklstiku

-

par dorada odnosilo se isklju¢ivo na
podesavanje motocikla prema individualnoj
tehnici voznje i individualnim karakeeristika-
ma vozaca. Upravlja¢ je tako dobio vise pod-
loske, "konjice", kako bi se postavio par cen-
timetara vise, dok je serijsko sjedalo zamijen-
jeno 2 cm nizim sjedalom s popisa KTM-ove
dodatne opreme, kako bi se tezite motocikla
jo$ dodatno spustilo i time motociklu dalo jo3
jednu kvalitetnu "injekciju” u pogledu
upravljivosti.

MOTOCIKL
KTM SX 525 SM 60.000 kn
DODATNA OPREMA
Radijalna_kociona pumpa MR 1.350 kn

Beringer racing Sesteroklipna ko€. klijesta  3.500 kn
Prednji kota¢ "16,5 2.500 kn
Racing trokuti 2.250 kn
Dorada ovjesa 2.500 kn
STM antihoping spojka 6.500 kn
Akrapovi¢ racing ispusni sustav 9.100 kn
DNA racing filtar zraka 550 kn
DID pogonski lanac - 520 ERT2 500 kn
NISSIN racing kocione obloge 250 kn
KTM snizeno sjedalo 700 kn
Podizaci upravijaca 250 kn
Start kit 600 kn
Prednja slick guma 125/80 R420 1.500 kn
Straznja slick guma 165/50-17 1.500 kn
Ukupno 93.550 kn
MOTO PULS 75




usporedni test Hard Supermoto

HUSQVARNA SM 570 R MOTOPULS by Boris Metikos
O - - —

#

dlikuje najvecom tezinom i
fizim meduosovinskim razmakom
arna u kombinaciji s STM antihoping
spojkom pruza najliepsi i najsigurniji
osjecaj u uvjetima klizanja kroz zavoj

Husqvarnin
SM570 R j

76 MOTO PULS

estu smo podvrgli i predstavnika

nekadasnje $vedske - ili bolje rece-

no sada$nje talijanske - tehnologi-
je, koji se u okvirima cestovnog i natjecatelj-
skog supermota ve¢ godinama smatra glav-
nim i najvedim europskim konkurentom
austrijskom KTM-u - Husqvarnu. Obzi-
rom na tvrtku o kojoj je rije¢ i na njenog
predstavnika u klasi SM3, odlucili smo saz-
nati §to natjecateljima nudi Husqvarnin le-
gendarni model SM 570, motocikl visokih
performansi, koji ve¢ godinama predstavlja
sam vrh ponude i uzor u ovoj disciplini. U
prilog ovoj tvrdnji govore i sami rezultati,
koje su s ovim motociklom u zadnjih neko-
liko sezona ostvarili tvorni¢ki vozadi, a tu pr-
venstveno mislimo na osvajanje svjetskog
prvenstava 2002. i 2003. godine s vozacem
Eddy Sellom, te 2005. s voza¢em Gerard
Delafinom.

No, prije nego $to nastavimo s opisom mo-
tocikla, pozabavit ¢emo se i nekolicinom bit-
nih razlika izmedu Husqvarninog modela i
svih ostalih testiranih trkaca. Naime, za razli-
ku od konkurencije iskljucivo natjecateljske
orijentacije, testirana racing verzija Husqvar-
ninog modela je izvedena iz civilne verzije
namijenjene svakodnevnoj cestovnoj upotre-
bi. Ovo ukratko zna¢i da je motocikl bio
opremljen rasvjetnim tijelima, zvu¢nom sig-
nalizacijom, upravljackom plo¢om, homolo-
giranim ispusnim sustavom, te gumama ces-
tovnog desena. Naravno, za potrebe utrka su
i na ovom motociklu izvriene mnogobrojne
dorade, no, ve¢ se i serijska izvedba odlikuje
komponentama koje su tvornicki podredene
vise natjecateljskim nego cestovnim ambici-
jama. Ovijes je kradeg hoda, kota¢i su dimen-
zija 17", sprijeda je ugraden reprezentativan

MOTOCIKL
Husqvarna SM 570 R 64.000 kn
DODATNA OPREMA
Straznji obru¢ dimenzija 5,00 x 17 1.800 kn
Prednja slick guma 120/70-17 1.300 kn
Straznja slick guma 165/50-17 1.500 kn
Start ki 600 kn
Dorada ovjesa 2.500 kn
Upravlja¢ Bull 650 kn
Bull "konji¢i" upravljaca 370 kn
Stitnici upravlijaca 750 kn
Brembo radijalna koc¢iona pumpa 1.500 kn
Ispusni sustav Akrapovi¢ 6.000 kn
"STM" antihoping spojka 7.500 kn
Strojno obradeni poklopac bloka motora 750 kn
D.I.D lan€anici 450 kn
D.l.D lanac ERG 525 500 kn
Ukupno 90.170 kn
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® "Vrlo dobro koncipiran
motocikl s izvrsno odmije-
renim rasporedom tezina i
kvalitetnom ergonomijom
koja pogoduje visim voza-
¢ima. Trebalo mi je samo

par krugova da se navik-
nem na Husgvarnin ustroj,
a u voznji me odusevila
stabilnost motocikla, po-
gotovo prilikom prolaska
zavoja bocnim klizanjem.

ZELJKO PURASIC

U tim uvjetima motocikl je
iznimno miran i siguran,
dok je u dugim zavojima
vrlo ¢vrst i kompaktan. S
druge strane, u kratkim za-
vojima i prilikom ucestale

promjene smjera kretanja
na motociklu se osjeti visak
kilograma, $to je posljedica
malo starije koncepcije i
transformacije motocikla iz
cestovnog modela. Osim
ukupne tezine jedina veca
mana motociklu su nedos-
tatak snage i iznimno na-
glasene vibracije motora.
Krivulja snage je potpuno
drugacija u odnosu na
KTM-ove modele i primje-
renija je vozacima koji ima-
ju iskustva s dvotaktnim
motorima, no, ovakvo raz-
vijanje snage i okretnog
momenta na visim okreta-
jima u vecini situacija je
prednost jer osigurava la-
ksi izlazak iz zavoja uz ma-
nji stres za motocikl i voza-
Ca, jer oslobadanje snage
nije toliko brutalno. Za raz-
liku od toga, motor pruza

maksimalne performanse
upravo tamo gdije je i naj-
potrebnije, a to je na rav-
nim dionicama. Prema to-
me, dovoljno je samo us-
kladiti prijenos s konfigu-
racijom staze na kojoj se
vozi, kako bi se maksimal-
no iskoristilo Husgvarnino
specificno radno podrucje
motora. Kocnice su jedne
od najboljih s kojima sam
se susreo. Vrlo su snazne, a
doziranje im je precizno i
tocno.

Zbrojimo i sve navede-
no, Husqvarna SM 570 R
je veC i u svojoj cestovnoj
supermoto izvedbi konku-
rentan motocikl za natje-
canja u domacem prven-
stvu, kojem su za transfor-
maciju u profesionalni
"bolid" potrebne samo
neke manje dorade.

@ "U odnosu na druge motocikle
Husqvarna je dosta neobicna po
dimenzijama i koncepciji. Velika je,
visoka i dosta teska, Sto moze izaz-
vati nelagodu prilikom prvog sus-
reta. Za razliku od toga, izvrsno je
izbalansirana, kompaktna i odliku-
je se dosta niskim tezistem, zbog
¢ega je u voznji stabilna i cvrsta.
Kako spadam u skupinu laksih vo-
zaca, ovjes mi je bio pretvrdo po-
desen, a to se u voznii reflektiralo
otezanim upravljanjem i neadek-
vatnom amortizacijom neravnina,
tako da mi je motocikl cijelo vrije-
me poskakivao poput divokoze.
Dugacak meduosovinski razmak i
velika teZina dolaze do izrazaja pri-
likom prebacivanja motocikla u br-
zim vezanim zavojima, dok je u uv-

jetima proklizavanja kroz zavoj
Husqvarna definitivno najmirniji
motocikl koji pruza najbolji osjecaj
za doziranje straznjeg kraja. Po-
gonski agregat rasporeduje snagu
potpuno drugacije od konkurenci-
je, visoko, sto zahtijeva malo duZi
period prilagodbe od vozaca. U
stvari, tamo gdje KTM stane,
Husqvarna tek pocinje i¢i. Zahval-
jujuci ovakvom dijagramu snage
motocik| se lakSe kontrolira u za-
voju, a i ubrzanja iz zavoja su pu-
no ugladenija, 5to je cijenjena ka-
rakteristika u uvjetima dok se mo-
tocikl jos nalazi u nagibu. Osim
nedostatka snage, koja se moze
nadoknaditi ugradnjom kompleta
za povecanje snage i zapremina,
jedina ve¢a mana motora koju bi

trebalo spomenuti su izrazene vi- tome, kocnice predstavljaju sam
bracije, najvjerojatnije posljedica vrh ponude. Snazne su, agresivne,
starije koncepcije agregata bez precizne, a odlikuju se i visokim
kontrabalansne osovine. Nasuprot  stupnjem modulabilnosti.

@ "Odlican motocikl s du-
gogodisnjom tradicijom u
supermotu, koji na trzistu
vec nekoliko sezona obita-
va u neizmijenjenom obli-
ku. U odnosu na testiranu
konkurenciju Husgvarnin
model je dosta visi i duzi,

TOMISLAV MARIC

$to Ce najvise odgovarati
vozacima vece konstituci-
je, iako je motocikl ergo-
nomski jako kvalitetno iz-
veden, tako da je dovoljno
samo nekoliko krugova da
se naviknete na njegove
dimenzije. Posto je rije¢ o

cestovnoj verziji koja je iz-
vedena iz enduro modela,
u primjeni se osjeti nedos-
tatak agresivnosti na gasu.
Manjak snage posljedica
je standardne podesenosti
agregata, ali i drugacije
krivulje razvijanja snage,

koja vozacu daje lazni do-
jam nedostatka snage.
Naime, SM 570 R razvija
snagu vrlo sli¢no dvotakt-
nim motociklima, $to zna-
¢i da je motor dosta slab u
donjem podru¢ju rada,
dok su maksimalne perfor-
manse dostupne tek od
srednjih do visokih okreta-
ja. Ukratko, tamo gdje
konkurencija zastaje,
Husgvarna snazno nastav-
lia. Opisanoj distribuciji
snage vise pogoduju brze
staze na kojima prevlada-
vaju brzi zavoji i duze rav-
ne dionice. Za razliku od
pogonskog agregata ko-
jem nedostaje snage i koji
od vozaca zahtjeva odre-
deno vrijeme navikavanja
na specifi¢nu krivulju ispo-
ruke snage, vozne osobine

motocikla su na vrlo viso-
koj razini. Ova tvrdnja je u
potpunoj suprotnosti s ka-
rakteristikama motocikla,
koji se odlikuje najvecom
tezinom i duzinom u od-
nosu na ostale testirane
motocikle, no, Husgvarna
u kombinaciji s STM anti-
hoping spojkom pruza
najljepsi i najsigurniji osje-
¢aj prilikom klizanja kroz
zavoj. SM 570 R doslovno
sam klizi u zavoj, sto je
najvjerojatnije posljedica
niskog tezista i dobrog
rasporeda tezina na moto-
ciklu. I ostala oprema na
motociklu je vrhunska, pa
tako i prednja kocnica tvrt-
ke Brembo, koja - iako nije
radijalnog tipa - kodi jed-
nostavno savrseno i iznad
svih ocekivanja.

MOTO PULS
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Serijska Brembo kocnica u potpunosti
zadovoljava i natjecateljsku primjenu
kocioni sustav tvrtke Brembo, disk promjera
320 mm i ¢etveroklipna kociona kljesta, plas-
ti¢ne oplate svedene su na minimum, sjedalo
je tvrdo i usko, a kompletan motocikl je
kompakene i vlo uske izvedbe.

Kako bi se cestovni model preuredio u
natjecateljski, uklonjena su sva rasvjetna ti-
jela i visak plasti¢nih oplata. Serijski uprav-
lja¢ od celika zamijenjen je profiliranijim i
¢vrséim elementom tvrtke Bull, upravljac je
podignut za 5 cm pomocu ru¢no glodanih
"konjic¢a", ugradena je prednja Brembo ko-
¢iona pumpa promjera 16 mm radi boljeg
doziranja prilikom kocenja, kao i Acerbisovi
$titnici upravlja¢a s metalnim pojacanjem.
U skladu sa natjecateljskim zahtjevima i
konstitucijom voza¢a dodatno su preradeni
ovjes, zupcanici prijenosa, te obru¢ straznjeg
kotaca od 4,25", koji je zamijenjen onim i-
rim od 5".

Minimalno poveéanje standardnih per-
formansi zasluga je Akrapovicevog ispusnog

Vec i civilnu verziju
Husqvarne SM 570 R
odlikuju mnogobrojne
komponente koje su
tvornicki viSe podredene
natjecateljskim nego
cestovnim ambicijama
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Ihog svoje specificne
krivulje snage prema
kojoj su maksimalne
performanse dostupne
tek na visim rezimima
tadqﬂugqvarni vise
pagovaraju br

sustava i "otvorene" kutije za filtar zraka ve-
de proto¢nosti, ¢emu je pridodan i drugaciji
set-up Mikuni TMR rasplinjac¢a promjera
41 mm. Izmijenjeni su i standardni bo¢ni
poklopci motora, koji su zamijenjeni "glo-
danim" elementima manje tezine i vede
&vrstole, kao i spojka, koja je upotpunjena
STM-ovim antihopingom. Mjenjacka kuti-
ja sa 6 brzina i prijenosni odnosi unutar nje
nisu mijenjani.

Kao zavr$ni detalj sprijeda je postavljen
start-kit, dok su cestovne gume zamijenjene
slickovima i motocikl je bio spreman za "va-

treno krstenje" na natjecateljskoj stazi. Ob-
zirom da je rije¢ o cestovnom modelu,
Husqvarna SM 570 R je bila i ostala najteza
od testiranih modela, iako je uklanjanjem
nepotrebnih dijelova ukupna tezina sa serij-
skih 125,3 kg smanjena na nesto prihvatlji-
viju vrijednost od 119 kg.

Iako kod nas Husqvarna Zzivi u sjeni
KTM-a, ve¢iblago preradeni SM 570 R po-
kazuje da ovaj talijanski proizvodac¢ sa $ved-
skim genima zna kako bogata natjecateljska
iskustva pretociti u serijski motocikl namije-
njen zahtjevnijim korisnicima.



zverziju od 450 ccm, godine 2005.

se u ponudi KTM-ovih tvorni¢kih

supermoto modela namijenjenih
isklju¢ivo aktivnim natjecateljima nalazio i
predstavnik klase SM3, SMR 525. Osim
razlike u ukupnoj zapremini, vedi je model
po svemu ostalom bio identi¢na kopija ma-
njeg i obrnuto. Prema tome, iste su bile
vanjske oplate, elementi ovjesa, kotadi, gu-
me, ko¢nice, okvir od ovalnih cijevi s dodat-
nim pojacanjima, upravlja¢, ergonomija, di-
menzije i geometrija motocikla, a jedina raz-
lika odnosila se na ve¢ spomenutu zapremi-

Eksplozivno ubrzanjei

agresivno oslobadanje

snage neponovijiva su -

iskustva zbog kojeg nam -
SMR 576 ostaje trajno

urezan u sjecanju

nu pogonskog agregata, koji je u skladu s
potrebama discipline takoder bio opremljen
mjenjac¢kom kutijom sa 6 brzina.

Ukratko, i SMR 525 je projektiran kao
punokrvni trka¢, izveden je po najvisim
standardima klase SM3 i u sebi objedinjuje
gotovo sve elemente potrebne za profesio-
nalni nastup na supermoto utrkama.

Ipak, sukladno razlikama u gradi vozaca, i
KTM-ov predstavnik "velike" klase iz naSeg
testa bio je podvrgnut nekolicini preinaka,
kako bi se tvornicke postavke smjestaja vo-
zaca §to kvalitetnije prilagodile individual-

MOTOCIKL

KTM SMR 525 69.700 kn
DODATNA OPREMA
Kit 576 ccm 11.300 kn
Ispusni sustav Akrapovi¢ racing 6.500 kn
KTM Antihoping spojka 6.450 kn
Start Kit 450 kn
KlizaCi od teflona 600 kn
Beringer radijalna pumpa 2.600 kn
Dorada ovjesa 2.500 kn
Ukupno 100.100 kn

noj konstituciji svakog vozaca pojedina¢no.
U ovom sluéaju radilo se o dosta visokom
vozacu.

Prva je dorada tako izviSena na "konjidi-
ma" upravljaca, koji su u odnosu na origi-
nalnu podesenost podignuti za gotovo 3 cm.
Preraden je i kompletan ovjes motocikla,
kojem su ugradene tvrde opruge, no, za raz-
liku od konkurentnih motocikala, kojima je

.
br. 66/3./2006.
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tehniku voznje, koju karakte-
rizira maksimalna vrijednost
okretnog momenta na niskim
i srednjim okretajima. Naime,
ovakva isporuka snage od vo-
zaca zahtijeva gotovo savrse-
no doziranje i veliki oprez na
"prljavom" dijelu staze i prili-
kom naglih ubrzanja. Prema
tome, motocikl je puno lakse
voziti na brzim stazama i na vi-
sim okretajima, jer se tada
smiruju agresivno oslobadanje
snage i okretni moment.
Pozitivnu ocjenu zasluzuje
mjenjacka kutija sa 6 brzina,
@ ' Kvalitetno izveden moto-  kim i sporim zavojima dosta koja bez obzira na konfigura-
cikl, koji je vec u serijskom iz-  krut i teSko vozan. Ovo je vie- ciju staze u svakom trenutku
vedbi potpuno konkurentan rojatno posljedica brutalnog osigurava maksimalnu iskoris-
za natjecanja. Polozaj vozaca razvijanja snage, koja vidljivo tivost pogonskog agregata,
na motociklu je dobar, no, na-  utjece na vozne osobine mo-  kao i prednji kocioni sustav,
kon duze voznje pocinje za- tocikla. S druge strane, moto-  koji se odlikuje zavidnom sna-
marati zbog iznimno uskog i cikl je u dugim zavojima vrlo  gom i preciznim doziranjem,
tvrdo postavljenog sjedala. U stabilan i kompaktan, Sto vo- dok je KTM-ova antihoping
odnosu na Yamahu 450, SMR  zacu ulijeva osjecaj velike si- spojka u primjeni ipak nesto
525 se dosta teSko prebacuje gurnosti. Velika snaga i zapre- grublja od STM-ovog proizvo-
iz zavoja u zavoj, dok je u krat-  mina zahtijevaju i specificnu  da.

@ "Najvise problema sam ponovno imao zbog svoje konstitucije, koja je jos jednom bila u pot-
punoj suprotnosti sa postavkama ovog motocikla. Naime, kako je motocikl bio podesen za pu- Wi g
no viseg i tezeg vozaca, polozaj mi nikako nije odgovarao, kao ni tvrdo podeseni ovjes, koji je YIS AFIEETT ]2

funkcmwrao suprotno mojim zeljamav. lako sam ocekivao da ce se motocikl VRSINSCUCEEI  ovoj racing boji. Straznii hod  amortizach
dosta slicno modelu od 450 ccm, snaznija verzija ipak zahtijeva potpuno drugaciju tehniku voz- TN STNER lod  amortizacye,
nje. Razlike su vidljive i po putanjama kojima se motocikl vozi, a kod prebacivanja teziSta SMR IESTRIRTNTRNH 1173 duzina ovjesa  na
525 ipak ostavlja dojam nesto tezeg motocikla u odnosu na njegovu manju inacicu. Snaga po- SMR-u 525 nije mi-
gonskog agregata je zaista impresivna i vozaca doslovno ostavlja bez daha, no, ovako brutalno S EEEVATSISIICEAIe R A RSl eI
iskazivanje snage zahtjeva "¢vrstu ruku" na upravljacu, tesko se kontrolira i u mnogim situacija- [ESISESEICRUNIN RIS RN A S 2
ma narusava ravnotezu motocikla i vozaca." mjensko, vise za 2 cm. Nakon $to su zadovo-
ljeni svi parametri po pitanju ergonomije,
sljedec¢a je izmjena bila usmjerena prema
sustavu za doziranje prednje ko¢nice. Nai-
me, serijsku pumpu radijalnog tipa vlasnik

skracivan i ukupni

@ "Po svojim dimenzijama motocikl je identi- motocikala osobno mi se najvise svidio na tes-
¢an modelu od 450 ccm, zbog Cega vozac u  tu, iako mu je potrebno jos nekoliko sitnijih
voznji ima osjecaj kao da se nalazi na motoci- preinaka na amortizaciji, kao i zamjena straz- YRV R RTLRCU RO AR O A T
klu neke nize klase. No, iako se radi o slicnim  njeg obruca ve¢im, od 5,5", ¢ime bi se malo [T (Y Ny Y CUL e R R (U Ey
motociklima, model 525 zahtijeva potpuno "ukrotio" brutalni prijenos snage na podiogu, [ETETIN LN G FRLE LRl LR Y RE]
drugaciju tehniku voznje, prije svedga zbog ve-  osigurao mirniji izlazak iz zavoja i stabilnije EEEENRNYAERE TSR S IS 0L
like snage koju razvija iz niskih okretaja. Za- "uklizavanje". gotovo savrSenu tehniku

hvaljujudi jos i racing kitu, koji dodatno pove-
¢ava vrijednosti snage i okretnog momenta,
testirani SMR je zasigurno bio i najjaci motoci-
kl na testu, zbog ¢ega ga je u nekim situacija-
ma bilo tesko kontrolirati. Ovo se prvenstveno
odnosi na dio staze s tehnicki zahtjevnim zavo-
jima, u kojima je motocikl zahtijevao vrlo istan-
Cani osjecaj za doziranje gasa, a svaka pogres-
ka se placala destabilizacijom motocikla, 5to je
na kraju znacilo i loije prolazno vrijeme. Za
razliku od toga, motocikl je vrlo stabilan u br-
zim zavojima, dok se u zavoj spusta progresiv-
no i jednoli¢no i vozacu pruza osjecaj sigurnos-
ti i ¢vrstoce. Istina, promjene pravca nisu reak-
tivne poput Yamahinih, kao ni moguc¢nost
maksimalnih nagiba, no, bez obzira na to ne-
mamo vecih zamjerki na KTM-ove vozne 0so-
bine. Spomenut ¢emo jos i serijski mjenjac sa 6
brzina, koji u kombinaciji s drugim komponen-
tama poput antihopinga uvelike pomazu agre-
sivnijoj voznji i prilagodljivosti svakoj stazi. Da-
kle, za vozace koji preferiraju agresivnu tehni-
ku voznje, SMR 525 je savrsen motocikl, koji uz
minimalne preinake moZze konkurirati i na me-
dunarodnim prvenstvima. Od svih testiranih

MOTO PULS
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je zamijenio Beringerovom komponentom,
kako bi prilikom zaustavljanja imao bolji os-
jecaj za kocenje i 8iri spektar doziranja.

U skladu sa pravilnikom klase, u kojem ne
postoje ograni¢enja ukupne snage i zapremi-
ne, na motocikl je ugraden i racing kit koji
zapreminu motora s tvornickih 525 ccm po-
diZe na 576 ccm, ¢ime se i ukupna snaga po-
vecava za oko 10% -15%. Kit se sastoji od

SMR 525 je projektiran kao punokrvni trkac, izveden

Na kraju, "napakirani" SMR 576 bez
vecih problema osvaja titulu najjaceg mo-
tocikla na nasem testu. Ipak, velika snaga
ne mora nuzno znaciti i prednost u voznji.
Nekada je to i mana, i to pogotovo ako se
radi o vozilu koje agresivno iskazuje snagu,
§to ostavlja velik trag na voznim osobina-
ma motocikla. Prema tome, ovako dorade-
ni motocikli se ne preporucaju pocetnici-

je po najvisim standardima klase SM3 i u sebi
objedinjuje gotovo sve elemente potrebne za
profesionalni nastup na supermoto utrkama. Vizualno
se gotovo uopce ne razlikuje od svog manjeg "brata"

zaca zahtijevaju vrhunsku tehniku i istan-
¢ani osjecaj za doziranje gasa. No, kako se
sve to ponasa u primjeni najbolje ¢e nam
opisati sami natjecatelji.

ma 1 vozatima
skromnog  staza,
nego pilotima iza
kojih stoji dugogo-
disnje iskustvo, jer
oni ne oprastaju
pogreske, a od vo-

specijalnog klipa i cilindra vecdeg promjera, te
posebne, olaksane, radilice drugacijih di-
menzija, ¢ime su u potpunosti izmijenjene
serijske vrijednosti promjera i hoda. Detalj-
noj doradi pogonskog agregata dodan je jos
i kompletan Akrapovi¢ ispusni sustav kao i
antihoping spojka "KTM power parts”.

ZAKLJUCAK!

® Zbrojimo li sve navedeno, mozemo reci da su predstavljeni
motocikli prosli razlicite Zivotne putove prije negoli su zasluzili da
ih nazovemo temeljito pripremljenim racing supermoto moto-
ciklima. Neki su svoju karijeru zapoceli kao motocross motocikl,
neki su u svom proslom zivotu bili cestovni supermoto motocik-
li, a neki su poceli kao izvorni racing supermoto motocikli, a
onda su dodatno preradivani i prilagodavani Zeljama svojih vlas-
nika. No, bez obzira na to od ¢ega su poceli, krajnji je rezultat
vrlo slican, jednako kao i konacna cijena koja se stabilizirala u
rasponu 10-15.000 kn, ovisno o ugradenoj opremi.

Dakle, nije bitno od cega se krene, nego kako se posao dovrsi.
Kao prednost prerade cestovnih modela mozemo navesti kasni-
ju laksu prodaju i manji gubitak na cijeni, no oni istovremeno

traZe nesto veca ulaganja, kako bi se pretvorila u natjecateljsku
pilu, tako da je teSko govoriti o tome da cete na taj nacin ost-
variti neku ozbiljniju ustedu.

Slicna se prica ponavlja i kod dileme o tome da li nabaviti
motocikl koji pripada u klasu 450 ili klasu Open. Opcenito
mozemo navesti da su 450-ice puno voznije i manje brutalne od

snaznijih motocikala, a to $to malo zaostaju po pitanju snage
kod nas nema velikog znacaja, bududi se hrvatsko prvenstvo

Ugradnjom vozi na krac¢im i zatvorenijim stazama. :

racing kita U svakom slucaju, ako razmisljate o ulasku u svijet supermo-
ukupna to utrka, za pocetak vam je dovoljan i serijski motocikl, na kojem
zapremina je potrebno izvrsiti neka manje promjene kako bi udovoljavao
je sa 524,9 cem pravilniku. Ono Sto biste svakako trebali uciniti jest podeSavan-
povecana na 576 ccm je ovjesa i ergonomije svojoj tezini i stasu. Te vam promjene nece
¢ime se i ukupna snaga donijeti neke pretjerane financijske izdatke, ali ¢e vam

omogucditi da se vozite sigurnije i s vise zabave.

povecava za 10% - 15%
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KTM YAMAHA KTM HUSQVARNA KTM

SMR 450 YZ 450 SM S$X 525 SM SM 570 R SMR 576
tip agregata 4-taktni, jednocilindricni  4-taktni, jednocilindriéni  4-taktni, jednocilindriéni  4-taktni, jednocilindriéni  4-taktni, jednocilindri¢ni
promjer x hod (mm) 95 x 63,4 95 x 63,4 95x 72 98 x 76,4 97 x73
Zapremina 449,4 ccm 449 ccm 510,4 ccm 576,28 ccm 576
tip razvoda jedna bregasta dvije bregaste jedna bregasta jedna bregasta jedna bregasta
osovina u glavi osovine u glavi osovina u glavi osovina u glavi osovina u glavi
br. ventila 4 5 4 4 4
hladenje tekuéinom tekuéinom tekucinom tekuéinom tekuéinom
napajanje rasplinjac rasplinjac rasplinjac rasplinjac rasplinjac
Keihin FCR-MX41 Keihin FCR39H Keihin FCR-MX41 Mikuni TMR 41 Keihin FCR-MX41
max. shaga cca. 60 KS cca. 68 KS cca. 60 KS cca. 60 KS cca. 69 KS
spojka KTM Antihoping STM Antihoping STM Antihoping STM Antihoping KTM Antihoping
br. brzina 6 5 4 6 6
okvir konstr. od Celicnih cijevi  konstr. od ¢eli¢nih cijevi  konstr. od Celicnih cijevi konstr. od ¢eli¢nih cijevi  konstr. od celicnih cijevi
prednji ovjes WP upside-down Kayaba upside-down WP upside-down Marzocchi upside-down WP upside-down
promjera 48 mm promjera 48 mm promjera 48 mm promjera 45 mm promjera 48 mm
straznji ovjes oscil. vilica s WP - PDS oscil. vilica s Kayaba oscil. vilicas WP -PDS  oscil. vilica s Sach oscil. vilica s WP - PDS
monoamortizerom monoamortizerom monoamortizerom monoamortizerom monoamortizerom
prednji kocioni sustav  plivajuci disk g 310 mm  plivajuci disk g 320 mm  plivajuci disk g 310 mm  plivajuci disk g 320 mm  plivajuci disk g 310 mm
i KTM radijalna koCiona i Braking kociona i Beringer kociona i Brembo kocCiona i KTM radijalna koCiona
Celjust sa 4 klipica Celjust sa 4 klipica Celjust sa 6 klipica Celjust sa 4 klipica Celjust sa 4 klipica
straznji kocioni sustav ~ disk g 220 mm i koCiona disk g 219,8 mm i ko¢.  disk g 220 mm i koCiona disk g 220 mm i kociona disk g 220 mm i ko¢iona
Celjust s 1 klipicem Celjust s 1 klipicem Celjust s 1 klipicem Celjust s 1 klipicem Celjust s 1 klipicem
guma prednja 120/75-17 120/75-17 125/80- 16,5 120/75-17 120/75-17
guma straznja 165/55-17 165/50-17 165/50-17 165/50-17 165/55-17
meduosovinski razmak 1.481 mm 1.490 mm 1.485 mm 1.495 mm 1.481 mm
spremnik goriva 7 litara 7 litara 7 litara 9 litara 7 litara
tezina (suha 108,5 kg 104 kg 110 kg 120 kg 109,5 kg

cca. 85.100 kn 110.070 kn 93.550 kn 90.170 kn cca. 100.100 kn
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Nakon cjelodnevne borbe s ovim "divljacima" i nasem je test timu bio potreban mali odmor, a kak b G0Vj
punog Zeluca tako je i ovo druzenje s natjecateljske slaﬁ prebaceno za stol, pa n.elk se i tu vidi tko 0l i

o I
L R

Ukupni pobjednik

® S krajem svakog testa dolazi i onaj naj-
nezahvalniji dio, a to je poredak motocika-
la kao i pitanje ukupnog pobjednika testa.
Obzirom da se radilo o predstavnicima raz-
licitih klasa koji su ujedno bili i razlicito pri-
premljeni te ergonomski prilagodeni voza-
¢ima sasvim razlicite konstitucije rangiranje
smo jos jednom prepustili subjektivnim doj-
movima vozaca jer jedino smo na taj nacin
mogli pronaci "dlaku" u jajetu, odnosno,
minimalne razlike kako bi ipak uspjeli dobi-
ti neki okvirni poredak. No, u jednoj stvari
su se svi vozaci jednoglasno slozili: motoci-
kli klase 450 ccm su puno primjenjiviji na-

sim uvjetima, lak3e ih je kontrolirati, a po
performansama ne zaostaju previse za svo-
jim snaznijim predstavnicima. Na posljed-
njem mjestu se tako nasao SMR 576 kojeg
karakterizira najveca snaga ali i ekstremna
krivulja razvijanja snage koja zbog brutal-
nog ispoljavanja utjece na vozne osobine
samog motocikla ali i od vozaca zahtjeva
specifiénu tehniku voznje. Stepenica ispred
pripala je jos jednom KTI\/I -u, ali u ovom
slucaju SX u 525 SM, motociklu visokih
performansi, kvalitetne ciklistike, dobrih
voznih osobina i vrlo snaznih ko¢nica. Naj-
veca mana ovog modela je njegova mje-

YAMAHA KTM HUSQVARNA KTM
YZ450SM SMR450 SM570R SX 525 SM SMR 576
MOTOR 5 5 3 4 3
CIKLISTIKA 5 3 4 4 4
AGILNOST 5 4 4 4 3
KOCNICE 4 4 5 5 4
MJENJAC 5 5 4 3 5
POLOZAJ VOZACA 4 4 5 4 4
CIJENA 3 5 4 4 3
ZBROJ BODOVA 31 30 29 28 26

DO0IjE

azmislja

njacka kutija sa samo 4 brzine motocross
tipa zbog Cega je SX prilicno ogranicen u
primjeni i to pogotovo prilikom savladava-
nja ostrijih zavoja nakon kojih sljede velika
ubrzanja. Bronca je dodjeljena Husqvarni
SM 570 R koja se isticala najslabijim po-
gonskim agregatom i najvecom tezinom,
no, zato je odusevila svojom ergonomijom,
snaznim kocnicama i kvalitetnim voznim
osobinama. Srebro je osvojio SMR 450 koji
je ujedno proglasen i "Best buy" motoci-
klom testa s obzirom na to da je financijski
najpovoljnije rjesenje. Osim toga, motocik!
se vec u serijskom izdanju odlikuje mnost-
vom vrhunskih komponenata, a u voznji je
podatan i predvidljiv. Na kraju, titula pob-
jednika testa jednoglasno je pripala Yama-
hi YZ 450 SM za koju ujedno mozemo reci
da je najprofesionalnije i najkvalitetnije pri-
premljen motocikl koji trenutacno vozi na-
Sim domacim prvenstvom. Isto tako, moto-
cikl se odlikuje i najreaktivnijom ciklistikom
kao i najlinearnijom krivuljom snage $to u
kombinaciji sa malom tezinom i mnogo-
brojnim natjecateljskim komponentama
Yamahi pomaze da ostvari vrhunske rezul-
tate, ali i da bude potpuno konkurentna na
svim trkalistima unutar i van nasih granica.
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