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AJS 500 E 90/95

Bodljikavo prase
PI©E: MIRO BARI∆

SS igurno ste se ponekad zapi-
tali koji je motocikl prvi
pobjedio na GP natjecanju

u najjaËoj kategoriji. Na to postoji
jednostavan odgovor, a nalazi se
pred nama, kao tema ovog Ëlanka.
Daleke 1948. godine, kada su se po
prvi puta organizirale meunarodne
motociklistiËke utrke kasnije popu-
larno nazvane Grand Prix (Velika na-
grada), nije bilo velikog izbora. Nai-
me, u to poratno vrijeme prilike su
bile posve drugaËije i neusporedive s
danaπnjima, pa su tako i oni pravi
natjecateljski motocikli bili rijetkost.

"Porcupine" je, kao πto smo rek-
li, prvi GP motocikl u klasi 500 ccm
koji je proizveden upravo za tu na-
mjenu. AJS E 90 je tako i prvi moto-
cikl koji je osvojio svjetsku titulu s
bivπim pilotom RAF-a Leslim Graha-
mom za upravljaËem. Korijeni kon-
strukcije ovog izuzetnog motora
poËinju joπ ranije, toËnije 1937., ka-
da vlasnik tvrtke Colier postavlja
zahtjev za konstrukcijom motora

od 500 ccm s kompresorom ko-
ji je tada bio aktualno sredstvo
za poveÊanje snage. Joπ dok je

bio na crtaÊem stolu, ovaj pro-
jekt je doæivio mnoge promjene,
sve do dolaska ambicioznog

inæenjera po imenu Joe
Craig, koji je prebjegao
iz Nortona. Craig je
modificirao i agregat,

a buduÊi da je bio
poznati britanski kon-

struktor koji je dizajni-
rao gotovo sve slavne
natjecateljske motocikle
marke Norton, to je uËi-

nio  na tipiËno engleski naËin. Da-
kle, rijeË je dvocilindriËnom motoru
s paralelnim cilindrima i dvije bre-
gaste osovine u glavi motora te dva
ventila po cilindru. Niπta atraktivno,
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To zaboravljeno vrije-

me sjeÊanja i uspome-
na Ëinili su zanimlji-
vim tada novi mo-
tocikli, a jedan od
takvih je "Porcu-
pine" (bodljika-
vo prase). Ovaj
neobiËni i simpa-
tiËni nadimak
stekao je AJS-ov
trkaÊi motocikl iz
1947. godine sluæ-
benog naziva E 90 zbog niza reba-
ra za hlaenje cilindara i glava mo-
tora koji podsjeÊaju na bodlje te æi-
votinje.

AJS E 90 iz 1948. godine, prvi iz serije E (Experimental),
zapoËeo je kao prijeratni projekt. Desna strana AJS-ovog
dvocilindriËnog GP500 motora s prepoznatljivim "Y" razvodom
ventila. Ovaj primjerak je u vlasniπtvu kolekcionara Sammya
Millera, koji ga je obnavljao punih 25 godina

TvorniËki 
fotograf naËinio je 
ovu snimku joπ 1947. godine, 
a prikazan je agregat E 90 tzv. "Porkupine"

Prvi Grand Prix motocikl u klasi 500 ccm bio je tehniËki napredan baπ kao
danas Rossijeva Yamaha ili Capirossijev Ducati, meutim odmak od 50
godina pokazuje koliko je tehnika napredovala od tada

Jock West u akciji 1948. godine. 
Zajedno s Lesliejem Grahamom bio je tvorniËki vozaË AJS-a

AJS E95 nasljednik E 90, bicilindriËni 4T motocikl zapremine 500
ccm. Navedena snaga 1954. godine je iznosila 52 KS pri 7.500

okr/min. Vidljiv je veliki spremnik goriva koji je koristio i pumpu za
gorivo, dok je karter na ovom primjerku bio "mokrog" tipa
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Ovdje vidimo razvodni mehanizam
ventila, takozvanu kaskadu cilindriËnih

zupËanika. Osam komada pogoni
bregaste osovine, a deveti sluæi za

pogon magneta paljenja
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rekli bismo danas, no u nastavku
teksta vidjet Êemo da to i nije tako.

Prvi rezultati nisu bili sjajni, a sna-
ga od 29 KS nije zadovoljila oËeki-
vanja, pa je tako nezadovoljni inæe-
njer Craig napustio projekt, predav-
πi ga u ruke Vicu Webbu i Philu Ir-
vingu. Znatne modifikacije dovele
su do boljih rezultata. Naime, uspo-
redimo li ondaπnje vrijednosti s da-
naπnjima, jasno je zaπto je postoja-
la tolika borba za svaku konjsku
snagu. Konkretno, ovaj agregat je
imao omjer kompresije 7:1, dok je
danaπnja uobiËajena vrijednost kod
GP motora 14:1! Samo to objaπnja-

va zaπto su rezultati bili kakvi jesu.
Poboljπanje je ipak urodilo plodom,
pa je snaga poveÊana najprije na
32, zatim na 37, a na kraju i na 45
konjskih snaga.  Na posljetku je
snaga 1952. godine dosegla 50 KS
pri 7.600 okr/min.

U duhu i stilu engleske πkole ovaj
motor je paralelltwin, πto bi znaËilo
da funkcionira kao da je monocilin-
driËni motor, a kut radilice je 360(,
dakle klipovi se kreÊu paralelno.
Horizontalno postavljen motor tre-
bao je sniziti teæiπte, ali i poniπtiti ili
bar umanjiti vibracije koje ova vrsta
motora proizvodi.

Umjesto originalno zamiπljenog
prednabijanja postavljen je par kla-
siËnih rasplinjaËa Amal, koji su hrani-
li par premalenih ventila u hemisfe-
riËnom kompresijskom prostoru (usis
22, a ispuh 18 mm). Provrt cilindra i
hod su bili gotovo jednaki, 68 mm x
68,5 mm, pa bismo mogli reÊi da je
to avangardni izbor za britanske
konstruktore sklone dugom hodu
klipa. Zanimljiv je izbor rasplinjaËa,
Ëiji je promjer iznosio Ëak 32,5mm,
dok je, kako smo rekli, promjer usis-
nih ventila bio svega 22 mm.

Za danaπnje pojmove popriliËno
velik kut izmeu ventila iznosio je
90( i nije dozvoljavao previsok broj
okretaja, kao niti opruge ventila, pa
su to bili ograniËavajuÊi faktori kon-
strukcije i zapreka daljnjem razvoju
ovog agregata. 

1952. godine dolazi do redizajna
agregata, no osnovni parametri os-
taju isti, dakle provrt cilindra i hod
klipa su jednaki, kao i veliËina ven-
tila i njihov meusobni kut. Omjer
kompresije poveÊan je sa 7:1 na
9:1, a rasplinjaËi su smanjeni na
28,5 mm, takoer proizvod tvrtke
Amal, GP model bez lonËiÊa.

Snaga je tek neznatno porasla na
52 KS, dok je zakretni moment bio
mnogo povoljniji i motor je bio
upotrebljiviji.

Cilindri su "podignuti" na kut od
45( u odnosu na horizontalu, a gla-

va motora viπe nije bila naËiËkana
rebrima za hlaenje koja su podsje-
Êala na jeæa.

Razvodni mehanizam modela
E95 ostao je gotovo isti kao kod E
90, dakle putem cilindriËnih zupËa-
nika s ravnim zubima, njih ukupno
osam. ©teta πto su konstruktori os-
tali na svega Ëetiri stupnja prijenosa
u mjenjaËkoj kutiji na oba modela,
jer je spojka bila odliËna, velikog
promjera, sa suhim lamelama, a
agregat je imao joπ potencijala. Ci-
lindri su bili od aluminijske legure s
upreπanom koπuljicom od sivog lije-
va, koja je bruπena na odgovarajuÊi
promjer, tipiËno za to doba. Danas
se to nikako ne prakticira, veÊ su ci-
lindri od sluminijske legure presvu-
Ëeni tankom korom legure nikla ko-
balta i silicija.

Sve u svemu, moæemo reÊi da je
ovaj agregat izuzetno dobro kon-
struiran i gledajuÊi iz danaπnje pers-
pektive, smanjenjem kuta izmeu
ventila, njihovim poveÊanjem, po-
veÊanjem vrijednosti kompresijskog
omjera, kvalitetnijim materijalima i
elektronskim ubrizgavanjem dobili
bismo preko 100 KS, a dodavanjem
mjenjaËke kutije sa 6 stupnjeva taj
potencijal bi se lako koristio.

Nikako ne bismo smjeli podcijeni-
ti struËnjake, tehniËare, inæenjere i
majstore koji su proizveli svega dva-
naest ovih sjajnih primjeraka (4 ko-

Sammy Miller je utroπio dvadeset
pet godina obnove kako bi AJS

doveo u stanje koje vidimo.
Britanski kolekcionar uz svoj E

90, koji je vozio Jock West.
Potraga za dijelovima bila je

sliËna arheoloπkom istraæivanju
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mada E 90, 4 komada E 95 sa su-
him karterom i 4 komada E 95 s
klasiËnim karterom).

Ovaj motor u cjelini je remek dje-
lo tehniËkog napretka svoga doba i
greπke koje su bile uzrok odustaja-
nja bile su takoer primjerene tom
dobu, a najËeπÊe se radilo o kvaru
magneta za paljenje smjese ili loπoj
kvaliteti leæajeva.

Novi tehniËar Jack Williams kon-
centrirao se na poboljπanje ciklisti-
ke i aerodinamike, tako je novom
modelu E 95 ugraen enormno ve-
lik spremnik goriva, koji je koristio
pumpu za benzin zbog niske razine

goriva, sliËno danaπnjim motocikli-
ma. AerodinamiËnog oklopa u to
vrijeme joπ nije bilo, osim malenog
vjetrobrana i tablice kao nosaËa
startnog broja na prednjoj strani
motocikla.

Za drugu verziju ovog motocikla
bili su angaæirani i drugi piloti, R.
Colleman, B. Farrant i Bob McInty-
re, no zbog skromnih rezultata
1954. "Reparto Corse" se zatvara.

Zanimljivo je da desetak godina
πutnje nije promijenilo mnogo u in-
teresu za ovaj izuzetan motocikl,
tako da je ponovno reaktiviran
1964. godine.

Ciklistika ovog po mnogo Ëemu
izvrsnog motocikla bila je takoer
vrlo dobra, no zbog  veÊ spomenu-
tih restrikcija u izboru materijala
motocikl je bio teæak neπto viπe od
160 kg, dok je doraeni E 95 neπto
lakπi sa 141 kg.

ObruËi kotaËa od aluminijske le-
gure i gume promjera 19 inËa bili su
standardni dio opreme natjecatelj-
skih motocikala tog doba, πirina je
prednje gume bila je 3, a zadnje gu-
me 3,5 inËa odnosno 75 mm i 87
mm, πto su vrlo skromne dimenzije
za danaπnje pojmove. ÆiËani kotaËi
s bubanj koËnicama su takoer  dio

Robert Inauci,
njujorπki kolekcionar,

pozira pored svog
najdraæeg AJS-a E 95

iz 1954. godine
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imidæa tog doba, dok o efikasnosti
koËnica ne bismo trebali previπe go-
voriti.

Okvir je izveden kao dvostruki
zatvoreni kavez s klasiËnom straæ-
njom vilicom, koja se oslanja na dva
teleskopska amortizera. Maksimal-
na brzina izmjerena ovom prvom
bolidu na dva kotaËa 1954. godine
je iznosila 228 km/h, a vozaË koji je
to ostvario bio je Rod Coleman.
Moæemo zakljuËiti da to i nje loπa
vrijednost za motocikl od 52 KS i
150 kg, a pogotovo ako znamo da
se sve odigralo prije viπe od 50 go-
dina. n

Eksplodirani crteæ motora E 90 "Porkupine", gdje se vidi sva originalnost britanske
tehniËke avangarde. Obratite paænju na ogroman uteg radilice koji je ublaæavao vibracije,
a dobro je vidljiva i glava motora s rebrima za hlaenje poput bodlji jeæa


