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Maksi-skuter
sportske duπe
i slabaπnog srca
Nova generacija SYM-ovog maksi-skutera moæe se pohvaliti
solidnom ponudom prtljaænog prostora, bogatom opremom i
dobrom ciklistikom. No, dok snaænije inaËice ovog skutera diπu
punim pluÊima, testiranoj je 125-ici ipak ponestajalo daha

AIX-EN-PROVANCE: Svojim pos-
ljednjim uratcima SYM pokazuje da se
po uzoru na neke druge tvrtke iz svog

neposrednog susjedstva probudio iz letargije i od-
luËio raskrstiti s ostavπtinom proizvoaËa jeftinih
skutera siromaπnih duhom. U skladu s tim,
struËnjaci iz koncerna Sanyang Industry polako
stvaraju novu generaciju modela koji svojom kva-
litetom i pojavom sve viπe staju uz bok sliËnim
proizvodima puno razvikanijih i cjenjenijih pro-
izvoaËa. 

Pritom su sigurno svjesni da Êe svi njihovi pro-
izvodi joπ neko vrijeme biti optereÊenim "istoËnim
grijehom" svojih Ëesto bezliËnih predaka i da se
drastiËna transformacija postojeÊeg imidæa ne
moæe ostvariti preko noÊi, no i najduæa putovanja
zapoËinju prvim korakom, a ovdje predstavljena
serija srednje velikih skutera definitivno predstav-

lja korak u dobrom smjeru. Kako bi dokazali da
misle ozbiljno, nisu πtedjeli ni truda ni novaca i u
juænoj su Francuskoj europskim novinarima
predstavili maksi-skuter koji Êe s vremenom pola-
ko zauzimati mjesto pomalo umornog, ali joπ uvi-
jek aktualnog modela Joyride. A upravo se uspo-
redbom tih dvaju modela moæe najlakπe uvidjeti
kakvoj preobrazbi teæe struËnjaci SYM-a. Dok Joy-
ride predstavlja praktiËan skuter koji se odlikuje so-
lidnom ponudom prostora i izuzetno povoljnom
cijenom, ali je liπen svake prepoznatljivosti, nova
serija Joymax svojim vanjskim oblikom sugerira da
niska cijena viπe nije glavni prioritet i da se poten-
cijalnim kupcima uz povoljnu kupnju i zadovolj-
stvo koriπtenja æeli pruæiti i puno viπe osobnosti. 

Ne spadamo u onu skupinu ljubitelja dvok-
otaËnih vozila koje skuter svojom ljepotom moæe
oboriti s nogu, no veÊ smo pri prvom pogledu na

Joymax stekli pozitivne dojmove. A kad je tako,
onda smo puno otvoreniji prema svim ostalim
dobrotama πto se skrivaju ispod pomno oblikova-
nog dizajna. A on se najviπe "vrti" oko neobiËnog
prednjeg svjetla koje Ëitavom skuteru daje simpa-
tiËan i nasmijeπeni "look". Kako i priliËi jednom
maksi skuteru, sve je nekako izduæeno i proæeto
Ëistim linijama koje daju potrebnu dozu eleganci-
je. Prednji πtit je dovoljno πirok da zajedno s viso-
kim vjetrobranom pruæi dobru zaπtitu od vjetra, a
istovremeno je i dovoljno uzak za spretna provla-
Ëenja u zakrËenom gradskom prometu. Izgled
modela zapremine 250 ccm dodatno je opleme-
njen integriranim svjetlima za maglu, no mi smo
testirali osnovni model zapremine 125 ccm koji
je bio liπen takvih prestiænih, iako ne osobito
funkcionalnih elemenata. SimpatiËno je obliko-
van i straænji kraj skutera, kod kojeg su zaπtitna
stakla pokazivaËa pravca razvuËena do krajnjih
granica, no svejedno djeluju vrlo kompaktno u
odnosu na veliko straænje svjetlo, koje je prilikom
koËenja valjda vidljivo i u dalekom Tajvanu. Sve-
ukupno, GTS Joymax je dokaz da  i donedavno
nemaπtoviti proizvoaËi uz malo dobre volje mo-
gu stvoriti prepoznatljivi proizvod koji Êe se svid-
jeti prosjeËnom europskom kupcu. 

SliËna se priËa nastavlja i kada sjednete u veliko
dvostupanjsko sjedalo. I dok se za prekidaËe moæe
upotrijebiti izraz 'na istoku niπta novo', ploËu s
instrumentima je najlakπe opisati kao simpatiËnu
i bogatu, posebno ako uzmemo u obzir da se radi
o skuteru. Srediπnje smjeπten veliki digitalni ek-
ran obrubljuje polukruæni brzinomjer s bijelom
podlogom i isto takav obrtomjer. Na spomenu-
tom Êete digitalnom ekranu bez problema oËita-
vati informacije o razini goriva u spremniku, tem-
peraturi rashladne tekuÊine, ukupnoj i parcijalnoj
kilometraæi, a tu je i uvijek koristan sat. Kako bi
se svi elementi instrumentne ploËe povezali u jed-
nu cjelinu i kako ni trenutka ne biste smetnuli s
uma tko je proizveo vaπe vozilo, tu je joπ jedna
polukruæna forma na kojoj se uz veliki znak
SYM-a nalazi i nekoliko kontrolnih æaruljica.
Ukupni je dojam, kako po pitanju funkcional-
nosti, tako i po pitanju dizajna, vrlo pozitivan. 

No, nije dizajn jedino πto Êe se svidjeti raz-
maæenom Europljaninu. Kako i dolikuje jed-
nom ozbiljnom maksi skuteru, GTS Joymax nu-
di obilje prtljaænog prostora i stjeËe se dojam da
su tvorci ovog skutera pokuπali svakom slobod-
nom kubiËnom centimetru prostora naÊi neku
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na Jadran i u njega bi bez problema uz integralnu
kacigu stala i omanja vreÊa krumpira. Tu je i πiro-
ki, ali plitak pretinac u prednjem πtitu, koji se ta-
koer zakljuËava, te je kao stvoren za posprema-
nje raznih dokumenata. Maleni pretinac s desne
strane armaturne ploËe Êe vas mamiti da u njega
spremite mobitel, no on se, naæalost, ne moæe
zakljuËati, a uz to se teπko otvara i joπ teæe zatva-
ra, tako da je to bio jedan od detalja koji nam se

najmanje svidio na GTS-u. No, tu nije kraj spre-
miπtima, jer se izmeu vaπih nogu na prostranoj
podnici moæe otvoriti joπ jedan pretinac, koji s
jedne strane ima utor za Ëaπu ili limenku, a s dru-
ge strane ravno dno kao stvoreno za odlaganje
sendviËa ili sliËnog prehrambenog artikla. Sve to
kao da vas izaziva da kod svakog duæeg stajanja na
semaforu iz pretinca za dokumente izvuËete novi-
ne, pa da si uz kavu i hamburger prikratite vrije-
me do paljenja zelenog svijetla.

Iako bi ljubitelje automobila oznaka GTS mo-
gla navesti na krivi zakljuËak da se radi o vozilu
sa sportskim genima, Joymax je ipak tipiËni
maksi skuter kod kojeg su performanse u dru-
gom planu, a to posebno vrijedi za testirani GTS
125, kojem omjer konjskih snaga i teæine nima-
lo ne ide u prilog. 

Za pokretanje je zaduæen tekuÊinom hlaeni
jednocilindraπ koji iz zapremine od 124.5 ccm
izvlaËi uobiËajenih 12,4 KS zaduæenih za hrvanje
sa 163 kg suhe teæine. To u prijevodu znaËi da je
kod kretanja sa semafora potrebno maksimalno
odvrnuti ruËicu gasa i imati malo strpljenja, ka-
ko bi se dostigla brzina krstarenja od 70 do 90
km/h. Iznad toga skuteru naglo ponestaje daha,
a i obrtomjer prelazi oznaku od 8.000 okr/min i
tako polako ulazi u crveno podruËje. To crveno
podruËje ipak treba uzeti s popriliËnom rezer-
vom, jer GTS 125 svoju maksimalnu snagu raz-
vija 500 okretaja iznad te oznake, dakle tek pri
8.500 okr/min. Takvu Êemo nelogiËnost izmeu
prividno nametnutih ograniËenja i stvarnih mo-
guÊnosti pripisati Ëinjenici da GTS 125 dijeli in-
strumentnu ploËu s modelima zapremine 200 i
250 ccm koji maksimalnu snagu razvijaju na
neπto manjim okretaja, pa im stoga i crveno po-
druËje poËinje neπto ranije. 

Kao i svaki maksi skuter te zapremine, GTS
125 ni u jednom trenutku ne zasluæuje da mu
pridjenemo pridjev eksplozivan, a stvari se dodat-
no pogorπavaju kako se kazaljka sve viπe primiËe
oznaci 100 km/h. No, ako vam se posreÊi da uh-
vatite neku blagu nizbrdicu ili dva tri bofora vje-
tra u lea, onda Êe brzinomjer na trenutak poka-
zivati i 110 km/h i ni kilometra viπe. Pri tim je br-
zinama pogonski agregat optereÊen do krajnjih
granica i ne postoji nikakva rezerva snage, pa ako
vam je æivot mio, onda sva riskantnija pretjecanja
ostavite za neku drugu priliku. 

Testna je ruta vodila umjereno zavojitim fran-
cuskim cestama na kojima je do izraæaja dolazila
dobro pogoena ciklistika, tako da smo ne jedan-
put poæalili πto nismo za upravljaËem snaænijeg i
bræeg GTS-a 250, koji bi nam u takvim uvjetima
pruæio viπe brzinskih uæitaka. No, πto je - tu je.
Kazaljku obrtomjera smo zakucali debelo u crve-
no i lagano se "njihali" od zavoja do zavoja. Ako
se GTS-u 125, kao uostalom i svakom maksi sku-
teru te zapremine, moæe zamjeriti nedostatak sna-

C I J E N A

22.600 kn

korisnu namjenu. Ako vas ne zanimaju razni
pretinci kojima GTS obiluje, moæete slobodno
preskoËiti ovaj odlomak, no oni koji poput vje-
verica vole skrivati stvari u raznorazna spremiπ-
ta sigurno Êe uæivati dok ih nabrajamo. 

Ako pomoÊu kljuËa za kontakt preko posebne
bravice otvorite sjedalo, pred vama Êe se pojaviti
veliki i osvijetljeni prtljaæni prostor koji Êe se uËi-
niti velikim i Ëeπkoj obitelji koja se sprema za put

U voænji zavojitom
cestom GTS se odlikuje

stabilnoπÊu i lakoÊom
prebacivanja, a najveÊe
zasluge za to ima dobro

pogoena ciklistika
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Uz veliki prtljaænik smjeπten ispod sjedala i veliki,
ali plitak prostor u prednjem πtitu, Joymax

posjeduje i maleni pretinac za smjeπtaj mobitela, te
joπ jedan zanimljiv pretinac smjeπten izmeu nogu
vozaËa, u kojem se nalaze utori za smjeπtaj limenki

Vodom hlaeni jednocilindraπ ima dosta
problema s pokretanjem ovog 163 kg
teπkog vozila, tako da je za neke
konkretnije performanse potrebno
posegnuti za modelom zapremine 250 ccm

Poklopac spremnika goriva
se otvara odgovarajuÊim
zakretanjem kljuËa u
kontakt bravi

Bez obzira na to iz kojeg
ga kuta gledali, GTS 125
je dokaz da se uz malo
maπte moæe stvoriti
skuter koji je po ukusu
europskih kupaca

Poklopac spremnika goriva
se otvara odgovarajuÊim
zakretanjem kljuËa u
kontakt bravi
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ge, onda se ciklistici doista ne moæe puno toga pri-
govoriti i ona u dobroj mjeri opravdava sportsku
oznaku GTS u nazivu. Zavojima se skuter vozi do-
ista lijepo, lako se prebacuje i dosljedno prati puta-
nju, te prenosi na vozaËa dojam ËvrstoÊe. Podvoz-
je je za jedan skuter podeπeno izrazito sportski, o
Ëemu svjedoËi i Ëinjenica da hod prednjeg i straæ-
njeg ovjesa iznosi svega 70 mm. Takav "πkrti" hod
se povoljno odraæava na vozne osobine i uæitak u
voænji, no istovremeno uzima i poneπto od udob-
nosti prilikom brzog prelaska preko oπteÊenog as-
falta, kada ovjes lako dolazi do kraja hoda. 

Bez obzira na to, Joymax je udoban skuter, a to-
me doprinosi obilje mjesta i dobro pogoena er-
gonomija, kao i dvostupanjsko sjedalo koje je
moæda malo pretvrdo, ali je zato opremljeno veli-
kim osloncem za donji dio lea. 

Mislilo se i na suvozaËa, kojemu su izmeu os-
talog namijenjeni preklopivi oslonci za noge mo-
tociklistiËkog tipa, koji se jednostavno i vrlo prak-
tiËno izvlaËe tako da se stane na gumbiÊ pored
njih. Takvo rjeπenje omoguÊuje da na elegantan
naËin stvorite sve potrebne preduvjete za prijevoz
suvozaËice, bez da ona pritom mora uprljati ruke
ili obuÊu. Sve u svemu, ovim Êete skuterom udob-
no "gutati" kilometre, a tome Êe pridonijeti i pot-
puni izostanak neæeljenih vibracija u bilo kojem
reæimu rada. 

TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 57 x 48,8 mm
Obujam: 124,5 ccm
Odnos kompresije: 10,5:1
Razvod: jedna bregasta osovina 

i 2 ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË 
Spojka: automatska, centrifugalna
MjenjaË: variomatik
Okvir: ËeliËni cjevasti
Ovjes: klasiËna vilica, hod 70 mm; straga

oscilirajuÊa  vilica s dvostrukim amortizerima,
hod 70 mm

Gume: prednja 110/90-13, straænja 130/70-12
KoËnice: naprijed disk promjera 240 mm, straga

disk od 200 mm 
Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.165, πirina

870, osovinski razmak 1.475, teæina 163 kg      
Deklarirano: snaga -12,4 ks (9,1 kW) - 8.500

okr/min, max. okr. moment - 9,9 Nm pri 6.500
okr/min  

Spremnik goriva: 12 l

prtljaæni prostor, izostanak vibracija,
upravljivost, oprema, ovjes

snaga i ubrzanje, zatvaranje pretinca pokraj
upravljaËke ploËe, garancija od samo
godine dana

rjeπenje za svladavanje prigradskih i gradskih dio-
nica i moæemo ga preporuËiti svima koji traæe udo-
ban, prostran i multifunkcionalan skuter, jasno,
pod uvjetom da nisu ovisnici o brzinama. Na pre-
zentaciji smo imali priliku provoziti i nekoliko
krugova za upravljaËem istovjetnog modela
opremljenog agregatom zapremine 250 ccm i naπa
je topla preporuka da, ukoliko ste u moguÊnosti,
izdvojite joπ 7.300 kuna i postanete ponosni vlas-
nici modela GTS 250, koji sa deklariranih 21,5 KS
pruæa osjetno bolja ubrzanja i konkretniju maksi-
malnu brzinu, te je kao takav dovoljno praktiËan
za svakodnevni odlazak na posao, kao i za dohva-
Êanje nekog udaljenijeg vikend odrediπta. Osim
toga, s tim jaËim agregatom do punog izraæaja do-
lazi i jedna od glavnih prednosti ovog skutera, a to
je njegova "zabavna" ciklistika, koja Êe obradovati
sve one koji æele pristupaËan i svakodnevno pri-
mjenjiv skuter, s kojim se vikendom moæe uæivati
u voænji zavojitom cestom. n

Testna ruta jednog takvog vozila ne bi imala
smisla da barem jedan njezin dio nije prolazio za-
krËenim gradskim ulicama, dakle u uvjetima u ko-
jima se od ovakvog skutera oËekuje da provede do-
bar dio svog radnog vijeka. Iako mu vanjske di-
menzije nisu bezazlene, veÊ smo spomenuli da se
GTS po pitanju πirine zadræao u prihvatljivim ok-
virima, tako da se bez muke moæe gurati izmeu
redova automobila, a kada stvarno zagusti, dodat-
nih nekoliko centimetara manevarskog prostora
moæete dobiti laganim preklapanjem isturenih
vanjskih retrovizora. 

Sami retrovizori su u potpunosti liπeni bilo kak-
vih vibracija i da su joπ malo pregledniji, na njih ne
bismo imali nikakve zamjerke. SliËno vrijedi i za
koËnice koje se lako doziraju i viπe nego solidno
obavljaju svoj posao, no zauzvrat traæe neπto snaæ-
niji pritisak na polugu. 

Sa deklariranom cijenom od 22.600 kuna, GTS
125 Joymax predstavlja kvalitetno i pristupaËno

* * *

PloËa s instrumentima
je bogata i pregledna

Joymax ima dovoljno
prostora za udobni
smjeπtaj vozaËa, a

ukupnu udobnost kvari
tek malo pretvrdo

sjedalo i isto takav ovjes
koji ponekad ima

problema s upijanjem
veÊih neravnina

GTS 125 je taman
dovoljno velik da

zasluæi pridjev maksi,
a opet je dovoljno

vitak za svakodnevnu
primjenu u gradu


