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ima je sve blize i dani uZivanja na
nasim metalnim ljubimcima su sve rje-
di i kra¢i. No mi ne bismo bili mi kada
i za ovog tmurnog vremena ne bismo
izvukli ponekog dzokera iz rukava i
tako vam barem rije¢ju i atraktivnim
slikama donekle ublazili ovu jesensko-zimsku tje-
skobu, kako bismo vam skratili vrijeme do dolaska
nove sezone i lijepog vremena. Obzirom da smo
tijekom godine bili vrlo vrijedni i da smo téStirali
(i usporedili) gotovo sve ovgsezonske aktualnosti iz
svijeta mototikala, skutera i quadova, mogli biste
pomisliti da nam za daljnje usporedne testove i
nije ostalo ba$ previse prostora za diskusiju. Na
svu srecu, suvremena moto industrija je neiscrpan
izvor novosti, novih rjesenja i novih proizvoda, a
bududi da smo ograniceni samo brojem stranica,
to znadi da se na repertoaru uvijek nade nesto ¢ega
se jo§ do sada nismo dotakli. Na ovom testu smo
odludili usporediti samo tri motocikla. Oni svojim
usmjerenjem, dimenzijama, tehni¢kim rje$enjima i

voznim osobinama odska¢u od svih do sada usta-
ljenih klasa, iako od svih uzimaju ponesto i zajedno

¢ine jedno sasvim novo usmjerenje - ili kako bi to
prirodoslovci rekli: evoluciju postojeceg. Naravno,
rije¢ je o klasi maksi supermoto motocikala, koja
je tek ove godine u potpunosti oformljena, iako su
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% .catl Hypermotard 1100 DS e K14 SM 950 R

o~ 3"’:‘ Nakon Sto je klasicni supermoto gotovo
dosegnuo vrhunac slave i tehnickog

napretka, na scenu su stupile i njihove
'uhranjene’ verzije, koje vec opjevanim
ciklistickim osobinama pridruzuju jos

y _f ekstremnije performanse:Tri modela
& 2 koja smo usporedili mahom su europski
proizvodi nastali'na baziwec provjerenih

odela, a.osim Sto'se odlikuju razliCitim
karakterima (koji izmedu ostalog
y» " o proizlaze iz njihove arhitekture), na
-ﬁp’ggune razlicit nacin interpretiraju i

. idenje modernog maksi supermota.
Atrakiivaog,su i upecatljivog izgleda,
iestasnogstiie; borbene®osobnosti
NZnadsyedawiSoke cijené; noe zato
S pritizajuinesiticemilizitakyl voznjl, kao i
JEliKUNdozu ekSKluzivnosti .
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neki od njenih ¢lanova ve¢ duZe vrijeme poznati
$iroj javnosti. Konstataciju da je ova klasa tek sada
oformljena nemojte doslovno shvatiti, no mi smo
se vodili natjecateljskim pravilnikom koji kaze da
klasa nije potpuna i da se ne moze bodovati ako na
utrci ne sudjeluju najmanje tri vozaca, odnosno, tri
motocikla. Tri predstavnika ove klase sada napokon
i imamo, a ¢ine ih BMW HP2 Megamoto, Ducati
Hypermotard i KITM SM 950 R. I nakon §to smo
im na prije objavljenim pojedina¢nim testovima
ve¢ urudili naslove pripadnosti klasi maksi super-
moto, sada i sluzbeno ovu klasu mozemo proglasiti

'H.

-
otvorenom i izravno usporediti nasa tri protagoni-
sta na usporednom testu.

Povijest evolucije

No, prije nego $to se bacimo na seciranje ova
tri motocikla, koja su - uvidjet ¢ete na kraju testa
-poprili¢no razli¢ita, kako po tehni¢kim rjesenji-
ma tako i po odabiru pogonskih agregata i voznim
svojstvima, recimo najprije rije¢-dvije o nastanku
klase maksi supermoto.

Prvi koji je imao hrabrosti svijetu ponuditi nesto
sasvim novo i krenuti u suprotnom smjeru od vec

Stvoreni za zabavu. Ovim
nabildanim motociklima
doista ne nedostaje snage za
voznju na straznjem kotacu

provjerenih rjeSenja i ustaljenih zapremina sred-
njeg razreda bio je KTM sa svojim modelom SM
950. Naravno, tvrtka iz Matihoffena, koja je svoj
ugled stvorila upravo na cross, enduro i supermoto
motociklima, u ovaj projekt ipak nije krenula pot-
puno nepromisljeno, nego je za njegovo ostvarenje
iskoristila ve¢ poznatu transformaciju terenskog
modela u cestovni. Tako je - kao $to je vec i pozna-
to - kao baza za maksi supermoto posluzio maksi
enduro Adventure 950, koji je bio uskracen za svu
silinu suvi$nih vanjskih oplata, te su mu redizajni-
rane odredene kote ciklistike i pridodana iskljucivo

Sva tri motocikla
odlikuju se osebujnim
dizajnom straznjeg kraja




Natjecateljska staza'u
Novom|Marofu bila je
popriste borbe za'nasa

tri Maksisupermota
y.
-ty

cestovna obuda. Uz vec poznate odlike klasi¢nog
supermota kao $to su prakti¢nost, agilnost i sva-
kodnevna primjenjivost, KIM je s modelom SM
950 svijetu ponudio i puno ozbiljnije performanse
koje ravnopravno mogu konkurirati i veéini danas-
njih nakeda moderne generacije. Naravno, novi
je proizvod imao i nekih svojih, uvjetno receno,
nedostataka, koji su bili uvjetovani specifi¢nostima
same koncepcije, kao i ukupnim dimenzijama koje
su znatno odskakale od natjecateljskih modela,
no sve je to jo$ uvijek bilo daleko iznad ocekiva-
nja kupaca, ali i onoga $to je nudila ostala serijska
konkurencija. Nedugo nakon KTM-ove prezen-
tacije i BMW je shvatio da austrijska ideja o veli-
kom supermotu uopée nije losa i da bi mogla biti
vrlo dobro prihvadena na trzistu uvijek gladnom
novosti gladnog. Isto kao i u KTM-u, BMW-ovi
su se inzenjeri prvo odlucili za hard enduro verziju
namijenjenu prvenstveno prirodnim podlogama,
HP2, dok se transformacijski kit za supermoto pre-
radu mogao nabaviti samo uz dodatne izdatke i to u
opciji dodatne opreme. Tako ste uz malo osobnog
truda mogli dobiti BMW-ov masivni hard enduro
koji je nudio i opciju kompromisa i izbora izmedu
terenske i cestovne voznje. No, koliko god se taj
doradeni model dobro snalazio na cesti, i dalje su
ostala neka rjesenja koja nisu podrzavala takav stil
voznje. Upravo zbog toga, ali i zbog velikog inte-
resa javnosti za jednim potpuno cestovnim mode-
lom, BMW je ove godine predstavio i Megamoto,
ekstremni  dvocilindri¢ni supermoto izrazito
cestovne orijentacije, koji poput cijele svoje obitelji
HP2, fascinira upeéatljivim izgledom, masivnim
dimenzijama, ali i izvrsnim voznim osobinama na
asfaltnoj podlozi. Za razliku od navedenog dvojca
Talijani su bili vrlo oprezni i sramezljivi prilikom
pristupanja navedenoj klasi. Naime, iako su svoje

videnje maksi supermota predstavili jos 2005., na
njegovu serijsku verziju se trebalo ¢ekati ni manje
ni viSe nego pune dvije godine. S druge strane,
kod opisanog prototipa na bazi Multistrade ved su
i prve reakcije pokazale da je rije¢ o atraktivnom
motociklu koji se odlikuje upecatljivim i suvre-
menim dizajnom, potpomognutim esencijalnim
i zavodljivim linijama, §to je potvrdila i nagrada
za najljepsi motocikl 2007. godine. Nazalost, vise-
godis$nje oklijevanje je umanjilo pocetnu euforiju
koja je prvobitno pratila koncept Hypermotarda, a

Da bi test bio potpun, ovim smo motociklima izmjerili i prosjecnu

dati niti dugoro¢nim razvojem, obzirom da je
vedina elemenata preuzeta upravo sa svima dobro
poznate i prokusane Multistrade.

Atraktivni i upecatljivi

Kao $to smo ve¢ spomenuli, ovi motocikli pred-
stavljaju prirodnu evoluciju svojih umanjenih
rodaka, $to zna¢i da im izgled ne mozemo oka-
rakeerizirati kao revolucionaran, iako se odlikuju
velikom dozom agresivnosti i velikom sli¢nosti sa
klasi¢nim pripadnicima klase supermoto. Prema
tome, rije¢ je o upecatljivim motociklima atletskog

F’ e

potrosnju goriva. U tom nas je segmentu najugodnije iznenadio najveci
agregat na testu, BMW Megamoto. Boxer je, naime, uspio dogurati
potrosnju do vrlo respektabilnih 6,2 | goriva na prijedenih 100 km. U
stopu ga je pratio Ducati s potroSenih 6,6 I, dok je KTM u ovom segmentu
podbacio i s potrosnjom od 7,99 | bio je uvjerljivo najzedniji na testu
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Iako sum dmtehzue 4
pozamasne;,ovifm se

qmotoclkllma zavldno
Iak’o upravlja

izgleda koji ve¢ i dizajnom naglasavaju svoj osebuj-
ni karakter, a u voznji pruzaju potpuni uzitak. No,
kako je ova klasa u motocikala relativno nova, to
zna¢i da jo§ uvijek nema ustaljena rjesenja kojima
se odlikuju druge klase motocikala, ¢iji su predstav-
nici samim time vrlo sli¢ni, ved je svaki od nasa tri
ovdje opisana predstavnika zadrzao vrlo osebujan
i nezamjenjiv karakter. Dok BMW izaziva straho-
postovanje svojim dimenzijama i ne$to grubljom
optikom, a osobito svojim karakteristi¢nim agre-
gatom u boxer izvedbi, KTM njeguje tradicional-
ne tvornicke postavke naglasavaju¢i u potpunosti
svoje racing gene. To zna¢i da i izgledom najvise
podsjeca na klasi¢ne, samo manje predstavnike
klase supermoto, ukoliko izuzmemo njegove poza-
masne dimenzije i vrlo specifi¢an ispusni sustav. Za
razliku od gore navedenoga dvojca, Ducati izgleda
poput vitke manekenke koja bez obzira na godine,

I | BMW HP2 MEGAMOTO 1200 | MEGAMOTO 1200 -
h s
W o
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staz i mnogobrojne kirurske zahvate i dalje suvere-
no dominira pistom, kako izgledom, tako i kolek-
cijom koju nosi, obecavajudi pritom vise nego sto
moze. U skladu s tim, pojedini dijelovi te kolekcije
prisutni su vise radi seksi izgleda nego radi prak-
ti¢ne upotrebe. Pod tim prvenstveno mislimo pre-
klopive retrovizore smjestene na krajevima rucica
volana koji, osim $to su uslijed velikih vibracija
slabo pregledni, ujedno su i vrlo neprakti¢ni u pro-
metovanju gradom jer nepotrebno Sire frontalni
presjek motocikla i tako otezavaju probijanje kroz
guzvu.

Motor

Poznata rjeSenja sasvim logi¢no, u srediStu ova
tri motocikla nalazi se njihovo srce, a za svaki od
njih bez ustru¢avanja mozemo reéi da se radi o
poznatim i provjerenim agregatima. Najmocniji,

I DUCATI HYPERMOTARD 1100 DS ‘-‘ KTM SM 950 R

a ujedno i najmasivniji je bavarski boxer, koji od
konkurencije vizualno odudara izrazito polegnu-
tim cilindrima postavljenim potpuno paralelno sa
podlogom. Ovakav vrlo polegnuti agregat osigura-
va nisko teziste motociklu, $to pridonosi ukupnoj
stabilnosti u voznji. S druge pak strane, ovakvo rje-
$enje onemogucava primjenu supermoto tehnike
voznje s ispruzenom nogom kroz zavoj, te ograni-
¢ava pokretljivost nogu prilikom udestalih spusta-
nja u gradskoj primjeni. Poput BMW-a, i Ducati
u potpunosti njeguje tradicionalna rje$enja pogon-
ske grupe sa svojim zra¢no hladenim V-2 moto-
rom postavljenim pod kutom od 90 stupnjeva, ¢ija
arhitektura vuce korijene iz daleke proslosti. Iako
se danas radi o moderniziranom agregatu povecane
zapremine, njegovi masivni cilindri i dalje naglasa-
vaju robusnost i jednostavnost izvedbe. U odnosu

na njih KTM-ova pogonska grupa djeluje najmo-

- Jedna od
malobrojnih zamjerki KTM-u

odnosi se na instrumente,
koji su neshvatljivo Sturi za
motocikl ove klase. S druge
strane, i BMW i Ducati imaju
izuzetno bogate instrumente
koji vozacu pruzaju bas sve
potrebne informacije

- BMW je ovdje
poseban sa svojim jedinstvenim
rasporedom komandi. KTM
ima klasicni pristup na
kakav smo navikli kod vecine
motocikala, bas kao i Ducati,
no u Ducatijevom slucaju su
u nastavku rucki upravijaca
smjesteni i retrovizori
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Lavodljiviipoput
zena. Tko bi'im
mogao odoljeti?

dernije, obzirom da je rije¢ o jedinom tekudinom
hladenom agregatu koji usto jos i nosi prestizni i
laskavi naslov najkompaktnijeg na trzistu. Ipak,
koliko god izgledao suvremeniji od prije spome-
nutih tradicionalista, jedino se KITM zadovoljava
tek Euro 2 normama, obzirom da se napaja putem
klasi¢nih rasplinja¢a promjera 43 mm. S te strane
moramo odati priznanje ekoloski puno osvjesteni-
jim uradcima BMW-a i Ducati-a, koji zahvaljuju-
¢i sustavu elektronskog ubrizgavanja s leptirastim
tijelima promjera 47 1 45 mm u potpunosti zado-
voljavaju Euro 3 norme, pridonose ekologiji i vode
ra¢una o manjoj potronji goriva, odnosno boljoj
ucinkovitosti. U pogledu ukupne snage prvo mje-
sto nesumnjivo pripada BMW-ovom Megamotu,
koji iz ukupne zapremine od 1.170 ccm istiskuje
respektabilnih 113 KS pri 7.500 okr/min. Tako ¢e
se mnogima ovaj podatak uciniti dosta oskudnim

BMWAmiiDircatijns S . -
 viseodgovara
Klasicancestovni
nacinyoznje na

a i
u odnosu na danasnje sportske projektile, moramo
spomenuti da je i ovu "konjicu" u slucaju naseg
Megamota u svakodnevnoj primjeni vrlo tesko
iskoristiti do njezinog maksimuma. Sto se tice
BMW-ovih agregata boxer koncepcije, ove perfor-
manse predstavljaju samu $picu ostvarenja, a za to
najvecu zaslugu snose otklanjanje kontrabalansne
osovine, kao i ispusni sustav Akrapovi¢, koji se
serijski isporucuje na ovom modelu. Iako tek nesto
slabiji po zapremini, koja iznosi 1.078 ccm, Ducati
je najslabiji na testu obzirom da na 7.750 okr/min
razvija svega 90 KS. I ovdje moramo napomenuti
da deklarirane vrijednosti vrlo ¢esto ne odgovara-
ju stvarnim dojmovima u praksi, a to definitivno
vrijedi za Hypermotard, koji u primjeni ostav-
lja dojam puno ja¢eg motora. Sa SM-om 950 R
KTM se smjestio u zlatnoj sredini jer iz najmanje
zapremine od 942 ccm ostvaruje ukupnu snagu od

o+ Deal .
L . i ol ¥y T .

o

I KTM SM 950 R

- Jedina zajednicka crta svim trima agregatima
je da su dvocilindrasi. BMW-ov agregat je klasicne hoxer
izvedbe, Ducatijev je provjereni 'zracnjak' preuzet iz
Multistrade, dok je KTM-ov jedini hladen tekucinom i jedini
ima rasplinjace
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>>> usporedni test

KIMijelmoguce vozitina
Kolienujliislispruzenom
10g0m Ui pravorm supermoto
stili krajijiishod jelistisNo
BMWriDiicatizahtyevau
odredeneiprilagorlbe vozaca

98 KS pri 8.000 okr/min. Nasuprot snazi, ukoli-
ko usporedimo vrijednosti zakretnog momenta,
donekle se mijenja i redoslijed natjecatelja. Ruku
na srce, BMW sa svojih 11,7 kgm i dalje zadrza-
va vodecu porziciju, iako se spomenuta vrijednost
ostvaruje na relativno visokih 6.000 okr/min, dok
najbolji omjer definitivno nudi Hypermotard sa
10.5 kgm koji su dostupni na vrlo niskih 4.750
okr/min. Nesto vi$e okretaje preferira i KTM, koji
na 6.500 okr/min nudi 9,4 kgm okretnog momen-

ta. Nekih ve¢ih odstupanja nema niti kod kom-
presijskih omjera koji variraju od 11,5:1, koliko

mjeri KTM, preko 11,0:1 kod BMW-a, pa sve do
najnizih 10,5:1 na Ducatiju.

Ciklistika i ovjes:
Tri posve razli¢ita pristupa

Sva tri maksi supermoto motocikla oslanjaju se
na &eli¢ni cjevasti okvir, no tu sli¢nosti uglavnom
prestaju i na scenu stupaju posve razli¢iti pristupi i
niz tehnickih rjesenja koja su posve u skladu s tra-
dicijama proizvodaca. No kada biste ih samo Sturo
stavili na papir, bez da znate o kojim se motocikli-
ma radi, vjerojatno biste samo za KTM-a zakljucili

da se radi o pripadniku klase supermoto. Sukladno
tome, jedini se on odlikuje ovjesom primjerenoga
hoda za tu klasu, pa je tako straga smjesten kvalite-
tan White Powerov monoamortizer hoda 210 mm,
dok prednji ovjes ¢ini takoder White Powerova
okrenuta vilica, ¢iji $tapovi promjera 48 mm ima-
ju takoder dugacak hod od 200 mm. Za razliku
od KTM-a, BMW i Ducati odlu¢ili su se za posve
drukiji pristup, no ni oni nisu $tedjeli na svom
ovjesu, pa su izradu istoga povjerili renomiranim
tvrtkama koje uzivaju dugogodi$nji ugled kao proi-
zvodadi kvalitetnih komponenti. Tako na Ducatiju
nalazimo Sachsov stra-
znji monoamortizer
hoda 141 mm, dok je
naprijed Mazzochijeva
upside-down vilica hoda
165 mm, a promjera
¢ak 50 mm. Bavarci
su se u slucaju svoga
maksi supermota tako-
der odludili za prednju
vilicu talijanske tvrtke
Marzzochi, no u ovom
je slu¢aju ona ipak nesto
skromnijeg promjera od
45 mm, a i hod je nesto
kra¢i te iznosi 160 mm.
Izrada straznjeg mono-
amortizera povjerena je
tvrtki Ohlins, a njegov
hod iznosi 180 mm.
Nasa tri protagonista
nisu se mogla dogovo-
riti ni po pitanju medu-
osovinskog razmaka,
pa je tako u toj katego-
riji daleko ispred svih
BMW sa svojih golemih
1.615 mm. Zlatnu sre-
dinu ¢ini KTMsa 1.510
mm meduosovinskog

Masivanjizeled|Megamota
na'stazi\posveipadaiu
drugiiplaniustupaimjesto
iztizetno agilnoj ciklistici




BMW HP2 MEGAMOTO

mpozantan i masivan HP2

Megamoto nastavlja bavarski
trend proizvodnje upecatljivih,
skupih i ekstremno sportski ori-
jentiranih modela koje pokrece
moderna generacija tradicional-
nih boxer agregata. S obzirom
na blisko srodstvo s prethod-
no predstavljenom terenskom
verzijom iz koje je izveden, ne
¢udi njihova vizualna sli¢nost,
kao ni to da se gotovo potpuno
podesivi ovjes odlikuje relativno
dugim hodom, te da je sjedalo
od tla udaljeno vrlo visokih 890
mm. Ipak, za razliku od off-road
modela, markantni fun-bike se
odlikuje i neSto izmijenjenim

BiViaEmasi i
SVOJEILErensKe!

kotama ciklistike, dok se stra-
ga umjesto na eksperimentalni
zracni ovjes oslanja na provjere-
nu Ohlinsovu jedinicu, kako bi
u cestovnoj primjeni osigurao
Sto respektabilnije vozne osobi-
ne. Iskljucivo cestovnu orijenta-
ciju naglasavaju i lijepo dizajni-
rani aluminijski kotaci preuzeti
s modela R 1200 S, na koje se
ugraduju niskoprofilne gume
dimenzija 120/70-17 sprijeda
i 180/55-17 straga, kao i izni-
mno ucinkoviti Brembo kocioni
sustav koji djeluje na prednje
dvostruke diskove promjera
320 mm i straznji disk promjera
265 mm.

Megamoto je ujedno i naja-
gresivnije dizajnirani pripadnik
svoje obitelji, a za njegov mar-
kantni izgled najvecu zaslugu
snosi novodizajnirana vjetro-
branska maskica s integriranim

neobicnim svjetlosnim sklopom
koji definira i novu G seriju jed-
nocilindrasa, sportski prednji
blatobran, ugradnja nekolicine
elemenata od karbonskih vla-
kana, kao i upecatljiva bijelo-
plava kombinacija boja. Tu su
jos i bogata i pregledna instru-
ment-ploca, koja u potpunosti
prati danasnje trendove, kao
i ekskluzivni ispusni sustav
tvrtke Akrapovic¢, koji osim
agresivnije optike pogonskom
agregatu daje i za 8 KS bolji
potisak, odnosno, 113 KS pri
7.500 okr/min. Zbog malog
spremnika goriva autonomija
kretanja je dosta ogranicena,
a previsoka cijena i nedosta-
tak oslonaca za noge suputni-
ka biti ce glavni krivci za skro-
mne prodajne rezultate ovog
vrlo kvalitetno osmisljenog
motocikla. B

lgledano Stragd,svaki ot oVaitr imotocikld j& posenan 2D okisu’
DucatithivismestulisyojeuspusnesustaveasnodisjedalanbNise!
olirCi0ZalkIasicho ] ESEnENTKOj ey EUSPUST SUStaVISastrane:
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razmaka, dok je Ducati sa 1.455 mm najkradi od
naseg trojca.

No, ako su po ved po pitanju ciklistike toliko
razli¢iti, barem nema previse odstupanja u pogle-
du kocionog sustava, uz iznimku BMW-a, koji se
odlikuje najja¢im ko¢nicama u klasi. Naime, pred-
nji dvostruki diskovi imaju promjer 320 mm, dok
je straga smjesten jedan disk promjera 265 mm.
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Za razliku od njega, Ducati i KTM naprijed imaju
dvostruke diskove promjera 305 mm, a cjelokupni
im je kocioni sustav dodatno ojacan radijalnim
koc¢ionim klijestima, dok KTM straga ima disk
promjera 240 mm, a Ducatijev je s 245 mm pro-
mjera tek nesto vedi.

Iz svega gore navedenog mozemo zakljuditi da
Ducati ima kote ciklistike primjerenije nekom obi¢-

1‘ -,#-"'f L |

nom cestovnom moto-
ciklu, KTM potvrduje
daje u svim segmentima
pravi supermoto, dok je
BMW klasa za sebe.

Smjestaj vozaca:
Ne pretjerujte s
kilometrima

Kad je rije¢ o smje-
$taju vozaca i suputni-
ka primjetne su velike
razlike izmedu testiranih
motocikala, iako se svi
na prvi pogled odlikuju
dosta rasko$nim sjedali-
ma, za §to najvecu zaslu-
gu snosi iskljucivo njiho-
va duljina. Zapravo, $to
se ti¢e udobnosti, svi se
testirani motocikli mogu
pohvaliti dobro osmislje-
nom optickom varkom s
vi$e ili manje odstupanja
u odnosu na ustaljena
mjerila koja vrijede za
neke potpuno druge kla-
se. Naime, nijedan od
tri testirana motocikla
nije ba$ udoban i nije
projektiran za voznju u
paru na duZe staze.

Najmanja odstupanja od terenske inacice iz koje
je izveden primjec¢ujemo kod Megamota, koji ima
dosta usko i tvrdo podstavljeno sjedalo, u potpu-
nosti preuzeto s off-road modela, $to samo po sebi
govori da se udobnosti nije pridavalo osobito veliko
znacenje. Isto tako, sa sjedalom ¢ak 890 mm uda-
ljenim od poda, BMW-ov maksi motard daleko je
najvisi u klasi, a ako tome pridodamo ¢injenicu da

Prenisko postavle J;:lulf:raviija(t: g()lstayljen
oslonci za oy de hmj‘ui;'!'] aleko od sjedala, jasno

stiiziro astart, Pk Je‘da ¢e vozai nizeg
rasta imati problema
sa smjeStajem na ovom
motociklu. Spomenimo
jos i da serijski uopée
ne dolazi s osloncima za
noge suputnika, §to nam
jasno daje do znanja da
je to motocikl za jednu
osobu, dok bi se voznja
suputnika mogla sma-
trati samo nuznim zlom.
S druge strane, ako se
uspije naviknuti na pre-
tvrdo sjedalo, vozacu e
uvoznji pomagati klasi¢-
ni BMW-ovi analogno-
digitalni instrumenti u
potpunom luksuzu na
kakav smo ved navikli
od ove tvrtke.

Ducati je s visokim
sjedalom i niskim uprav-
lja¢em takoder prica za
sebe, a poloZaj na njemu
je, posve u skladu s ve¢
opisanim kotama cikli-
stike, najsli¢niji poloza-
ju na nekom cestovnom
motociklu. Opremljen
je osloncima za noge

Ulgradskoj Voznjilovi
motocikliisvitodreda
odusevljavajulakocom
lipravijanja
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Motocikl elegantnih linija i
neizbjeznog talijanskog
sarma koji svojom pojavom
doslovno hipnotizira promatraca.
Premijerno je predstavljen u svoj-
stvu prototipa, da bi tek nakon
dvije godine uz minimalne korek-
cije zazivio kao serijski model koji
osvaja i laskavu titulu najljepseg
motocikla. Za razliku od konku-
rencije, nastao je na bazi cestov-
nog modela Multistrada, od
koje se razlikuje po oskudnijim
vanjskim oplatama uzih bokova,
redizajniranoj geometriji i agre-
sivnijoj ciklistici. Kako bi opticki
dojam bio potpun, Hypermotard
je opremljen i nekim od najatrak-
tivnijih Ducatijevih rjesenja, poput
jednostruke straznje vilice i dvo-
strukih topova ispusnog sustava
smjestenih ispod straznjeg kraja.
Cjelokupnu sliku upotpunjuju i
elementi naglaseno sportskog

usmjerenja kao $to su lagani
kotaci s krakovima u obliku slo-
va Y, masivni triple-clamb troku-
ti upravljackog sklopa, prednja
upside-down vilica s cijevima
promjera 50 mm, Brembo radijal-
ni kocioni sustav te multifunkcio-
nalna digitalna instrument ploca
nalik onima sa superbike mode-
la. Pogonski agregat se oslanja
na modernu generaciju tradicio-
nalnog V-2 zracnjaka povecane
zapremine, kojem su modificirani
spojka, mjenjacka kutija i prijeno-
sni odnosi, ali i reducirana uku-
pna snaga na 90 KS dostupna pri
7.750 okr/min.

No, bez obzira na opredjeljenje
ivanjski izgled Hypermotard 1100

nih supermota, jer je ovdje rijec
o maskiranom nakedu koji na
zanimljiv nacin kombinira vizu-
alne smjernice supermoto stila s

Ducatijevom sportskom tehno-
logijom. Izvan okvira klase maksi
supermoto izveden je i polozaj
vozaca koji je najlakse opisati kao
neuspjesan mix razlicitih stilova,
dok je ovjes neobic¢no kratkog
hoda za jedan motocikl ove kla-
se. Ipak, za razliku od konkurena-
ta koji preferiraju sportski tvrdu
podesenost, Ducatijev je model
mekan i vise naginje turistickoj
upotrebi koju opet ogranicavaju
slaba vjetrobranska zastita i mala
autonomija kretanja.

U ponudi je i ekskluzivnija,
a samim time i financijski sku-
plja inacica, Hypermotard 1100
S, koja se od serijskog mode-
la razlikuje po natjecateljskom
Termignoni ispusnom sustavu,
Ohlins straznjem amortizeru,
racing kotacima od kovanog
aluminija i racing kocionim klje-
Stima. W
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suputnika, no s obzirom na veliki okretni moment
motocikla i nedostatak rukohvata, kao i ¢injenicu
da su cijevi ispuha smjestene ispod sjedala, i ovdje
su tom nesretniku namijenjene samo voZznje na
iznimno kratkim relacijama, osim ako ima mazo-
histicke porive.

KTM je uvjerljivo najudobniji od sva tri testi-
rana motocikla i svojom ergonomijom predstavlja
najbolji kompromis koji vozacu omogucava veli-
ku slobodu kretanja na motociklu, a samim time i
veliku upravljivost. Jedino bi visina sjedala od 865
mm i malo veca udaljenost upravljaca od sjedala
mogla zasmetati voza¢ima nizeg rasta, iako to u
ovom slu¢aju nije izrazeno kao na BMW-u. Cak je
i suputniku posveceno koliko-toliko paznje i jedi-
no §to bi mu moglo smetati je toplina iz ispusnog
sustava. No, malo je nejasno zasto se proizvodac
odludio opremiti ovaj motocikl instrumentima pri-
li¢no spartanske izvedbe i s vrlo malo informacija.
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Rat svjetova

Sve $to smo dosad naveli navodi nas na pomisao
da ova tri motocikla pripadaju svaki svome svije-
tu, a to se vidi ve¢ pri prvom dodiru s bilo kojim
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od njih. Krenimo od KTM-a, koji je najmanje
odskakao od uobiéajenih rjeSenja prenesenih s
manjih motocikala klase supermoto. Agresivan i
napadacki polozaj voza¢u omogucava podjednako
brzu voznju, bilo da se odlu¢i na klasi¢ni supermo-
to stil s nogom izba¢enom prema naprijed ili na
klasi¢ni stil voznje s izbacenim koljenom. Pritom
bez pogovora prati zadanu putanju i omogucava
gotovo zacudujude brze izmjene smjera, koje, da
bi voza¢evo zadovoljstvo bilo jo§ veée, vrlo malo
utjecu na cjelokupnu stabilnost motocikla. Sve na
KTM-u je intuitivno i voza¢ u svakom trenutku
ima osjecaj potpune kontrole nad motociklom, a

[BMW HP2 MEGAMOTO 1200 | 1zoo
- KTM i Ducati imaju prednje diskove jednakih dlmenzua (305 mm), no KTM-ovo rjesenje u primjeni

djeluje puno ozbiljnije. No zato BMW sa svojim diskovima promjera 320 mm pruza najbolje zaustavne performanse. Straga
KTM ima klasicnu vilicu, dok se i BMW i Ducati oslanjaju na puno efektnije rjeSenje jednoruke straznje vilice
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tu je jo§ i izvrstan agregat koji, doduse, ne ostavlja
bez daha svojom brutalnoséu, ali je vrlo snazan i
iskoristiv u svim rezimima rada, upotpunjavajuéi
tako sklad ¢jelokupnog motocikla. Ovijes je dovolj-
no ¢vrst da omogucava sportsku voznju, a opet nije
previse krut i jo§ uvijek dovoljno upija neravnine
koje kriju hrvatske prometnice. Bilo da ga vozimo
na cesti ili na stazi, KITM je uvijek spreman udovo-
ljiti nasim najzahtjevnijim prohtjevima.

BMW je, za razliku od KTM-a, posve druk¢i-
ji i na njega se treba naviknuti, no kada vam to
jednom uspije, uvidjet cete da je HP2 Megamoto
izuzetno dobar motocikl koji nikoga ne moze

DUCATI HYPERMOTARD 1100 DS

ostaviti ravnodu$nim.
Najimpresivniji na nje-
mu je svakako pogonski
agregat koji naprosto
odusevljava svojom
snagom, no ujedno je
on i kamen spotica-
nja ako ovaj motocikl
pozelimo voziti u pra-
vom supermoto stilu.
Naime, klasi¢ni BMW-
ov boxer motor s ravno
poloZenim cilindrima
u kombinaciji s daleko
postavljenim upravlja-
¢em ¢ini voznju s ispru-
Zenom nogom gotovo
nemogudom misijom.
No, zato vam uvijek
ostaje klasi¢ni sportski
polozaj s izbacivanjem
koljena. Tu se prica
mijenja i BMW pocinje
sjati punim sjajem. No,
ruku na srce, ovaj moto-
cikl zahtijeva poprili¢nu
dozu odlué¢nosti u brzoj
voznji. Intuitivan je 1
stabilan pri ulasku i u
samim zavojima, no
zbog velikog meduoso-
vinskog razmaka valja
upotrijebiti znatno vise
snage zelimo li postic’i makar pribliinu brzinu
KTM-a pri brzim i izmjenama smjera. Uz to nesto
kraci hod straznjeg amortizera i njegovo tvrdo
podesenje rezultiraju nesto neudobnijom voznjom.
Izvjestan period privikavanja potreban je i za karak-
teristican BMW-ov mjenjag, koji je izuzetno preci-
zan, ali tek onda kada mu 'udete u dusu' i pogodi-
te tocan trenutak za promjenu stupnja prijenosa. I
kardan je nesto $to je na ovom testu bilo svojstveno
samo BMW-u, no njegov je rad u ovom slucaju
bio izuzetno ugladen i nije nam zadavao probleme.
BMW-ov skriveni adut svakako je izvrsni pogonski

SM 950 R u vozniji djeluje
puno lakse nego Sto bi to
dala naslutiti deklarirana
masa motocikla

zadrske ravnomjerno i snazno ubrzava od nule sve
do blokade, a veliki okretni moment znaci da se
motocikl moze voziti i u brzini vise od konkurenci-
je, a da jos uvijek nimalo ne zaostaje za njom.
Ducati je motocikl koji je na ovom usporednom
testu ostavio dojam nedorecenosti. Sve je tu i treba-
lo bi funkcionirati kako treba, ali 'to ipak nije to'.
Hypermotard na stazi od vozaca zahtijeva potpunu
koncentracuu, ponajwse zbog neobi¢no izrazene
tendencije 'zatvaranja' upravljaca u ostrim zavoji-
ma. Motocikl dode do odredenog stupnja naglba,
a onda prednji kraj jednostavno propadne izaziva-
judi pritom odredeni dojam nelagode. Takoder ga
je, poput BMW-a, lakse voziti 'na koljenu’, no u
Ducatijevom slu¢aju to, naravno, nije uvjetovano
polozajem cilindara, ve¢ neobi¢no nisko smje-
$tenim upravlja¢em koji vozacu donekle otezava
pokretljivost ukoliko Zeli voziti motocikl supermo-
to stilom, znadi s nogom ispruzenom u zavojima.
Zamjerku moramo uputiti i nisko postavljenim
osloncima za noge, kojima smo znali zastrugati o
asfalt ¢esce nego $to bismo voljeli. Na otvorenim
cestama se Hypermotard ponasa znatno bolje i
sigurnije, nudedi veliku dozu stabilnosti i ulijeva-
judi vozacu puno viSe povjerenja, ponajprije zbog
svoje geometrije koja je viSe svojstvena cestovhom
motociklu, no ni ovdje nije sve savrieno. Agregat,



KTM SM 950 R

redvodnik klase maksisuper-

mota, kako po stazu, tako i
po ukupnom dojmu koji pruza
u vozniji defmmvno je KTM-
ov model SM 950. Kao i svaki
istinski supermoto, nastao je na
bazi terenskog modela kojem
je pridodana ciklistika naglase-
no cestovne orijentacije. Vrlo
blizak izvornim korijenima je i
dizajn cijelog motocikla, koji se
oslanja na poznatu siluetu cro-
ss i hard enduro motocikala u
kombinaciji s KTM-ovski ostrim
linijjama koje ovom motociklu
daju poseban, gotovo natjeca-
teljski Sarm. U istom je duhu
izvedena i instrument-ploca,
koja je funkcionalna i pregled-
na, ali i vrlo Skrto opremljena i
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za ovu klasu preoskudna infor-
macijama. Impresivne perfor-
manse zasluga su modernog
i kompaktnog LC8 agrega-
ta preuzetog s maksi endu-
ra 950 Adventure, koji je uz
vece ili manje dorade zaduzen
za pokretanje svih austrijskih
modela velike zapremine. Za
razliku od konkurencije jedini je
jos opremljen k|a5|cn|m raspli-
njacima, zbog kojih zadovoljava
samo Euro 2 norme. Ciklistika
je povjerena kvalitetnim kom-
ponentama koje u kombinaciji
sa dobro odmjerenim kotama
motociklu pruzaju respektabil-
ne vozne osobine. Ovjes je izra-
zito dugog hoda i pruza velike
mogucnosti podesavanja, a

velike zaustavne mogucnosti
zasluga su modernog kocionog
sustava koji se sastoji od radijal-
no postavljenih kocionih celju-
sti sa Cetiri klipica, koji djeluju
na prednje dvostruke diskove
promjera 305 mm, te straznjeg
diska promjera 240 mm.

Uz osnovni 950 SM na trzi-
Stu je od ove sezone dostupna
i eksluzivnija verzija SM 950 R,
Cije ekstremno sportsko usmje-
renje proizlazi iz redizajnirane
ergonomije, agresivnijeg polo-
Zaja vozaca, drugacije profili-
ranog sjedala, natjecateljskog
set-upa ovjesa i upecatljivije
kombinacije boja. Uz atraktivniji
vizualni dojam navedene dora-
de su pridonijele jos eksploziv-
nijim i intuitivnijim voznim svoj-
stvima, koja upucuju na racing
gene KTM-ovih sportasa, ali
one znace i nesto vece financij-
ske izdatke. H
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>>> usporedni test

naime, daje osjecaj puno vece snage od deklariranih
90 konja, §to jednostavno mami na brzu voznju, no
¢im se brzina poveda, pocinje se osjecati nedostatak
aerodinamike, u ovom slucaju puno izrazenije nego
kod konkurencije. Prili¢no su nas smetali i retrovi-
zori: iako bi se na prvi pogled moglo zakljuditi da

KTM je klasican
supermoto i jedino
velikom zapreminom
motora odskace od
okvira klase
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su domisljato smjesteni na rucke upravljaca, oni
zapravo uvelike prosiruju frontalnu siluetu motoci-
kla. Sve u svemu, iako su u Ducatiju dugo odgadali
izbacivanje ovog modela na trziste, mislimo da su
ga mogli jo§ malo doraditi, pa bi ukupni dojam
bio puno bolji. Ipak, vrlo kvalitetna zavr$na obrada
u najboljem talijanskom
izdanju, popracena veli-
kom dozom Sarma i
ekskluzivnosti, zajedno
s vrlo uvjerljivim i pro-
vjerenim pogonskim
agregatom aduti su koji
uvelike idu u prilog
Hypermotardu.

Supermoto ostaje
supermoto

Iz svega dosad nave-
denoga moze se izvesti
zaklju¢ak da ovi moto-
cikli pripadaju istoj
klasi samo zato §to su
ih njihovi proizvoda-
¢i gurnuli u nju. Ipak,
kako je ova klasa rela-
tivha novost u moto-
ciklistickom svijetu,
vidjet ¢emo koja de
struja na kraju prevla-
dati i ¢ijoj de se filo-
zofiji prikloniti veéina.
U svakom slu¢aju, sva
tri motocikla su dokaz
da za cestu ne trebaju
prejaki motori, nego da
je dovoljno imati stoti-
njak konjskih snaga za

prili¢no konkretne performanse. Svaki od njih
ima svoje adute i na vrlo osebujan nacin nastoji
privuéi potencijalne kupce. Obi¢no nam se na
usporednim testovima tesko odluciti za pobjed-
nika, no ova su tri motocikla toliko razlicita da je
u ovom slu¢aju nas zadatak bio nesto laksi. Tako
je odlukom vedine prvo mjesto pripalo KTM-u,
koji je izvrstan u primjeni i jedini u potpunosti
prati supermoto filozofiju. Na drugu stepeni-
cu pobjedni¢kog postolja stao je BMW, koji je
intuitivan, a mnogima de goditi njegov masivni
izgled poja¢an snaznim agregatom i izvrsnim koé-
nicama. Teska srca na posljednje mjesto moramo
smjestiti Ducatija, koji viSe od svih ostalih igra
na kartu izgleda i ekskluzivnosti, no njegova je
filozofija ipak bliza cestovnom nego supermoto
motociklu, pa se tako nije najbolje snasao medu
ovim snaznim konkurentima. Svima odreda je
nedostatak velika cijena, pogotovo BMW-u, za
kojega je potrebno izdvojiti iznos za koji zaista
nemamo komentara. Ducatieva cijena je manja,
no za tu cijenu takoder mozete nabaviti neki mak-
si sportski motocikl. Ni KTM r nije jeftin, ali je
najpovoljniji i smatramo da nudi najvise $to se u
ovoj klasi moze o¢ekivati.

Po ovom zaklju¢ujemo daje rije¢ o maloserijskim
proizvodima, ali je istina da je doslo do razumijeva-
nja za ekskluzivne proizvode koji pruzaju poseban
uzitak. Sada se postavlja pitanje je li pametno drzati
u garazi jedan tako skup motocikl koji samo poku-
$ava biti multifunkcionalan, a glavna zadaca mu je
ustvari da vas natjera do limita i da vam potrosi
adrenalin. Ipak, ovdje govorimo o motociklima, a
tu razum nikada nije igrao preveliku ulogu. Bilo
koji od nasih testiranih modela mogao bi se uspo-
rediti s lijepom djevojkom koja prolazi pokraj vas.
Sigurno nedete ostati ravnodusni i pustiti je da tek
tako ode.



Gdje godse pojavili
sibilotkojim odlovil
motocikala; necete
ostati nezamijeceni

Konstruktori svakoga od ovih
motocikala bili su vodeni
razlicitim idejama o ciklistici
i ergonomskim rjesenjima

Na stazi Ducatijev

Hypermotard pokazuje
tendenciju zatvaranja
prednjeg kraja

I PREDNOSTI NEDOSTACI

BMW polozaj vozaca, kut zakretanja

L o cijena, zapremina spremnika goriva,
upravljaca, agilnost, snaga koCnica, : o e
HP2 Megamoto okretni moment oslonci za noge suvozaca, dimenzije

Ducati e :
Hypermotard 1100 DS dizajn, stabilnost, kompaktna izvedba _

KT™M noloZaj tijela, stabilnost, ovjes, agilnost, ~ zapremina spremnika goriva, lagan
SM950 R snaqa, ergonomija upravija¢ na visokim brzinama

MOTO PULS
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WMBez obziraje li rije¢
o dimenzijama, dizajnu ili performansama,
HP2 Megamoto nikoga ne ostavlja ravno-
dusnim. Istina, prije pocetka testa sam
ga automatski pozicionirao na posljednje
mjesto jer nisam vjerovao da BMW-mozZe
' napraviti toliki iskorak od svojih ustalje-
nih smjernica i napraviti tako zabavan
motocikl sportskog karaktera. Zbog nje-
| gove masivnosti i velike visine sjedala
od tla niZi vozaci e imati problema kod
stajanja na mjestu, a tu su jo$ i cilindri koji
ometaju sigurnost stajanja. Samo sjedalo
je dosta Siroko i tvrdo podstavljeno, zbog
¢eqga poprilicno Zulja prilikom ucestalih
spustanja nogu u stani-kreni situacijama.
S druge strane, bez obzira na svoju velici-
_ 1 nu, HP2 odli¢no leZi u zavojima, mogu slo-
1 bodno reci najbolje od ove trojke. Kada ga
pocnete rusiti u zavoj, on sam pada i nije
potrebna nikakva sila da se motor prebaci
iz zavoja u zavoj. Kocnice rade perfektno.
NajviSe mi se svida Sto je kocnica dovolj-
no mekana da se moze odli¢no dozirati, a
pritom ju ne treba duboko stisnuti da se
motocikl zaustavi. Steta $to serijski nije
opremljen kliznom spojkom, jer s ovakvim
kocnicama 'slajdanje' bi bilo prava igra-
rija. Mjenjac je tipican BMW-ovski, malo
duzi hod, nesto tvrdi, ali vrlo precizan.
Kod sporije-vozZnje osjete se male vibra-
¥ cije i Cuju se Cudni zvukovi kardana. NiSta
ozbiljno, ali nije ugodno Cuti.

(800 S 980 R od njega sam i otekivao
najvise, tako da me nije zaprepastio svo-
jim osobinama. S koje god strane pogle-
date, SMR odusevljava. Vidi se da su ovaj
model izvukli s trkaliSta i na njega stavili
najbolje komponente koje se danas mogu
nadi. Pozicija za upravljacem je najbolje
namjestena.od ove-trojke. Odli¢nostiti od
vjetra bez obzira na relativno malu i malo
¢udnu prednju masku, koja izgleda kao
padji kljun. Na pisti ili na cestama prebaci-
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ina motor
miku. ves je odlicanizagradiza istu.
Izvrstan kompromis udobnosti i stabil-
nosti, a ako si ga Zelite podesiti, imate
sve moguc’nqstri:? tvrdoc'E, rpgvratr l Vifi@;
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Sjedalo je veliko i dosta ugodno za ovakav
tip motocikla, no imao sam malo problema
s udaljeno$¢u izmedu upravljaca i sjedala,
ba$ kao i kod BMW-a. Na njemu ¢e se naj-

bolje snaci vozaci visi od 180cm. Kocnice
su odlicne, kakve i zasluZuje motocikl ova-
kvih osobina. Agregat puca od snage i to
odmah iz nule. Moram upozoriti buduce i
sadasnje manje iskusne vlasnike SMR-a
950 da pripaze kod voznje ovog modela
jer je stvarno brutalan. Treba nesto vise
paziti kod brze voznje. Da me ne biste kri- .+ S8
vo shvatili, on je pravi uZitak za 'normal- * S5
nu' vozZnju, no ako mislite malo divljati s

njime, oprez! Mjenjac je solidan, ali trebali

su joS'malo poraditi na njemu jer je hod

malo dug; pa je potrebno uvijek dobro
prebaciti u sljedecu brzinu da ne bi ostao

u praznom hodu. Ako imate dodatnih par
stotina eura, kupite kliznu spojku jer e =
vam uZzitak u voznji biti joS veci. -

Dneeldl (permaEm] Dugo ofekiva- T
ni Hypermotard me doista razocarao. =
OCekivao sam brutalnost

koja je usmjerena na "
lakocu i stabilnost

u voznji. No, nista

od toga. Pozicija

za sjedenje je malo

¢udna za motocikl
napravljen za gradsku

voznju. Sjedalo je

postavljeno visoko,

a upravlja¢ dosta

nisko. Agregat je

pun snage koja

krece odmah iz

malih okretaja i

postoji sve do blo-

kade. | evo nas ve¢

do prvog zavoja, gdje

pocinju problemi. Potrebno

je dosta snage da se motocikl baci u zavoj,
a onda u jednom trenutku pocne sam
padati i dobijete osjecaj da vam prednji
kotaC nestaje. Zapravo, nije to samo osje-
¢aj, on to stvarno i napravi. Nakon toga
viSe nemate toliko povjerenja u rusenje
u zavoje i 'qust' u voznji nestaje. Ducati
je promasio negdje u konceptu okvira jer
motocikl uopce nije upravljiv. Kocnice su
isto malo ¢udne, tvrde na pocetku i treba
ih dosta stisnuti da se zaustavite, bez obzi-
ra na velicinu diskova i kvalitetu Celjusti i
pumpe. Znam da ovo zvuci ruzno i kao da
mrzimo Ducati, ali stvarno sam razocaran
s ovim modelom jer znam da Ducati radi
bolje motore. Qvjes je napravljen za grad-

sku voznju, Sto znaci da je ugodno mekan, =< ai = -

oristo-takor = =S

tazaili b Inja. pocne stru- | v — ——

S e () 9 T8

zadnje kognice, pa smo nju sastrugali do Agregat (10) 10 10 10

rsa ostalaje samo gumica. Agilnost (10) B 5 9
Ovjes (10) 8 [ 9
Mijenjac (10) 8 4 8
Voznja - pista (10) = 9 1 10
Voznja - grad (10) 8 7 10
Vizualno (10) 8 [ 9




TOMISLAV MARIC
BMWSHP2SMegamoto

ao malo p
avikavanja na dimenzije Megamota,
| pogotovo na visinu sjedala, koje je
. postavljeno doslovno nebu pod oblake.
| Ako ni zbog ¢ega drugog, zbog ove 0s0-
= bine moZete biti uvjereni da ovaj motocikl
u sebi ima terenske krvi. | poloZaj vozaca
d L5 | je malo neobican, upravljac je
) :"- ';_- postavljen dosta daleko, a i

e ~ vrlo je Sirok i otvoren. Tu

] su i meni dosta neob|cne
BMW-ovske komande,
Siroki cilindri, te

\

fo,

o
"

¢udna osobina pomicanje motora u stranu
svojstvena svim vozilima s kardanom. No,
nakon Sto napravite samo par kilometara
stvari se potpuno mijenjaju i upravljanje
ovim mega fun-bikeom postaje pravi uzi-
tak. Kao prvo, nakon $to se malo naviknete
na ergonomiju motocikla, dobivate dojam
kao da je projektiran upravo za vas.
Odusevila me izbalansiranost motoci-
kla, kao i lako¢a promjena smjera kreta-
nja na malim brzinama. Ciklistika je prava
jecateljska, Sto znaci daJe duzeg hoda,
mozda
0ji Ce ovaj motor

koji ¢e iz njega pokusat| izvuci maksimum.
Zbog poloZaja cilindara bolje je koristiti
cestovni nacin voznje na koljenu, no bez
obzira na to koju tehniku voZnje izabere-
te, motocikl uvijek savrSeno prati zadanu
putanju i uvijek ostaje miran i stabilan.

Uvijek su spremni za
vozZnju na jednom kotacu,
nije bitno kojem

Fr’ )
L .:";4]' "1.\\

i dobar

golijatom

iskusnim vo _

jima motor doslovno e
agresivnu narav koja je potpu U
sa njegovim ekstremno sportskimrusmje-
renjem. lako na pocetku testa nisam vjero-
vao da ¢u to reci, tesko bih se odlucio izme-
du KTM-a i BMW-a jer su po mom misljenju
podjednako dobro pogodili smjernice klase
maksi supermota, a ono $to kod mene pre-
suduje o ukupnom plasmanu ovog dvojca
je iskljucivo njihova cijena.

Dmeetd [iypermalEm] Motocik koji je

I.E_ definitivno bio moj favorit sve do pocet-

ka ovog testa. U stvari, Cak sam i razmi-
$ljao o nabavci jednog Hypermotarda i
vec gotovo zavrsio sve pripreme oko
zatvaranja financijske konstrukcije
kako bih ga dovezao u svoju garazu.

= 0no Sto mu nitko ne moze osporiti
jest da je zavodljiv poput naj-
liepse Zene: uskih je bokova,
. moderan, atraktivan, upe-

2

S5 Catljiviima doslovno sve $to
-‘ll._ % jedan pravi Talijan mora imati
. -karizmu, talijanski3armineodo-

ka. No, stavimo li dizajn na stranu,

<, ljivu privlacnost istinskog zavodni-
\ vecinom drugih osobina ne prati

- neke osnovne smjernice

W
iﬂ: ove klase. Kao prvo, ne
i q odgovara mi poloZaj
-ﬂ:;" vozata. On u_potpuno-

sti odudara od supermoto
filozofije jer su noge pomaknu-
te previSe unatrag, sjedalo je Siroko ali
oskudno podstavljeno, vozac Je smjesten
previse prema ngp_J
je postavljen previSe nisko. Ustvari, cijeli
motocikl djeluje kao da je napravljen kao
mjesavina izmedu nakeda i supermota. To
i ne bi bilo toliko loSe kada bi bar vozne
osobine pratile ta usmjerenja.

Ono Sto je sigurno jest da Hypermotardu
definitivno ne leZe kratki i zatvoreni zavo-
ji i bolje se snalazi na brzim i otvorenim
dionicama. Kod zatvorenijih zavoja niski
upravlja¢ ne dozvoljava upotrebu super-
moto tehnike s ispruzenom nogom jer
zapinje za nju, a ako se Zelite voziti na
koljenu, morate se jako pomaknuti prema
unatrag. Isto tako, motocikl je dosta tezak
za promjenu smjera na malim brzinamaine
dozvoljava ostvarivanje prevelikih nagiba,
0b2|rom da oslonci vrlo brzo pocn

1 nodlozi Od uld
kad se spustl do odredenog nagiba, prednjl
kraj kao da propadne uz zakretanje uprav-
ljaca, ali u suprotnom smjeru od Zeljenog.
lako je najkraceg hoda i potpuno cestovne
orijentacije, ovjes je premekan za upo-
trebu na natjecateljskoj stazi i prilikom

agresivnije upotrebe vidljivo destabilizira
vozilo. Kocnice izgledaju kao da su upravo

- P

skinute s nekog superbikea, ali u primjeni _;','-..'-"‘
se ne mogu bas pohvaliti time da u potpu- =" S
nosti opravdavaju svoj renome i porijeklo. ===

Naime, bez obzira $to ih je moguce dobro
dozirati, jace koCenje zahtjeva i jak stisak
poluge na upravljacu, a moZe se prigo-
voriti i linearnosti kocnice, koja je puno
snaznija na pocetku svog hoda, a potom

je sve slabija.

Sto se tiCe pogonskog agregata,
Ducatijevom provjerenom zracnjaku se
zaista niSta ne moze prigovoriti. Po per-
formansma na papiru mozda i ne djeluju
previse uvjerljivo, ali mu se u voznji zai--=
sta nema Sto prigovoriti. Snage uvijek ima
dovoljno, a kamionski okretni moment je
prisutan ve¢ od najniZih rezima rada.
Zahvaljujuci ovakvoj isporuci snage
motocikl je vrlo jednestavno voziti na
straznjem kotacu, no zato ne voli visoke
okretaje, kod kojih vidljivo posustaje. Sve
u svemu, Hypermotard mi'i dalje ostaje
pobjednik po pitanju dizajna, no ipak ne
ispunjava kriterije ove klase i to najviSe
zbog neadekvatno projektirane geo-
metrije motocikla. Ono $to mi se svida
je njegova uska silueta, kao i veliki broj
ugradenih komponenti ekstremno sport-
ske orijentacije, zbog kojih-bi-ovaj-moto-
cikl trebao pruziti puno vise, osobito ako
uzmemo u obzir renome i tradiciju tvrtke
iz koje dolazi.

(SS90 R Najbolji i najsvestraniji
motocikl na testu. Ima najbolji polozZaj,
najbliZi je tradicionalnoj supermoto kon-
cepciji, najudobniji je, a podjednako se
dobro snalazi u svakodnevnoj primjeni i
na natjecateljskoj stazi. Kocnice su vrlo
snazne i moguce ih je gotovo savrse-
no dozirati, iako moramo priznati da se
BMW odlikuje joS za nijansu profinjenijim
elementima. No, ono $to oduSevljava jo$
viSe od same snage kocenja je mogucnost
kocenja duboko u zavoj, Cemu pridonosi
specifiéna konstrukcija i kompaktnost V-2
motora, kao i dobro pogodena geometrija
motocikla. Agregat podjednako oduSev-
ljava svojom snagom kao i nacinom na
koji ju razvija. Snagu razvija vrlo linearno
i fluidno, bez |kakv1h rupa nagllh provaIa

stan brzme kolom e k
statak koji
mjenjac, koji je i dalje
no zato odusevljava razina vibracija kOJe
su na ovom motoru svedene gotovo na

minimum.
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3x Maxi Supermoto

H Yy Isq.u§gi%ustav Rkrapovié
- zasluzan je za dodatnu

tip agregata
promjer x hod (mm)

13 KS (83 kW)
7.500 okr/min

prednji ko¢ioni sustav

straznji kocioni sustav
guma prednja

guma straznja
DIMENZIJE
meduosovinski razmak

visina sjedala
spremnik goriva
tezina (suha)

Umorni; ali’sretninakon
uspjesno obavljenog
= Moto PulsiTest Team

KTM svojo_z vanjske oplate

0 KS (66 kW)
7.750 okr/min

vostruki diskovi promjera 305 mm,
adijalna ko€iona kljeSta sa 4 klipica

120/70-17
1180/55-17
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