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* Supershadow 250 Venox 250

Prije nego se stignu javiti kriticari, | FoTo:

MARKO

rosla su ve¢ desetljec¢a odkako su reno-
mirani japanski proizvodadi potaknuti
popularizacijom custom motocikala
raznih zapremina i formata odluéili u¢i

sami ¢emo priznati da je naslov u GUZINA

prenesenom znacenju - testirali smo u taj segment trzista. Nakon brojnih
¢etiri motocikla, svaki zapremine gl A e ol
po 250 kubicnih centimetara, sto ko s senamiantprofivodavedinom napuh
ukupno daje jednu litru. Ova Cetvorka segment custom motocikala manje zapremine. To sc

ponajprije desilo zbog ¢injenice da su njihovi agrega-

p rist u pa cni h cu St oma fo rmom ti nastali prije nekoliko desetljeca, pa sada ne zadovo-
ljavaju ekoloske norme, a razvoj novih stajao bi vise

UdOVOIjava Zd konitOStima klase, Sva ki nd nego $to se to ocekuje od ovih modela u buduénosti.
SVOJ nacin, a vozne OSObIne i kvallteta S druge strane su tu ostali isto¢njaci, koji s ovim u

osnovi bezopasnim dvotockasima ulaze na igraliste

Su uglavnom SUkIadni OEekiva njima u kojem se igraju proizvodaci ,pravih® motocika-

la. Njihove uratke prije svega mozemo shvatiti kao
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pristupa¢nu ulaznicu u svijet kroma, resica i vjetra
u kosi. Dok ¢e neki puritanci, prije svega vlasnici
customa vece zapremine, prigovoriti da takav moto-
cikl ne smije imati manje od, recimo, 600 ccm, uvi-
jek su tu i oni koji ¢e re¢i da mora biti barem 1.100
cem. Istina lezi negdje drugdje, jer koliko god nece
impresionirati gromoglasnim zvukom iz ispuha, niti
¢e vam se smrznuti krv u Zilama kada éete placati
osiguranje za motocikl zapremine prosje¢nog kom-
bi-vozila, testirana ¢etvorka pripada porodici custom

KEEWAY SUPERSHADOW 250
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KYMCO VENOX 250

Diskovi razlicitih promjera razlicito dobro funkcioniraju. Tako Jinlun osjetno zaostaje za
drugima, dok se Kymco izdize iznad prosjeka. Keeway i Hyosung imaju zadovoljavajuce kocnice

motocikala, iako se to mozda nekom ne svidi. Makar
se ne radi o punokrvnim ameri¢ckim V-2 mrcinama,
na$a dva Kineza, Koreanac i Tajvanac biti ¢ée vjerni
zivotni suputnici svima koji se za njih odlude, a prvo
¢emo prokomentirati njihove razlicite izglede unutar
velike custom obitelji.

Sareni svijet customa
Svoj ¢etvorici testiranih motocikala u putovnici u
rubrici 'nacionalnost’ stoji: ,,custom®. Iako je poli-

upravljaca, od niskog, preko:
srednjeg; sve do visokog'

Getiri motocikla) getirrazlicita

ti¢ki nekorekeno, kao pripadnike ove manjine ¢e ih
lako prepoznati staro i mlado. Kamo god krenuli,
greske neée biti, a ukoliko za putovanje odaberete
provinciju, neki neupudeni djecaci¢ ¢e lako majci
viknuti: ,,Vidi, Harli!* Nitko tko prati dogadanja
u svijetu na dva kota¢a neée za ove motocikle lake
kategorije upotrijebiti ime koje je postalo sinonim
za custom, kako je ,Jeep® gotovo neizbjezni naziv
za treneska vozila, makar dolaze iz ,Majke Rusije*.
I koliko god nasa fantasti¢na ¢etvorka sa modelima




Harley-Davidsona ima zajedni¢ko upravo koliko i
Lada s Jeepom, greske nema. U njihovim srcima
tuce srce od kroma. Ipak, pored sli¢nih gena, mora-
mo primjetiti da se ne radi o dijeci istog oca - djelu-
ju kao da je svakoga od njih stvorio razliiti postar,
strah i trepet svakog zaposlenog supruga. Proizvod
s potpisom Hyosunga tako moze biti okarakrerizi-
ran kao cruiser jer pociva na dva debela kotaca, ima
masivne blatobrane i prili¢no neutralan polozaj za
upravlja¢em. Keeway Supershadow zbog najdulje
vilice, poviSenog upravljaca i polozaja sjedenja sva-
kako zasluzuje biti proglasen chopperom, a Kymco
Venox mozemo okititi epitetom power cruisera.
Na kraju je tu i Jinlun, koji zbog obilja opreme,
putnih kofera i ostalih detalja lako ulazi u katego-
riju dressera, odnosno naki¢enih putnih motoci-
kala. Kako nitko od nas ne Zivi u SAD, postojbini
ovakvih motocikala, moze se desiti da nismo posve
to¢no protumadili popularnu frazeologiju, no to
niti nije presudno, jer razlike mozemo i opisati.
Hyosung za uzor bez dvojbe ima Harley-Davidson
model Fat Boy, $to ga odreduje u gotovo svakom
elementu izgleda. Tu su masivni blatobrani koji se
spustaju prema tlu, mesnati naplatci, koji mozda
nisu potkrepljeni jednako mesnatim gumama, te
Siroki spremnik goriva. Oprema na ovom modelu
je mozda oskudna, ali pogodena kombinacija boja
i prepoznatljiv ,stav* ¢ine GV 250 upadljivim na
njegov nacin. Tome doprinosi i predimenzioniran
ispusni sustav koji skoro u potpunosti dominira
desnom stranom motocikla. Keeway predstavlja
drugu stranu spektra, jer umjesto niskog i debe-
log nudi usko i visoko. Tu svakako pomaze pred-
nji kota¢ veéeg promjera te najdulja prednja vilica
medu testiranim modelima. Visoki upravlja¢ se
nadnosi nad spremnik goriva skromne zapremine,
a minimalizmu pomalo proturije¢e ukrasni kro-
mirani elementi oko agregata. Venox je motocikl
s vlastitim, prepoznatljivim stilom, koji sprijeda
odreduje ne pretjerano duga, ali naglaseno pole-
gnuta vilica. Agregat nije pretjerano istaknut, jer je
krom koriSten u umjerenim koli¢inama, ali opet je
tu s desne strane vrlo upadljiv ispusni sustav, ovaj
puta u obliku dva megafona. Straznji blatobran s
—— _ .
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Cetiri koncepcijski razlicita agregata. Hyosung koristi V2 agregat s elektronskim
ubrizgavanjem, Jinlun paralelni dvocilindras jednostavne koncepcije. Keeway je pogonjen V2
agregatom koji se najbolje uklapa u formu customa, a Kymco ima tekucinom hladeni agregat

uklopljenim svjetlom jos uvijek dijeluje moderno
i svakako zaokruzuje izgled ovog modela. Jinlun
u usporedbi s ova tri opisana motocikla izgleda
pomalo nedoreceno, iako mozemo prepoznati
neke zajednicke crte s drugim kineskim proizvo-
dom. Tako nema prepoznatljiv stil, JI 250-5 je kao
vizualna cijelina uvelike definiran obiljem opreme,
pa tako prednjim krajem dominiraju svjetla i ¢ud-
novati vjetrobran, dok se straga nalaze putni koferi
koji stvaraju dojam daleko veéeg moticikla. Upravo
o=
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kada je rije¢ o opremi lako je primjetiti velike razli-
ke u testiranim modelima, koji - kada je rije¢ o
dodacima i kromu - pokrivaju ¢itav spektar od
golog pa sve do kic¢enog.

Jednostavno i nhe posve jednostavno
Ako ste pomislili da se krajnosti medu testira-
nim modelima pojavljuju kada govorimo o izgledu,
niste u krivu, ali niste niti u pravu. Naime, daleko
najvele razlike ¢emo ipak prepoznati dok opisuje-
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55> usporednl Y34 4x custom od 250 ccm

| Hyosung podsjeca na Harley-Davidson
I Fat Boy. Instrumenti su klasiénog

J I- dizajna i pregledni, a prekidaci

s pomalo neuglednom uglatom

Jinlun bi u teoriji bio putni custom motocikl, a to potvrduju
putni koferi i vjetrobran. Instrumenti u ovom sluéaju nude
| dovoljno informacija, mada dizajn nije reprezentativan. Ne
2| vidimo potrebu za voltmetrom, a pokazivaé koliine goriva s
LED lampicama prava je $aka u oko custom izgledu
|

e
Keeway je pravi mali chopper i kao takav
~ mozda i najatraktivniji od cetvorke.

AP r Siromasni instrumenti sadrze tek brzinomjer,
i -_-q_;,l.‘;-‘_' e B g broja¢ kilometara i nekoliko lampica.

- Prekidaci su kineska varijacija japanskog
% [KEEWAY SUPERSHADOW 250 | dizajna, bas kao i cijeli motocikl

MOTO PULS
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mo tehnic¢ko-tehnologki aspeke ovih motocikala.
Daleko od toga da sli¢nosti nema, pogotovo izme-
du pojedina dva primjerka, no razlike su neskrive-
ne. Biti ¢e nam lakse ako prvo spomenemo sli¢no-
sti. Tu su svakako okviri od &eli¢nih cijevi, koji se
koncepcijom i izvedbom minimalno razlikuju od
modela do modela. Sli¢no je i s ciklistikom, koja
je pomalo nemastovita, $to i ne ¢udi - ipak se radi
o motociklima ¢ije performanse su u drugom pla-
nu, jer ih odreduje izgled. Makar se razlikuju po
promjerima, hodovima i duljinama, sva ¢etvorica
nasih lakih te$kasa na prednjem kraju ima teleskop-
sku vilicu. Sli¢na situacija je i straga - iako ¢emo
vidjeti da nude posve razlicite razine udobnosti,
Celi¢ne straznje vilice s po dva amortizera u svojoj
jednostavnosti su gotovo identi¢ne. Istim stopama
idu i kocione grupe, koje su na papiru besramno
sli¢ne, ali u primjeni ¢emo pronadi osjetne razli-

e~

ke. Za zaustavljanje su tu, dakle, po jedan disk
sprijeda i po jedna bubanj ko¢nica straga. Ovakva
konfiguracija nije strana ni ve¢im custom mode-
lima renomiranih tvreki, ali isto tako poprili¢no
ovisi o kvaliteti izvedbe. Ne brzajmo s ocjenama
kvalitete, veé se posvetimo onome §to nam je tre-
nutno zanimljivije, a to su dimenzije. Naravno,
zanimljive su nam jer se testirani modeli po njima
itekako razlikuju. Najkompakeniji je Jinlun, koji
mjeri svega 1.450 mm meduosovinskog razmaka, a
s obzirom na kotace dimenzija 110/90-16 sprijeda
te 130/90-15 straga i ukupna duljina mu je naj-
skromnija. Druga krajnost je Kymco Venox, koji
izmedu osovina na kojima se vrte kota¢i dimenzi-
ja 120/80-17 te 150/80-15 mjeri ¢ak 1.620 mm.
Pozamasne dimenzije donose i najve¢u suhu tezinu
na ovom testu: 175 kilograma, naspram umjere-
nijih 152 kg u slu¢aju Jinluna. Povoljniji omjer
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donosi Keeway Supershadow, koji ima najveci
prednji kota¢ dimenzija 3,00-18 te straznji mjera
130/90-15, uz meduosovinski razmak od 1.540
mm i uvjerljivo najmanju suhu tezinu od 140
kilograma. Ostaje nam jo$ Hyosung, ¢iji meduo-
sovinski razmak iznosi okruglih 1.500 mm, kotaci
su dimenzija 110/90-16 odnosno 150/80-15, a
tezi nemalih 167 kilograma. Kapaciteti spremnika
goriva prili¢no se razlikuju, a kasnije éemo vidjeti
da to nema mnogo veze s potro$njom, koja nemalo
varira, ba$ kao i drugi parametri. Najmanje gori-
va sa sobom nosi Keeway Supershadow sa svojih 9
litara. Tek litru vise, dakle 10, stane u spremnik na
Jinlunu, a Hyosung i Kimco su kapacitetniji sa 14
litara. Cini se da smo dodirnuli sve tehnicke aspek-
te izvan agregata, pa ¢emo se sada i njima posvetiti.
Ostali su nam za kraj ovog dijela price jer se tu
ipak kriju najvece razlike. Mozda naupadljivije je

Kymco je dugacak i nizak, a dojmu
svakako doprinose i veliki ispusni
topovi. Tek osnovni instrumenti
dovoljni su za voznju, ali rado bismo
vidjeli i obrtomjer. Prekidaci su na
ovom modelu najbolji

Y

KYMCO VENOX 250
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to $to Jinlun jedini koristi agregat s dva paralelno
postavljena cilindra, dok preostali trojac ima V2
agregate. Ovaj Kinez odskace i po zapremini, koja
je nesto manja i iznosi 233,8 kubi¢nih centimetara,
zbog ¢ega je nasa teorija o ukupno 1.000 ccm malo
poljunjana. Kod Jinluna su provrt i hod identi¢ni i
iznose 53 mm, $to je nekada davno bio ,recept® za
uravnotezene performanse. To ne ¢udi jer smo vrlo
sli¢ne strojeve imali prilike vidjeti prije nekoliko
desetlje¢a u nekim modelima s potpisom Honde.
Naravno da nema govora da se ovdje radi o istin-
skom Hondinom agregatu, ako nista drugo onda
po pitanju toliko vazne kontrole kvalitete i odabira
materijala. Vratimo se zapreminama - na redu je
Keeway sa svojih 248 ccm koji nastaju iz provrta

g/

I na osjetno vecim custom motociklima moze se sresti
bubanj straznja kocnica, pa ne ¢udi ovakvo rjeSenje na
modelima ekonomicne klase. U kombinaciji s prednjim
diskom kod svih testiranih modela bubanj ostvaruje
barem zadovoljavajuce rezultate

-
KEEWAY

MOTO PULS

Desnom stranom Hyosunga
dominira veliki ispusni
sustav, a polozaj za
upravljacem je udoban

od 49 i hoda od 66 milimetara. Pronicljivi medu
vama ¢e primijetiti da je hod osjetno vedi od provr-
ta, $to bi nam trebalo ukazati na teznju konstrukto-
ra da osiguraju ¢im vedi zakretni moment u nizim
okretajima. Ovo ujedno znati da ¢e srednja brzina
klipa biti ve¢a nego kod drugih testiranih modela
s manjim hodom, pa bi u teoriji Supershadow tre-
bao biti manje sklon visokim okretajima, ali to ¢e
praksa u ovom slucaju opovrgnuti. Slijedi Hyosung
GV 250, ¢&ija zapremina iznosi 249 kubi¢nih cen-
timetara, a podatke o provrtu i hodu nismo uspjeli
pronadi, iako vjerujemo da je u ovom slucaju pro-
vrt vedi od hoda, ako ni po ¢emu, onda prema bro-
ju okretaja pri kojem se ostvaruje najveéa snaga.
Preostaje nam jo§ Kymco Venox, koji je (iako za tek

Zaostaje'za ostalimss
testiranim modelima ali
razlike nisu dramaticne,
fimyiseisto se ne radio
klasi gdjessuiperformanse
presudne™

L3

0,4 ccm) ipak najkapacitetniji sa svojih 249,4 ccm,
$to je rezultat provrta i hoda od 58 odnosno 47,2
mm. Dvojac Hyosung i Kymco izdizu se iznad
druga dva motocikla po nekim detaljima, od kojih
je prvi svakako hladenje teku¢inom. Nadalje su tu
po dvije bregaste osovine i ¢etiri ventila po cilin-
dru, a Hyosung je jedini opremljen i elektronskim
ubrizgavanjem, dok ostala tri motocikla koriste
rasplinjace. Do sada opisano je sasvim dostatno da
se objasne osjetne razlike u snazi. Nije iznenade-
nje da je najjaci Hyosung, ¢iji agregat razvija 27,8
konjskih snaga pri visokih 10.000 okr/min. Tek
nes$to manje oslobada Venox uz 27,5 KS pri jos
visih 10.500 okr/min. Gotovo 10 ,konja“ slabiji je
Keeway Supershadow sa svojih 17,9 KS pri 8.000
okr/min, ali to se u voznji ba$ ne osjeti. Preostao
nam je jo$ Jinlun, ¢iji agregat drevnih korijena
oslobada 16,3 KS pri 9.000 okr/min, a vidjet ¢emo
da se i u voznji pozicionirao kao najslabiji. Nakon
malo ¢esanja po glavi i razmisljanja dolazimo do
zaklju¢ka da jo§ jedino nismo spomenuli ¢injenicu
da sva Cetiri motocikla koriste mjenjacke kutije s
po pet stupnjeva prijenosa, spojke s vise lamela
u uljnoj kupki te lanac kao odabrani nacin prije-
nosa snage do straznjeg kotaca. S tim podatkom
zaklju¢ujemo odlomak o ,tehnikalijama®, $to znadi
da sada mozemo raspustiti kosu (tko ju ima) i pre-
pustiti se uzivanju u voznji.

Poput riba na suhom

Usporedni testovi su zahtjevni, kako po pita-
nju organizacije, tako i po pitanju provedbe.
Treba u pravo vrijeme na pravom mjestu skupiti
dovoljan broj test vozaca, fotografa i sve druge
elemente koji bi mogli biti potrebni. Ipak, ova-
kva okupljanja imaju i svoje svijetle strane, a to
je moguénost da se malo ,poigramo® na sli¢nim
motociklima. Iako ¢e mnogi spremno ustvrdi-
ti da je na$§ posao samo zabava, a mi to spre-
mno demantirati, ovoga puta moramo prizna-
ti da smo se zaigrali i dobro proveli. U osnovi
to znaci da smo se opustili i poSteno potjerali
testne motocikle. Osim $to smo na taj nadim
mogli provjeriti koliko ¢ega koji od njih nudi,
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lako zacijelo nikoga nece '
oduseviti mocnim zvukom, ,
pojavom siova cetiri

motocikla prilicno uvjerljiva

uspjeli smo i sebi priustiti ponesto razonode. Iz
ove tvrdnje proizlazi da je moguée zabavljati se
na ovim i ovakvim motociklima. Pod zabavom
podrazumjevamo brzu i dinami¢niju voznju uz
odlu¢na ubrzanja. No, najprije je trebalo pri-
lagoditi o¢ekivanja. Naime, ovi motocikli nisu
namjenjeni jurnjavi - to im nije u genima, ali ni
u tehni¢kim podacima. Dodamo li tome cikli-
stiku koja prije svega treba udovoljiti vizualnim
normama, postaje jasno da treba biti zadovo-

ljan sa svime $to ovi motocikli pruze. Naravno,
od teku¢inom hladenog, nesto skupljeg dvojca
Hyosung-Kymco smo oéekivali vise, dok smo za
Keeway i Jinlun dodatno prilagodili o¢ekivanja.
Dakle, kako to sve izgleda u stvarnosti?

Prije svega treba sjesti na motocikl. Tu su uodljive
razlike koje mozemo povezati s izgledom. Hyosung
donosi intuitivan polozaj sjedenja koji ne zahtje-
va pretjerano privikavanje i na prvi pogled nam se
ucinio vrlo udobnim. Kasnije smo ustanovili da,
kao i na svim testiranim motociklima, straznjica
nakon dulje voZnje biva preoptereéena, pa su nam
povremene pauze bile dobrodosle. Kymco donosi
nesto agresivniji polozaj gdje su noge i ruke pomalo
yrazvucene® prema naprijed, $to ¢e posebno osjetiti
vozadi nizeg rasta. Visi vozaci ionako nece pronadi
previ$e mjesta niti na jednom testiranom mode-
lu. Keeway postavlja vozaca u polozaj s rukama
na ugodnoj visini, ali ne$to viSe savinutim u lak-
tovima, dok su noge prili¢no ispruzene. To znaci

Kymcov snazni agregat

tek za nijansu zaostaje'za
Hyosungom, kocnice su mu
““najholje, a tek je prijsporoj
s vo7nji pomalo neSpretan

da ¢emo u pocetku pri spustanju nogu na nozne
oslonce morati baciti pogled niz stranicu motoci-
kla, kako bismo vidjeli $to ¢inimo. Polozaj nogu
ipak ni u kom smislu nije ekstreman, pa ¢e prona-
lazenje nogara ubrzo postati rutina. Na koncu je
tu i Jinlun, koji nas je poloZajem vozaca ugodno
iznenadio. PoloZaj je udoban i najmanje umara,
pa je prava Steta Sto ostali elementi voznje nisu na
istoj razini. Pokretanje agregata kod Hyosunga i
Kymca prava je $ala, dok je kod Keewaya i Jinluna
potrebno uloziti ponesto truda u baratanje ¢okom,
odnosno gasom. Ubacivanje u prvi stupanj prije-
nosa i kretanje s mjesta kod svih motocikala pro-
lazi uglavnom bez posebnih znadajki, iako kod
odlu¢nijeg kretanja spojka kod Jinluna zna zatresti.

5
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Sva cetiri motocikla straga imaju éelicnu vilicu s dva
amortizera, a njihova funkcionalnost se kreée od previse
mekanog kod Jinluna do previse tvrdog kod Keewaya
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HYOSUNG GV 250 §
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lako je raspon cijena medu
ovim modelima nezanemariv,
zapravo je kod odabira
vaznije pitanje vizualnih
sklonosti, jer ova cetvorka
predstavlja razne "zanrove"

custom motocikala
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[KEEWAY SUPERSHADOW 250
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onona Jinluu druga krajnost, madasse
jedno ne istice’po udobnosti ili neudobioSti

| Ova, kao i ve¢ina drugih primjedbi upuéenih tom
motociklu, moZe se objasniti ¢injenicom da smo
na test dobili posve nov motocikl, koji nije bio
* razraden na adekvatan nacin. Ipak, ono $to sigur-
no ne bi nestalo pazljivom razradom su vibracije.
4 Dok Kymco i Hyosung zasluzuju pohvale na tom
| polju, jer njihovi agregati rade iznimno mirno,
" Keeway vibrira koliko bismo i o¢ekivali, nikako

pretjerano, ali Jinlun tu odskace. Cim okretaji
agregata iole narastu, vibracije pocinju skakljati, a
zatim i smetati. Kroz sjedalo nisu toliko izrazene,
iako su prisutne, ali upravlja¢ te ponajvise oslon-
| ci za noge u viSim rezimima zaista jako vibriraju.
Zapravo, niti jedan od testiranih motocikala ne
briljira pod pritiskom. Mjenjacke kutije pokazuju
koliko su spore, a umjerena snaga ¢e kod sva cetiri
motocikla pruziti ono nesto posebno tek pocet-
: : :
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nicima i voza¢ima koji nisu imali prilike iskusati
ja¢e motocikle. Ubrzanja i meduubrzanja na ovim
motociklima jednostavno nisu impresivna i sve se
svodi na koncentraciju kako biste prebacili u visi
stupanj prinjenosa u pravom trenutku. Agresivno
mijenjanje stupnja prijenosa kod sva ¢éetiri moto-
cikla ¢e izazvati lagani nemir, jer kombinacija
jednostavnih okvira i ovjesa ne osigurava krutost
koja bi u tom trenutku bila potrebna. Na kraju,
kada konacno ,izbrojite® svih 5 stupnjeva prije-
nosa, konacna brzina ¢e biti ponajvise u skladu s
deklariranom snagom, ali mogli bismo re¢i i sa cije-
nom. Jinlun nas je svijetom uspio povesti brzinom
od 110 km/h, $to odgovara pomalo anemi¢nom
ponasanju agregata. Keeway Supershadow postize
maksimalnih 123 kilometra na sat, a Kymco Venox
tek malo vise, 124 km/h. Najbrzi je nesumnjivo




KYMCO VENOX 250 |

Hyosung krasi zaista masivan ispusni
sustav. Na Jinlunu je ispusni sustav pomalo
neugledan. Keeway i u ovom pogledu lici 3
Ta vecu bracu choppere. Kymco se istice a
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Hyosung sa svojih 130 km/h, $to smo zapravo i
ocekivali, pogotovo ako se sjetimo raznih popu-
larnih poslovica koje govore o omjeru ulozenog
i dobivenog. Ako vas pojacana mehanicka buka i
umjerene performanse nisu uvjerile da se ne radi
o motociklima namjenjenim umjerenoj voznji,
nailazak na prve neravnine ée vas u to svakao uvje-
riti. Naime, ciklistika je element koji na sva Cetiti
motocikla jednostavno ni u najludim snovima nije
namjenjen jurnjavi. Zivahni agregat iz Hyosunga
ili Kymca bi u nekoj drugoj $asiji omogudio dale-
ko vise osmijeha po kilometru, ali u okruzenju u
kojem djeluju prili¢no su ograniceni. Tijekom
voznje po ravnim dionicama uzduzne neravnine ¢e
lako uznemiriti sva Cetiri testirana motocikla, iako
¢e pri visim brzinama Hyosung pokazati nesto vise

stabllnostl S druge strane, isti motocikl ée gotovo

stalno lagano , mijesati®, odnosno lelujati po cesti,
gotovo neovisno o brzini i vrsti podloge. Ne radi
se 0 opasnoj pojavi, ali ipak GV 250 ne dozvo-
ljava pretjerano opustanje za upravljacem. Venox,
Jinlun i Supershadow ¢e mozda malo izrazenije
reagirati na nepravilnosti u povrsini ceste, no zato

¢e ostatak vremena biti prili¢no stabilni. Popre¢ne |+

neravnine ¢e takoder uznemiriti ove motocikle,

prije svega zato $to svi imaju vrlo umjeren hod .7

ovjesa. Dok Hyosung odlikuje uskladen ovjes
koji ¢e umanjiti neugodnosti, Venox nam se §
ucinio ponesto tvrdim nego bi trebalo, a Jinlun
meksi od onoga $to bi bilo idealno. Mozda naj-
osjetljiviji po ovom pitanju je Supershadow, koji
sprijeda ima previSe mekan, a straga previse tvrd
ovjes, iako su razlike zapravo puno manje nego §
bismo ocekivali. Pretjerivanje u zavojima moze

varijacijéna temuy
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biti iznimno zabavno kada jednom shvatite $to sve
smijete. Zbog ve¢ opisanih osobina ovjesa i zavoji
s najravnijom i najkvalitetnijom podlogom stvorit
¢e dojam nemirnog mora preko kojeg ,navigate®
u relativno malom plovilu. Prvi zavoj u koji smo
usli prebrzo neugodno nas je iznenadio na sva Cetiri
motocikla, jer su oni po vedini voznih osobina vrlo
sli¢ni. Tek kasnije, kada smo shvatili da motocikli
zadrzavaju putanju i pored svih oscilacija, dolazi
na red element zabave, jer agresivna voznja na ovoj
Cetvorki ni u kom smislu nije dosadna. Razlike
koje smo primijetili odnose se na ¢injenicu da ée
Jinlun i Hyosung ,zaplesati® uskladeno, prednjim
i zadnjim krajem, ali Kinez ¢e svoje pokrete ipak
vise naglasiti. Keeway ¢e naglasenije oscilirati pred-
njim krajem, a Kymco mozda malo naglasenije
straznjim.

Umjereno je ono pravo

Nakon $to smo jurili i pomalo pretjerivali, dolazi
trenutak da usporimo. A kad smo ve¢ kod uspo-
ravanja, prava je prilika prokomentirati ko¢nice.
Znamo da im performanse nisu impresivne, ne
zato §to se radi o los$im motociklima, nego zato $to
pripadaju umjerenoj klasi. Nakon §to smo tome
prilagodili o¢ekivanja, mirne duse mozemo reci
da sva Cetiri motocikla imaju adekvatne ko¢nice,
ali posto je ovo ipak usporedni test, ne bi bilo
korektno ne usporediti ih. Daleko najbolju koci-
onu grupu svakako ima Kymco Venox, ¢ije koé-
nice se najljepse doziraju, a i krajnja sila kocenja
nadilazi ostala tri modela. Dodamo li tome i vje-
rojatno najkruéi okvir te dobar polozaj za uprav-
ljaéem, Venox osigurava zavidno veliku sigurnost
prilikom kocenja. Ne$to manje uvjerljive ko¢nice
krase Hyosung GV 250, koji nas je mozda vise
razolarao povratnim informacijama koje moto-
cikl pruza prilikom kocenja, nego samom silom.

- WS Spomenimo da je papucica straznje ko¢nice imala
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pretjerano dug hod, pa iako se radi o nedostatku
koji je lako eliminirati podesavanjem, bolje da na
njega ukazemo. Keeway Supershadow je opremljen
ko¢nicama koje nikoga neée impresionirati, mada
su sasvim dostatne za sigurno zaustavljanje u svim
situacijama. Vrlo mekan prednji ovjes pomalo kva-
ti sliku, odnosno, da je u prednjim vilicama gusée
ulje, zasigurno bi kocenje bilo puno uvjerljivije. Na
kraju je tu Jinlun, kojeg takoder odlikuju dostat-
ne kocnice, ali u usporedbi s ostalim trojcem bez
dvojbe su na zacelju. Opet mozemo spomenuti da
se radilo o posve novom motociklu i da su ko¢nice
kroz test postale nesto jale, ali jo§ uvijek su zaosta-
jale za konkurencijom. Da li je u pitanju njihova
nesto losija kvaliteta ili pak neobjasnjiva sklonost

11 2505 MWoziinenmalo
vibrira I'toSe mannestira
na sjedalmipravijacu i

oslo

.
i
B

Kineza prema neumjerenom konzerviranju svih
proizvoda i dijelova koje mozda i ne treba konzer-
virati, nismo sigurni. U svakom slu¢aju, kombina-
cija diska i bubnja pokazala se adekvatnom za sve
testirane motocikle i njihove preformanse uz opi-
sane razlike. Ipak, kroz razlicite reZime voznje dosli
smo do spoznaje da su sva Cetiri testirana motocikla
savrSeno skrojena za umjerenu voznju. Osim $to
to ne iziskuje naprezanje agregata (koji jesu sréa-
ni, ali ipak im viSe odgovara srednji rezim), cijeli
motocikl kao da nekako bolje funkcionira kada
se ne pregjeruje. Koji god od testiranih primjera-
ka vozili, kada nakon brze voznje popustimo gas,
imali smo osje¢aj da motocikl doslovno odahne.
Ono $to im odgovara je opusteno kretanje s mjesta

GV/250 je'stabila
prilvisim brzinama,
akrasi ga odlican

el agregat's elektronskim
ubrizgavanjem

>>>

Na zavojitim dionicama se
medu ovom cetvorkom vodi
mrtva utrka, jer pobjednik
je onaj koji ima najvise
hrabrosti

te lagano otvaranje gasa. I bez gledanja na obrto-
mjer (gdje je raspoloziv) lako ¢emo osjetiti kada
agregat ude u srednji rezim broja okretaja koji mu
najvise odgovara. Ako u tom trenutku prebacimo
u visi stupanj prijenosa, ubrzanja ¢e biti dovoljno
dinami¢na da imamo osjecaj voznje na motoci-
klu, a ne trajektu, $to ¢e vecini korisnika biti vise
nego dovoljno. Srednji okretaji u najviSem stupnju
prijenosa omogudit ¢e krstarenje izmedu 60 i 80
km/h, a u tom reZimu voZnja postaje zaista opusta-
juca. Nedoreceni ovjesi ¢e tada najmanje ukazivati
na svoje nedostatke, ko¢nice ¢e biti dovoljno jake
za iznenadna zaustavljanja, a agregati ¢e ugodno
mrmljati. Ipak, i ovdje ¢éemo modi prepoznati razli-
ke medu pojedinim modelima. Keeway ¢e stvarati

MOTO PULS
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>>> usporedni test 4X

Testirani modeli vas nece
prevesti zedne preko vode.
Koliko platite, toliko cete i
dobiti. To su iskreni i poSteni
motocikli, pa ako ocekivanja
prilagodite kolicini izbrojanih
novaca, nece doci do
neugodnosti

ugodne vibracije i vjerojatno najuvjerljivije stva-
rati sliku istinskog custom motocikla, ali ukoliko
odludite naglo ubrzati, trebat éete prebaciti barem
jednu brzinu nize. Jinlun ¢e cijeli dozivljaj lagano
narusiti svojim ne$to grubljim vibracijama, koje su
u opisanom rezimu ipak najmanje izrazene, dok ¢e
meduubrzanja biti stvar snova. Odlu¢no otvaranje
gasa rezultirati ¢e gotovo neprimjetnom reakcijom,
a ozbiljnija ubrzanja ¢e zahtjevati spustanje do
treeg stupnja prijenosa. Venox, kao prvi od dva
modela koji koriste teku¢inom hladene agregate,
gotovo posve uklanja vibracije iz jednadzbe. To
»

s B0

Ll,M_h) J‘I‘ acld
eeway je ugodan i

zabavan za voznju

MOTO PULS

custom od 250 ccm iy

znaci da ¢e voznja mozda biti malo manje ,bogatog
okusa®, ali isto tako ¢e i manje zamarati na duge
pruge. Pravilno razvijanje snage kod ovog modela
znadi da ukoliko ne namjeravate obarati rekorde
mozda i neéete morati ,$altati nizu“ da biste ubrza-
li iz ovog srednjeg rezima. Polozaj za upravljacem
i cjelokupan vrlo solidan dojam cijelog motocikla
doprinose stvaranju osje¢aja mo¢i. Ostaje nam
spomenuti i GV 250, koji se u ovoj ulozi takoder
dobro snalazi. Poput Kymca, vibracije su gotovo
posve uklonjenje iz rada Hyosungovog agregata, a
elektronsko ubrizgavanje ¢ini ga nadmo¢nim kad
" je rije¢ o razvijanju sna-

ge. lako ni Kymco nije

za odbaciti, tek ¢ée na
Hyosungu otvaranje
gasa u najviSem stup-
nju prijenosa rezultirati
onim guranjem u leda
koje svima odgovara

Izduzena prednja viIica_q_ r
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prilikom voznje, jer govori o snazi njihovog moto-
cikla. Ipak, koliko god uvjerljiv u srednjem i viSem
rezimu, GV 250 sa smanjenjem brzine postaje
pomalo trom i nespretan, pa se prilikom sporog
prolaska kroz zavoje ili manevriranja na mjestu
osjeti njegova tezina. Sli¢na vas sudbina ocekuje
i ako odaberete Kymco Venox, koji je deklarira-
no najtezi i to ipak ne uspijeva sakriti. Jinlun nas
je ugodno iznenadio polozajem tijela, bogatom
opremom i - neéete vjerovati - vjetrobranom. Iako
vizualno nikako ne ide uz jedan ozbiljni custom
motocikl, Kinezi su ipak napravili nesto dobro, jer
pomalo nakazan vjetrobran odli¢no titi od struja
zraka protiv kojih drugi testirani motocikli jed-
nostavno nemaju lijek. Koliko god krajnja brzina
od 110 km/h nije impresivna, na dulje pruge vje-
trobran pomaze protiv umora, ali ¢e zato vibracije
pridonijeti umoru. Najokretnijim u voznji poka-
zao se Keeway Supershadow, ¢ije vibracije nas
nisu toliko mudile koliko neuskladen ovjes. Osim

znacida se pri sp% -
voznjima'upravijacir}

osjeti tezina, ali praviliio
Sfazvijanje snageidonosi
uzitak u'voznji




ODRZAVANIJE | EKSPLOATACLJIA

Poprili(:an je broj ljudi koji u kup-
nju motocikla ili nekog drugog
prometala ulaze vodeni idejom da im
je to prvi i posljednji izdatak. Nakon
davanja za osiguranje, cestarine,
raznorazne "ekoloSke" poreze koji-
ma je prvi zadatak ocistiti nase nov-
Canike, te troSkova registracije, tu je
troSak goriva. lako se u nas prema
nekim izvorima troSi tri puta vise

plavog dizela nego je potrebno ribari-
ma kojima je namijenjen, to ipak nije
legalno rijeSenje, a nije niti uputno
benzinske agregate hraniti dizelskim
uljem. Dakle, prosjeCna potrosnja je
bitan podatak jer se radi o najvecem
troSku eksploatacije. Po tom pitanju

malim apetitom od svega 3,5 litara
na 100 prijedenih kilometara. NeSto

Hyosung

i GV 250 |
Lanac i lan¢anici : 2.000 kn |
Kocione plocice (disk) : 160 kn

inlun JL : i
250-5 Supershadow 250 : Venox 250
440 kn
130 kn
70 kn

Keeway Kymco
736 kn
250 kn
433 kn

699 kn
106 kn
76 kn

Kocione obloge (bubanj): 208 kn
Filtar ulja . B7kn

76 kn 147 kn

Sajla spojke

Ukupno

I1ZMJERENO

Krajnja brzina (km/h)
PotroSnja (1/100 km)

vecu Zed, apsolutno opravdanu boljim
performansama, pokazao je Hyosung,
koji je na naSem testu troSio 5 1/100
km, dok su Kymco i Jinlun pravi mali
pohlepnici koji su uspjeli "progutati” i
7 litara, Sto je dvostruko viSe od vec
pohvaljenog Keewaya. S obzirom da
se sada cijena benzina krec¢e oko
okruglih 10 kn, lako je izraCunati
koliko ¢e vas kosStati putovanje od
100 km. Nakon ovih svakodnevnih
troskova tu su jos i izdaci za odrzava-
nje. Kao i po svakom drugom pitanju,
razlike medu testiranim modelima su
velike. Odredili smo "popis za kup-
nju" nekih osnovnih elemenata koje
treba povremeno zamjeniti, zbrojili
njihove vrijednosti i dosli do rezultata
vidljivih u tablici. Jednu krajnost pred-
stavlja Jinlun, Ciji dijelovi su iznimno
povoljni, pa za sve s naSeg popisa
valja izdvojiti samo 720 kn, dok je

80 kn
720 kn

113 kn
1.070 kn

285 kn
. 1.851 kn |

dijametralna suprotnost Hyosung s
racunom od 2.535 kn za odgovara-
juce dijelove. "PotroSacka koSarica"
kod Keewaya ce vas kostati 1.070
kn, dok u Kymco prodajnoj mrezi
navedeno koSta 1.851 kn. Prilikom
servisa c¢e joS$ valjati izdvojiti i "par
sto" kuna za razna ulja, Cija cijena
znatno varira o kvaliteti, a smetnuli
smo s uma raspitati se koliko kosta
radni sat u ovlastenom servisu.
Cijene guma nismo navodili, jer ova-
kvi motocikli male snage su prema
njima vrlo blagi pa im je vijek traja-
nja dug. Uglavnom, bila nam je zelja
ovim napisom ukazati na Cinjenicu
da kada jednom kupite svog sjajnog
"Zeljeznog konja", kostao on 20 ili
200 tisuca kuna, treba nastaviti s
troSenjem ako Zelite on s vama na
ledima putuje znanim i neznanim
prometnicama.

toga, iako upravljivost nije kompromitirana, udi-
nilo nam se da je upravlja¢ ipak ponesto preuzak.
Odlomak o voznji prikladno je zakljuéiti podaci-
ma o potro$nji, jer smo i mi testiranje zakljudili
posjetom benzinskoj crpki. Motocikle smo vozili
jednakim rezimom po jednakim prometnicama,
ali svejedno smo na kraju dana bili iznenadeni
potro$njom. Zed su pokazali Kymco i Jinlun, koji
su na 100 km prosje¢no potrosili 7 litara goriva.
Potrosnja Hyosunga od 5 litara nam se udinila
umjerenom, jer moramo priznati da testne mode-
le nismo $tedjeli, ali posve nas je impresionirao
Keeway. Koliko god smo mi bili spremni na dugo
dopunjavanje njegovog nevelikog spremnika,
Supershadow je potro$io upola manje od Zednog
dvojca, dakle 3,5 litara goriva na 100 prijedenih
kilometara. S ovim podacima vas ostavljamo pre-
misljanju o tome koji od testirane ¢etvorke bi vam
najbolje odgovarao, a u tim razmisljanjima mozda
pomogne i zakljucak koji slijedi.

Manje ocekivanja, vise zadovoljstva
Ne mozemo se oteti dojmu da sva cetiri moto-
cikla ciljaju prema jednakoj ili barem podjednakoj
publici. Bilo koji od testiranih modela najbolje bi
odgovarao vlasniku koji od motocikla ne oc¢ekuje
previse, ponajprije po pitanju performansi, bilo da
se radi o osobi koja Zzeli osjetiti Zivot na dva kotaca,
ali ne moze ili ne namjerava uloziti previse sredsta-
va, ili pak 0 nekome tko je to ve¢ iskusio, ali mu vec¢i
motocikl ne predstavlja opravdani izdatak. Ukoliko
je neki od njih va$ prvi motocikl, vjerojatno ¢ete
biti ugodno iznenadeni, a ako su vase aspiracije
prilagodene, vjerojatno
¢ete imati dug i sretan -
zajednicki suzivot. Ako
ste pak imali priliku
iskusati neki moto-
cikl s vide od tridesetak
konjskih snaga, vrlo je
vjerojatno da ste vel

znace da bi Jinld
bio odlican za izlete,

prerasli ovu ¢etvorku, ali onda mozete prilagoditi
ocekivanja. Zapravo, ¢im manje od njih oéekujete,
po pitanju performansi, ciklistike ili bilo ¢ega dru-
goga, to ¢e vam vise pruzati. S druge strane, ovako
nevelike investicije ¢ete si lako opravdati, jer cijene
po kojima se testirani motocikli nude zapravo nisu
pretjerane. Mozemo reéi da je Keeway po tom pita-
nju najkonkurentniji, jer za 19.990 kn dobijate zai-
sta uvjerljiv motocikl, koji ima pokoji nedostatak,
ali osim $to ih je moguée ukloniti i ovako ih je lako
opravdati cijenom. Tu je i Kymco Venox, za koji
bi trebalo izdvojiti ¢ak 14.000 kn vise, ali opet se

U kracifizavojia
Hyosung pokaziljekoliko
e tezak, anailazakinal
neravning gAPONESto’
Zﬂemil’i, 1Ko se n[c_ﬂ 0]

Wrlo'solidnomymotociki
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- Tesko je reci tko j;pobiednik.

_Razlike u performansarma nisu
dovoljne da'bi u potpynoéti
opravdale razliku uicijeni.

Lato jednostavno razmislite . .

koji od ovih celicnih konja .
vam se najvise svida

Korejanci su uloili poprilicno e Obilje opreme spasava
truda u zavrsSnu obradu, a i 1 pomalo nespretno dovrse
tehnoloski je ovaj motocikl o i : motocikl; atkvaliteta je.u

napredniji od drugih - -
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Kinezi su na Keewayu zasukali
rukave, pa nema previse tipicnih
propusta u zavrsnoj obradi. Pristojan

Vrijedni Tajvanci su se
odavno izdigli iznad kineskih
proizvodaca, pa ne ¢udi Sto

i
KEEWAY SUPERSHADOW 250 |

motocikl za poStenu cijenu

je Venox toliko solidan

radi o motociklu koji ¢e kvalitetom (a nakon niza
godina i dobrom reputacijom) lako opravdati tro-
$ak od 33.995 kn. Ugradena tehnologija i uvjerljiva
kvaliteta lako ¢e i Hyosung GV 250 uciniti oprav-
danim troskom, pogotovo zato $to ovaj motocikl
nudi idealno prometalo za sve ljubitelje guvernera
Schwarzeneggera i popularnog Terminatora, koji
se vozio na vizualno sliécnom modelu. Ostaje nam
spomenuti da Jinlun JL 250-5 ko$ta 24.000 kn,

ma mozda i udiniti pretjeranim, ali to se donekle
kompenzira vrlo bogatom opremom. Ako ste se
pitali $to je s vrijednosti polovnog motocikla, rec¢i
¢emo da ,nije zlato sve $to sija“. Mozemo to redi i
ovako: niti jedan od ovih motocikala ne predstavlja
trajnu vrijednost, ali umjerena podetna cijena znaci
da niti gubitak kroz nekoliko godina eksploatacije
neée biti pretjeran. Kako se radi o vrlo razli¢itim, a
opet vtlo sli¢nim modelima, ne¢emo si dozvoliti da
vam ukazujemo na to koji je savren bas za vas. Sve

se svodi na ¢injenicu da svi oni nude prili¢no puno
onog posebnog dozivljaja u kojem uzivaju motoci-
klisti u zamjenu za neveliku sumu sluzbene valute.
Razmisljate li o ovakvom motociklu vjerujemo da
¢e vam podaci iz ovog testa pomo¢i pri donosenju
odluke, a odluka koliko Zelite potrositi i koji vam je
od testiranih motocikala najljepsi na kraju je ipak
na vama. Za kraj ¢emo reci: ukoliko si dozvolite da
budete ugodno iznenadeni, mozda vam se bas to i
dogodi.

$to ¢e se u usporedbi s ponudenim performansa-

‘Hyosung GV 250 Keeway Supershadow 250 Kymco Venox 250
MOTOR | PRIJENOS f s

tip agregata

2 cilindra, paralalni D cilindra, V

2 cilindra, V

2 cilindra, V

promjer x hod (mm) - {53 x 53 49 x 66 58 x 47,2
zapremina (ccm) 249 1233,8 248 249,4
. ' dvije bregaste osovine u glavi, . dvije bregaste osovine u glavi,
tip razvoda 4 ventila po cilindru i 4 ventila po cilindru
hladenje zrakom i uljem zrakom zrakom tekucéinom
napajanje elektronsko ubrizgavanje rasplinjaci rasplinjaci ggllgmmrrisplmjam RICICIS
max. snaga KS (kW)-0./min. 27,8 (20,4) - 10.000 16,3 (12) - 9.000 17,9 (13,2) - 8.000 27,5 (20,2) - 10.500
f‘ga/’:;“‘r’]k'et“' Eemert . 156,500 16 - 6.000 19,8 - 8.500
el ! s viSestrukim diskovima u ‘s viSestrukim diskovima u s viSestrukim diskovima u s viSestrukim diskovima u
poj uljnoj kupci ‘uljnoj kupci uljnoj kupci uljnoj kupci
br. brzina i

CIKLISTIKA
Okvir

prednji ovjes

celicni cjevasti
teleskopska vilica promjera
41 mm

dva amortizera

 Gelicni cjevasti i Celicni cjevasti Celicni cjevasti

teleskopska vilica Eteleskopska vilica teleskopska vilica

straznji ovjes dva amortizera ‘dva amortizera dva amortizera

disk promjera 320 mm i

prednji kocioni sustav disk disk disk Klijesta sa 2 klipica
straznji kocioni sustav bubanj ‘bubanj bubanj Bubanj promjera 180 mm
guma prednja 110/90-16 1110/90-16 3,00-18 120/80-17

guma straznja 150/80-15 1130/90-15 130/90-15 150/80-15
meduosovinski razmak 1.500 mm 11.450 mm 1.540 mm 1.620 mm

duljina 2.270 mm 12.210 mm 2.225 mm 2.325 mm

Sirina 800 mm 1815 mm 762 mm 840 mm

visina 1.090mm 1.145 mm 1.080 mm

visina sjedala 700 mm - =

spremnik goriva 141 101 9l 14 |

tezina (suha) 167 kg 1152 kg 140 kg 175 kg

2 i1 2 2

garancija (godina)

polozaj za upravljatem, nema
vibracija, razvijanje snage,
kocnice

stabilnost pri srednjim i viSim -

brzinama, ggregat, Jnema ;p_olozaj tijela, oprema,
vribracija P
tezina u krac¢im zavojima, ovjes
ljulja, prazan hod straznje
kocnice

straznja kocnica, najokretniji,
cijena

nesto vibracija, uzak upravljac,
krut straznji i mekan prednji
ovjes, siromasni instrumenti
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