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onstatirati da je moderna era moto-
cikla poéela onog trenutka kada su
Japanci prestali kopirati Britance
jednako je “hrabar” zaklju¢ak kao i
onaj da je zemlja okrugla. Kada je
$ezdesetih godina proslog stolje¢a
svjetlo dana ugledala Honda CB 750 Four, poceo
je zvjezdani uzlet Cetverocilindri¢ne koncepci-

je koja je pomela sve pred sobom, ukljucujuéi i !
cestovne jednocilindrase kao kolateralne Zreve.

Protjerani u sfere motocikala manje zapremine
i enduro modela, jednocilindrasi su sljede¢ih 25 |
godina imali samo nekoliko ¢asnih i trzi$no neu-
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spjelih povrataka cesti. Za povratak uzbudljivih
cestovnih motocikala sa samo jednim klipom
trebalo je napraviti mali korak za ¢ovjecanstvo, a
veliki korak za ljubitelje nesto drugacijeg uzivanja
u sportskoj voznji.

Biblijskim rje¢nikom govoreéi, u poéeku
bijase enduro, a onda enduro montiranjem §
cestovnih guma i snaznijih ko¢nica supermo-
tom postade. Tesko je odrediti to¢an povijesni
trenutak kada je kao rezultat trivijalnog ekspe-
rimenta nekog dokonog mehanicara izasao prvi
pra-supermoto, no tim je ¢inom pocela mini

jeniti svijet na dva kotaca, ali ga je svakako uci-
nila raznovrsnijim. I zabavnijim.

A za$to vam sve to pricamo? Zato jer svaki
od ovdje testiranih modela na svoj nacin prati
osnovne smjernice supermoto filozofije, a pri-
tom su ¢ak Cetiri petine njih proizasli iz pogo-
na KTM-a kao jednog od pionira koji su hra-
bro zapoceli serijsku proizvodnju ovakve vrste
motocikala i u¢inili ih dostupnim svima. Svima
koji su ih bili spremni skupo platiti i onda ih
koristiti samo za “cirkusiranje” od semafora do
semafora ili pak proklizavanje na nekoj opskur-

revolucija. Ona nije uspjela znacajnije promi- # noj karting stazi.
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Danas su stvari ipak ne$to drugadije. Doduse,
supermoto motocikli nisu postali nista pristupad-
niji, ali su ipak ugladeniji, udobniji, svestraniji... A
kod KTM-ovih motocikala. Uostalom, usporedi-
te li bilo koji od testiranih austrijskih motocikala
s njegovim prethodnikom, ostat ¢ete zatedeni kada
uvidite koliko su ovi motocikli postali civilizirani-
ji, a da pritom nisu izgubili niSta od svog sirovog
temperamenta. Naprotiv, nova je generacija LC4
agregata narancastim motociklima pruzila jo$ vise
eksplozivnosti, posebno na visokim okretajima, ali
ih je istovremeno “osiromasila” za dobar dio nepo-
zeljnih vibracija koje smo s vremenom poceli pri-
hvaéati zdravo za gotovo kod motocikala ove vrste.
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Doduse, u ovom je slucaju tesko tocno spe-
cificirati o kojoj se to vrsti motocikala zapravo
radi, bududi je testiranu petorku mogude svrsta-
ti u barem tri do Cetiri zasebne kategorije. Tako
bi Duke III trebao biti fun-bike, iako se tu isti-
ni za volju radi o jednom iznimno zabavnom
naked motociklu. Bra¢a blizanci SM 690 i SM
690 R predstavljaju jednu umjerenu supermoto
struju, te svojim kombiniranjem performansi i
voznih osobina sa solidnom udobno$¢u postaju
nedostizni svojim konkurentima. 690 SMC je, s
druge strane, istinski hard-core supermoto moto-
cikl, kojem, za¢udo, udobnost vozaca nije samo
nastrana kategorija nespojiva s takvom vrstom
motocikala.
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lako ga koji kilogram viska sprjecava da bude i
pravi natjecateljski motocikl, SMC bi se po pita-
nju voznih osobina vjerojatno prelagano obracu-
nao s preostalom KTM-ovom trojkom, tako da
smo u igru uvukli i njegova “zlo¢estog” polubrata.
Husaberg FS 650 E je istinski sirovi supermoto
kojem u njegovoj divljoj naravi uopée nije neugod-
no podastiti svog krotitelja osjetnim vibracijama i
tvrdim sjedalom. Ako vam se ¢ini da su moderni
supermoto motocikli postali previse njezni i nedo-
voljno muzevni, onda éete na ovom Husabergu
utaZiti svoju Zed za sirovim performansama i isto
takvim natjecateljskim ugodajem.

Dva agregata i tri okvira

Na ovakvom se usporednom testu relativno lako
uhvatiti u zamku opisivanja sastavnih dijelova sva-
kog od motocikala, sto onda dovodi do realne opa-
snosti da se cijeli tekst pretvori u dosadno nabraja-
nje ¢injeni¢nog stanja. Takvo suhoparno iznosenje
podataka je nerijetko i potpuno beskorisno, budu¢i
brojke na papiru ne moraju imati veze sa stvarnim
osjecajem u voznji. Sre¢om, ovoga puta takva opa-
snost od beskona¢nog nabrajanja ne bi postojala ni
da vam elemente od kojih su sazdani ovi motocikli
opisuje Miroslav Krleza. Naime, na pet testiranih
motocikala nalazimo samo dva razli¢ita agregata i




tri razlic¢ita okvira, a tragove znatnije raznolikosti
ne mozemo naéi ni kod ovjesa.

Krenut ¢emo od novog LC4 agregata ugradenog
u sve KTM-ove motocikle na ovom testu, a koji po
mnogocemu zasluzuje da ga proglasimo najboljim
u svojoj klasi. Osnovne dimenzije njegova cilindra
iznose 100 x 82 mm, Sto daje ukupnu zapreminu od
654 ccm, u glavi titraju Cetiri ventila koje pokrece jed-
na bregasta osovina, a za napajanje je zaduzen sustav
elektronskog ubrizgavanja goriva s leptirastim tije-
lom promjera 46 mm, s time da kod SMC-a postoji i
mogucénost koristenja niskooktanskog benzina.

U borbi protiv vibracija angaZirana je kontraba-
lasna osovina, dok se protiv poskakivanja straznjeg
kotaca prilikom kocenja motorom uspje$no bori
APTC klizna spojka. Pritom je zanimljivo da se
najmanji broj konjskih snaga, njih 63, deklarira
za najagresivniji SMC, dok najsnazniji Duke III
pri jednakih 7.500 okr/min raspolaze sa 65 KS.
Medutim, nije sve u snazi, ima ne$to i u omjeru
snage i tezine. Barem se u to uzda Husaberg FS 650
E, koji jednako kao i SMC raspolaze sa 63 KS pri
7.550 okr/min, ali je istovremeno sa svojih suhih
112 kg uvjerljivo najlaksi u ovoj konkurenciji.

Njegov jedan cilindar pritom nije u bliskom
srodstvu s agregatom LC4, $to potvrduje ve¢ sama
zapremina od 628 ccm, ali i nacin na koji razvija

snagu. Osim toga, Husaberg nema kliznu spojku,
$to jedan ovako mocan jednocilindri¢ni agregat ne
¢ini ba$ najspretnijim odabirom za manje iskusne
vozace. Medutim, civilna je uporaba kod ovog
motocikla ionako u drugom planu, on je prije sve-
ga namijenjen uzivanju na natjecateljskoj stazi.
Ipak, kako to obicaji nalazu, mi ¢emo krenuti od
voznje cestom, a to nam onda po logici stvari daje
za pravo da po¢nemo s Dukeom III, koji bi takvoj
vrsti uporabe trebao biti i najvise prilagoden. To $to
je davne 1994. godine bio zamisljen kao gradski fun-
bike sada viSe nema pretjerane veze s realnos¢u. U
svojoj je trecoj generaciji Duke postao sasvim dru-
gatiji motocikl, kojeg je najlakse opisati kao jednoci-
lindri¢nog streetfightera, a kao takav zapravo i nema
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Cienovnojsiovi modeli
relativioiporavnati, ali ‘to
nejznaciidaisur'i jeftini. Tako
najpristupachiji SM 690
kosta168:890 kuna, dok
najskupljitusaberg od vas
trazi75.960'kuna

puno veze sa supermoto motociklima koje imamo na
ovom usporednom testu. Osim pogonskog agregata
on mozda sa SM modelima dijeli i okvir, no samo
140 mm hoda prednjeg i straznjeg kotaca jasno govo-
re da se Duke sasvim odrice bilo kakvog koketiranja s
terenskom voznjom, koja je jos uvijek vrlo vazan dio
genetskog koda prosje¢nog supermoto motocikla.
Zapravo, udobnost i ergonomija su uz agregat
jedna od rijetkih karakteristika koje ga jos uvi-
jek povezuju sa supermoto korijenima. Tu treba
odmah naglasiti da je primjetno udobniji od jed-
nog SMC-a (o Husabergu da i ne govorimo), no
kada ga usporedimo sa golim cestovnim motoci-
klima, ne mozemo pobjeéi od konstatacije kako
jos uvijek ima prostora za napredak. Tako je simo

br. 93/11.-12./2008.
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Dok Husaberg ima
nemastovitu prednju
masku klasiénog
dizajna, SMC pokazuje
da jednostavno moze
biti i oku privlaéno.
Dizajn maskice SM-a
koja se proteze u kijun
spada u kontroverzna
rjeSenja, dok su Dukeova
dvostruka svjetla cista
avangarda

sjedalo ne$to uze i tvrde nego $to bi moglo biti,
a na svom straznjem dijelu ima i dvije grbe koje
otezavaju pomicanje tijela unazad. Polozaj voza-
¢a u velikoj mjeri podsje¢a na onaj sa supermoto
motocikala, s time da su oslonci za noge nesto vise
pomaknuti unazad. Jednom kada se naviknete na
njega, takav napadacki polozaj vozaca postaje vrlo
spretan i ukupni dozivljaj voznje podize na visu
razinu. PozZeljeli bismo samo da prilikom snaznijih
kocenja koljena imaju nesto bolje uporiste.

Svestrani vojvoda

: - Zahvaljujudi svojoj umjerenoj tezini od 148,5 kg
- <

bez goriva) Duke III je otprilike podjednako upo-




trebljiv na gradskim prometnicama i na brdskim
cesticama. Ipak, ukoliko ga najveéi dio vremena
namjeravati koristiti u gradu, preporu¢amo da se
malo poigrate potenciometrom smje$tenim ispod
sjedala, te tako promijenite postavke elektronike
koja upravlja radom agregata. Na taj ¢e na¢in Duke
izgubiti dio svoje eksplozivnosti, ali ¢e vam zato
agregat dopustiti da ga malo vise maltretirate nesto
nizim rezimima vrtnje.

Ukoliko pak volite brzu voznju otvorenom
cestom, onda vam takva intervencija neée ni biti
potrebna. Sve Sto trebate je dobra volja za igranje s
mjenjacem i drZanje brojeva okretaja iznad ozna-

ke 5.000 okr/min. Padne li broj okretaja ispod te

Aaminijskiinaplatcilijokviru
narancastojibojiicine:SM690 R
atraktivnijim od losniovnog modela

>>>

lako'jeisam Duke pottom
pitanjiineodlucan; visim
vozacima\ce ipak vise™
odgovarati voznja najkoljent
od kiasicnog supermotostila

oznake, ocekujte tre$nju karakteristi¢nu za jedno-
cilindri¢ne agregate. Priblizite li se pak rezimima
na kojima razvija maksimalnu snagu, oéekujte
Siroki osmijeh na licu. Kada ga se posteno zavrd,
agregat pruza iznenadujuce dobre performanse,
toliko dobre da se ¢ak i okruglih 200 km/h ne
¢ini utopijom.

Od maksimalne brzine jo$ viSe odusevljavaju
silovita ubrzanja, s time da najbolje od sebe Duke
III ipak daje na umjereno brzim dionicama, na
kojima prednja maskica jo$ uvijek pruza dovoljnu
zastitu od vjetra, dok spretna ciklistika nudi obilje
sportskih uZitaka. Kako smo se to kod KTM-a ve¢
odavno navikli, novi Duke posjeduje WP elemente

SMC'je nastajaoiparalelno s
modelom'Enduro; sto/znaci da
mil'je okvir izvedenica'onog sa
modela Rally, dokje;spremnik
gorivajsmjesten ispod 'sjedala
ujedno’i nosac'straznjeg'kraja .-"r }"

ovjesa. Naprijed se nalazi potpuno podesiva upside-
down prednja vilica promjera 48 mm, dok je duga
straznja aluminijska vilica putem progresivnog
poluzja povezana s mononamortizerom koji nudi
podesavanja povrata i brze i spore kompresije.

Najbolje od svega je to da je ciklistici zapravo
te$ko nadi neku zamjerku. Motocikl ulazi u nagibe
gotovo bez ikakvog otpora, a jednom kada odabe-
rete Zeljenu putanju, ne morate strahovati od nje-
nog Sirenja. No, to nije sve. Duke i u dubokom
nagibu ostaje miran i nesklon uvijanjima, tako da
¢e na brdskoj cestici (ali i ne samo na njoj) zapravo
biti daleko izvan dometa i nekih osjetno snaznijih
naked motocikala.

KTM 690 SMC

MOTO PULS
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Dobar dio re¢enog za Duke vrijedi i za SM 690.
Zapravo, nekako se najveca razlika izmedu ova dva
modela moze naéi u samom polozaju vozaca, koji
ovdje sjedi u klasi¢nom supermoto stilu, $to znaci da
su oslonci za noge pomaknuti neto vise prema napri-
jed. Iako se tu zapravo radi o nijansama, ¢ini nam se
da SM 690 oslobada i nesto manju koli¢inu vibraci-

Vitkeistraznice jednajsinot Karakteristka ove

yrste motocikalay s time da Kod modela SMFSMIR
dvostruki ispusti topovi nartiSava taj dojam = =
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na niskim okretajima svakako pridonosi i udobniji
ovjes. Jednako kao i kod Dukea, popis elemenata
ovjesa sadrzi WP upside-down vilicu promjera 48
mm i straznji amortizer od istog proizvodaca, no ti
elementi uz ne$to manje moguénosti podesavanja
nude i osjetno izdasniji hod od 210 mm.

Kada smo prije vi$e od godinu dana taj isti model
imali na usporednom testu klase soft-supermoto,

SM 690 smo proglasili najuniverzalnijim supermo-
to motociklom. U gradu je i viSe nego dovoljno
spretan i udoban, na stazi se izuzetno lagano vozi,
iako nema nikakvih natjecateljskih ambicija, dok
se na otvorenim dionicama snalazi kao riba u vodi.
Smeta mu samo dugotrajno inzistiranje na brzoj
voznji autocestom, bududi tada ne moze pruziti
kvalitetnu zastitu od vjetra, a i sklon je blagim lelu-




janjima. Sve u svemu, ako od jednog supermoto
motocikla o¢ekujete vise prilagodljivosti u najrazli-
¢itijim uvjetima koristenja, onda budite sigurni da
va$a nadanja nemaju realnih temelja u stvarnosti.

C kao “competition”

U samoj je voznji SM 690 vrlo slican Dukeu,
mozda je tek nesto tromiji na odvrtanje rudice gasa.
U nagibu je - bez obzira na dugi hod ovjesa - izuzet-
no ¢vrst, a samo Cete u rijetkim prilikama primijeti-
ti kako njegov pozamasni “kljun” blago Siri putanju
na izlasku iz zavoja. Cinjenica da ga u svakom tre-
nutku bez imalo otpora mozete sigurno srusiti u jos
dublji nagib bez da pritom dode do uznemiravanja
ciklistike, ¢ini SM 690 jednim od najboljih izbora
za istrazivanje nepoznatih brdskih cestica, na koji-
ma se uvijek nade poprili¢an broj podmuklih zavoja
koji vas namame svoji blagim ulaskom, pa se onda
odjednom naglo zatvore poput kakve misolovke.
Koliko ¢ete se pritom doista zabaviti ovisi samo o
vasoj hrabrosti i spremnosti na igranje s relativno
dugacko proracunatim prijenosnim omjerima.

Ako ste nemirnog duha i istovremeno traZite
univerzalan supermoto motocikl kojim mozete
savladati i duZe etape, a opet niste sigurni da SM
690 moze zadovoljiti vase apetite za agresivnom
voznjom, vjerojatno ste u krivu. Ipak, KTM je
za svaki sludaj i takvim zahtjevnijim korisnicima
ponudio gotovo identican model SM 690 R, koji
se osim po viSoj cijeni od originala razlikuje i po
nekoliko sportskih detalja. Tako R umjesto zbica-
nih ima lijevane naplatke i gume nesto agresivnijeg

patlajir zavoj i 'Stabilnost koju =
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Svaki od ovih
cetverocikala dobro koci,
s time da Husaberg i SMC
zapravo koce odlicno.
Radijalna kociona klijesta
| s cetiri klipica postala
0 su standard u ovoj klasi
"1 motocikala, no dok KTM-
ovi motocikli posjeduje
~ diskove promjera 320 mm,
Husaberg ima nazubljeni
disk promjera 310 mm
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profila, dok ionako dobar kocioni sustav umjesto
dvije ima ¢etiri plocice na prednjem disku. Osim
toga, obi¢ni SM ne nudi moguénosti podesavanja
kompresije, dok R nudi puno zadovoljstvo igra-
nja s postavkama prednjeg i straznjeg ovjesa.
Potpuno podesivi ovjes ima i 690 SMC, no
iako taj model u mehani¢kom pogledu ima dosta
dodirnih toc¢aka sa SM-om, pa ¢ak i Dukeom,
ovdje se ve¢ radi o jednoj sasvim drugacijoj zvjer-
ki. On je, naime, nastajao zajedno s modelom
690 Enduro, a to znaci da ima okvir koji svoje
korijene vuce sa proslavljenog rally motocikla,
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dok je vrlo duga straznja vilica izvedena po uzoru
na motokros i hard-enduro modele ovog proizvo-
daca i kao takva obuhvaca okvir s vanjske strane.
Posebnost ovog modela predstavlja i 12 litarski
spremnik goriva smjesten ispod sjedala, koji osim
pohranjivanje oktanske tekucine ima i ulogu
nosaca straznjeg kraja.

Njegovo visoko postavljeno sjedalo i uski
bokovi ve¢ od samog pocetka sugeriraju kako ovaj
motocikl stavlja zadovoljstvo ekstremne voznje
ispred svakodnevne upotrebljivosti. Pa ipak, za
jedan supermoto koji nije sramezljiv ni kada su i

natjecanja u pitanju, SMC je zapravo iznenaduju-
¢e ugodan motocikl. Sjedalo je, doduse, ocekiva-
no usko i tvrdo, ali je opet udobnije od ocekiva-
nja, a i vibracije su osjetno vedeg intenziteta nego
na ostalim KTM-ovim modelima na ovom testu,
no jos su uvijek daleko slabije izrazene nego sto je
to bio slu¢aj kod njegovih prethodnika.
Zapravo, SMC je naporan samo ako ga previ-
$e mlako koristite, $to znaéi da brojeve okretaja
drzite ispod 5.000 okr/min. Agregat tada pocinje
sa silovitom tre$njom, a kada tome pribrojimo
i nervozno reagiranje na svako dodavanje gasa,



ispada da ovaj motocikl i nije najbolji odabir za
gradsku voznju. Dobra je stvar da SMC jedna-
ko kao i Duke nudi moguénost promjene mape
na nizim okretajima i manje nervozan. No, to je
kao da ste kastrirali bika. SMC jednostavno treba
voziti onako kako to on zasluzuje.

Drugim rije¢ima, SMC treba voziti izrazito
napadacki i koristiti sve potencijale kojeg nudi
kombinacija odli¢ne ciklistike, male tezine i
snaznog agregata. Tada postajete svjesni da uku-
pne performanse ovog vozila zadiru u podrucje

natjecateljskih strojeva. Ubrzanja su izrazito silo-
vita i kao da uopée ne posustaju, dok kocnice
toliko dobro obavljaju svoj posao, da ¢e se onima
manje vi¢nima udiniti i presnaznima. lako dugog
hoda, ovjes pritom ne propada previse, a ulazak
u nagib je nevjerojatno munjevit, rekli bismo ¢ak
da SMC pritom ostavlja dojam kako je i bitno
laksi od deklariranih 139,5 kg.

Nordijski geni
Supermoto motociklima obi¢no vise odgo-
varaju ne$to ostriji zavoji, no SMC-u kao da
b

je svejedno kakvom ga cestom vozite, bitno
je samo da budete $to je moguce brzi. Ovijes
vam pritom nece stvarati nikakvih problema.
Naprotiv, sportski je tvrd i omoguduje vam da
se bez ikakve rezerve bacite u duboki nagib,
s time da do uvijanja motocikla ne dolazi ni
u ckstremno brzim zavojima. 690 SMC svo-
jim performansama i ciklistikom podsje¢a na
nevjerojatno lagan sportski motocikl zarobljen
u tijelu supermota, te ¢e kao takav uzbudenji-
ma koje pruza u voznji zadovoljiti doista Siroku
kategoriju potencijalnih korisnika. Ovo je jed-
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nostavno igracka za istinske znalce i sve one koji
to tek zele postati.

Iako iznimno agresivan, SMC je zapravo prija-
teljski raspoloZen i gotovo trenutno izvrsava sve
va$e naredbe, a dosljednost kojom slijedi zadanu
putanju samo je jedna od brojnih kvaliteta koje
isplivaju na povrsinu prilikom svakog prebrzog uli-
jetanja u zavoj. Ukoliko sami zavoji nisu ba$ pre-
ostri, ovaj KTM se svojim voznim osobina lako-
¢om moze nositi i s jo§ ekstremnijim supermoto
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motociklima, kao $to je to, primjerice, Husaberg
FS 650 E.

Pritom testirani Husaberg nije ekstremniji samo
zbog toga §to se izravno oslanja na natjecatelj-
ski ESC 650, sto onda izmedu ostalog rezultira i
nestvarno malom suhom tezinom od 112 kg, ve¢
njegov ekstremizam prije svega proizlazi iz osjecaja
koji pruza u voznji. Nadete li na ovom motociklu
bilo kakav dasak udobnosti, znajte da se tu radi
samo o spletu sretnih okolnosti. Konstruktorima

E, KTM 690 Duke lil, KTM SM 690, KTM SM 690 R

dfqué:aw "~ _;ﬁ.‘ i
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ovog motocikla udobnost nije bila ¢ak ni u drugom
planu, ovdje je sve podredeno $to manjoj tezini i Sto
boljoj iskoristivosti na natjecateljskoj stazi. Posluzit
¢e ovaj Husaberg za vrlo brzi odlazak na posao, no
samo pod uvjetom da radite u mjestu stanovanja ili
da na putu do radnog mjesta prolazite preko pla-
ninskog prijevoja.

Svaki pokusaj turistitke voznje s ovim motoci-
klom mogao bi ukazivati na to da ste izrazito sklo-
ni mazohizmu, no zato se ne moze poreéi da je u

Nije sve u velicini (diskova),
ima nesto i u osjecaju.
Lahvaljujuci ugradenim
kvalitetnim komponentama,
snazne je prednje kocnice
) 2", lako dozirati, a tu ¢ini nam
ol se nekako najvise prednjaci
- l" SMC. 0drede‘|11e gillwzlike gﬁie
= postoje izmedu SM-a i
KTV 690 SMC§ 690 R nesto je teze osjetiti




SM 690 R ima nesto holje
kocnice i potpuno podesivi
ovjes, Sto ga u odnosu
na obican SM cini bolje
prilagodenim Zivotu na stazi

sportskoj voznji cestom Husaberg o¢ekivano zaba-
van. Koc¢nice odli¢no obavljaju svoj posao, ovjes
ne popusta ni milimetra, a lako¢u kojom motocikl
pada u nagib tesko je opisati. Mjenja¢ je pritom
kratko proracunat, tako da éete imati osjetno vise
mijenjanja stupnjeva prijenosa po jedinici vremena
nego $to je to slucaj kod bilo kojeg od ovih KTM-
ova, no zato su ubrzanja silovita i ne daju vam ni
sekunde odmora.

Po svemu dozivljenom lako je zakljuditi kako je
ovo motocikl namijenjen vrlo uskoj skupini kori-
snika, odnosno onim pojedincima kojima su kla-
si¢ni supermoto motocikli nedovoljno uzbudljivi.
To $to s ovim Husaberomg zapravo i neée juriti
brze nego na puno ugodnijem SMC-u nekima
neée biti vazno. Jer ako pod svaku cijenu zelite
uzivati u karakteristi¢chom nemiru kojeg moze
pruziti samo grubi natjecateljski motocikl, onda
ste valjda spremni neSto i istrpjeti. Za nadati je
samo da na odabranoj dionici ima i sporadi¢no
razbacane ugostiteljske ponude, kako biste napa-
¢enoj straznjici dali malo vremena za odmor, $to
je onda zgodna prigoda da provjerite jesu li vam
svi zubi jo§ uvijek na broju ili su izrazene vibracije
ipak uzele svoj danak.

Ve¢ smo spomenuli da se FS 650 izravno nasla-
nja na natjecateljski FSC 650, no u mehani¢tkom
pogledu ima i dosta dodirnih to¢aka s KTM-om.
U takve dodirne to¢ke spadaju i WP komponen-
te ovjesa, koje se kao i kod svih ovih KTM-ova
sastoje od prednje upside-down vilice promjera 48
mm i straznjeg amortizera koji se bez progresivnog
poluzja izravno veze na dugacku straznju vilicu.
Pritom su i prednji i straznji amortizeri u potpu-
nosti podesivi, $to nije ni ¢udo s obzirom na to
da je ovaj motocikl konstruiran tako da prije svega
zabljesne prilikom uporabe na natjecateljskoj stazi.
S obzirom na to, ali i na ¢injenicu da se KTM-ovi
motocikli prodaju pod krilaticom “ready to race”,

nije nam bilo tesko sredi$nji dio ovog testa odraditi
na omiljenoj nam karting stazi.

Ready to race? Oh yes!

Staza uvijek najbolje odvoji Zito od kukolja, te
nam na nesto sigurniji nadin omogucuje da lak-
$e spoznamo prave sportske potencijale svakog od
motocikala. Osim toga, kada se radi o supermo-
to motociklima kao kategoriji kojoj su natjecanja

rnozda i najvazniji dio vlastitog ldentlteta, onda je
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ima uvijek dovoljno (voljnog) momenta da vas na

jasno da je bez ispitivanja na zatvorenim kruznim
borili§tima nemogude donijeti kona¢ni sud o ovoj
vrsti vozila. Pritom se jednostavno ne mozemo
suzdrzati od toga da u ovaj dio opisa krenemo sa
SMC-om, koji se na stazi odli¢no vozi u gotovo
svakom pogledu.

S obzirom na to da uporaba na stazi pretpostavlja
i voznju na visokim okretajima i konstanto igra-
nje sa solidnim mjenjacem, to znaci da ovaj KTM

".
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KRATKA POVIJEST HUSABERGA

ordijske su zemlje prepune
mitova i legendi, pa tako usme-
na predaja govori da je Husaberg
nastao kao rezultat prkosa
Husqvarninih inZenjera nakon Sto
je 1986. godine ta slavna Svedska
marka prodana Cagivi i u potpu-
nosti preseljena u Italiju. Nakon
samo godinu dana razvoja prvi je
Husabergov prototip u obliku ¢etve-
rotaktnog hard-enduro motocikla
predstavljen uskom krugu investi-
tora u sijecnju 1998. godine.
Javnost je taj prototip pod ime-
nom FE 501 prvi put mogla vidjeti
na jednoj enduro utrci u Svedskoj,
s time da ta sasvim nepoznata
marka motocikala jo$ uvijek nije

imala ime. S obzirom na to da
bezimeni motocikli nisu mogli pro-
Ci kroz tehnicki pregled, na licu
je mjesta odluéeno da ¢e buduci
modeli ovog proizvodaca nositi
ime Husaberg, sto nam se Cini
nekako ljepSim od drugog predlo-
Zenog imena Maxam.

Kroz Citavu je svoju povijest
Husaberg bio prvenstveno ori-
jentiran na utrke, a to je znacilo
da su njihovi motocikli bili uvijek
opremljeni vrhunskim kompo-
nentama, ali su znali biti i nepo-
uzdani i skupi. Sve je to znacilo
da je Husaberg konstantno bio
na rubu financijskog ponora, te
je nedavno morao okrenuti hovu

stranicu povijesti i - jednako kao
i Husqvarna prije njega - potpasti
pod tudinsku vlast.

Tako se sada njihovi motoci-
kli sklapaju u pogonima KTM-
a kao novog vlasnika Svedske
marke, no dio uprave i razvoja i
dalje ostaje u mati¢noj zemlji. Od
kada su u vlasnistvu KTM-a, nove
Husabergove modele odlikuje
bolja zavrSna obrada, evidentan
napredak po pitanju udobnosti i
ugladenosti, medutim i dalje su
orijentirani utrkivanju i pronalaze-
nju inovativnih rjeSenja. To je vid-
ljivo i po njihovim revolucionarnim
i nedavno predstavljenim enduro
motociklima FE 450 i 570. B

izlasku iz zavoja katapultira takvom silinom da ¢e
vam se ionako kratke ravnice karting staze ¢initi jo§
kra¢ima. Sre¢om, koc¢nice nisu samo iznimno snaz-
ne, nego su i komunikativne, a od velike je pomo¢i
i odli¢na klizna spojka, koja vas rjesava svake bri-
ge vezane uz poskakivanje i neZeljeno blokiranje
straznjeg kotaca. To je samo jedan od detalja zbog
kojih SMC ne trazi nikakvo privikavanje da bi ga se
vozilo brzo, a s obzirom na zadovoljavaju¢u udob-
nost nije ni sklon pretjeranom zamaranju vozaca,
tek ¢e ruke pokazivati neke znakove umora.

lako se povremeno moze osjetiti da ima koji kilo-
gram viska u odnosu na natjecateljske motocikle,
u nagibe ulazi trenutno i s iznimnom lako¢om, s
time da najviSe odusevljava bas u dubokim nagi-
bima. To $to je malo tromiji od jednog FS-a ne
moze umanjiti njegove ostale kvalitete, tako da je
u ovoj konkurenciji SMC jednostavno najbolji za
voznju po stazi. S tom se tvrdnjom vjerojatno neée

Husaberg k5ol Evas
jednostavno'mami da'sto:
vise skratiteiZavo)
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sloziti samo istinski natjecatelji, kojima bi se ipak
laksi i reaktivniji Husaberg mogao uciniti boljom
prilikom.

Njima nece smetati to $to nakon SMC-a testi-
rani Husaberg FS 650 E djeluje jako sirovo. Prvo
$to se moze primijetiti su snazne vibracije, koje
brzo pocinju umarati ruke nenaviklim voza¢ima,
te izuzetno tvrdo sjedalo, koje pruza puno po pita-
nju brzog uzduznog premjestanja tijela, ali je po
udobnosti gotovo izjednaceno s kvalitetama daske
od borovine. Cijeli motocikl ostavlja toliko estetski
dojam, da je tesko povjerovati kako je homologiran
i za voznju cestom. Koénicama je tesko nadi neku
zamjerku, a iako nam se u pocetku ¢inilo kako je
u nagibu ne$to manje siguran od SMC-a, ubrzo
smo shvatili da nema razloga bilo kakvom stresu.
Sto se brze vozi, to se vise cijeni njegova skromna
tezina, posebno u vezanim zavojima koji traze brzu
promjenu smjera kretanja.

Ono $to nismo previse cijenili je izostanak klizne
spojke, Stou kombinaciji sa naravi samog agregata
uzrokuje udestalo blokiranje straznjeg kotaca prili-
kom kocenja motorom. Kod prosje¢nog ¢e vozaca
taj dojam biti dodatno potenciran ¢injenicom da
je mjenjac izrazito kratko proracunat, $to znadi da
svaka i najkraca ravnica trazi stavljanje u stupanj
vise, a onda i promjenu nanize prilikom ulaska u
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sljede¢i zavoj. Nazalost, ako niste kirurski precizni
s otpustanjem poluge spojke, to za sobom auto-
matski povladi i tendenciju blokiranja straznjeg
kotaca.

Zato brzina kojom pada u nagib, sposobnost
trenutnog kradenja zavoja i moguénost odabiranja
najostrije moguée putanje izlaze iz okvira zdrave
logike, a treba pohvaliti i to da Husaberg i tijekom

takve ekstremne primjene odiSe sigurno$¢u i ostaje
nepokolebljiv. Treba pohvaliti i silovita ispucava-
nja iz zavoja, a nije rijetkost da svako odlu¢nije
odvrtanje rucice gasa a bude popra¢eno propinja-
njem prednjeg kotaca. Sve nam to govori da je ovaj
motocikl namijenjen supermoto vozadima starijeg
kova, koje njegova povremena brutalnost i tvrdo-
glavost ne¢e modi preplaiti.

Svojom agresijom

i “ready to race”
filozofijom ovi
motocikli jednostavno
mame na borbu

A nakon voznje Husaberga, ali i SMC-a, sjedanje
na SM 690 predstavlja mali kulturologki sok. Iako
nas je na usporednom testu soft-supermoto moto-
cikala odusevio svojim ponasanjem na stazi, u ovoj
nam se konkurenciji ipak u¢inio manje agilnim.
No, to vrijedi samo za ovu konkurenciju. Tako u
usporedbi sa Husabergom i SMC-om inace spre-
tan SM 690 ve¢ pri prvom ulasku u zavoj otkriva

| KadiStojeinal
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e — o - T : 2 da je tezina vecéa, dok je ergonomija vozada bitno nice, bojimo se da tu ulazimo u ¢isto subjektivnu
manje agresivna. To znadi da su na o$trim zavojima  kategoriju ocjenjivanja, bududi su neki testni voza-

natjecateljske staze ulasci u zavoj nesto sporiji, a ¢ osjetili bitno poboljsanje, dok se drugima ¢inilo

vi§im voza¢ima moglo bi se udiniti kako im uprav- da po pitanju kocenja i nema neke bitne razlike

lja¢ donekle smeta pri zbacivanju noge daleko na izmedu obi¢ne i R varijante SM-a.

horizont. Motocikl bez puno protesta ide duboko ~ Pritom nije slucajnost da smo Duke I1I ostavili za

u nagib, a iako sama izabrana putanja treba biti kraj opisivanja voznje stazom. On u tom ambijentu

nesto oblija, SM 690 se jo$ uvijek dovoljno agresiv-  doista jest najmanje spretan od ove petorke, ali to

no obra¢unava sa zavojima da moze pruziti uzitak i ne znadi da ga nije zabavno voziti. Duke samo trazi

™ Kontraveranif
S dizajnonmsn 690
- PN izazivareakcije

R T

zahtjevnijim vozadima. nesto drugadiji pristup voznji, $to je posljedica toga

da je po nekim svojim karakteristikama zapeo na

Spomenik tehni¢ke kulture pola puta izmedu sportskih i supermoto motocika-

Sve navedeno za SM 690 sasvim ocekivano vri- la. To znaci da ¢e u usporedbi sa ostalim modelima

jedi i za SM 690 R. Ipak, ako svog “¢udnovatog na ovom usporednom testu ne$to viSe prosirivati

T e g - JSTRAnTAZE et kljunaga” mislite nesto ¢e$ée pocastiti izletom na putanju pri izlasku iz zavoja, ali i pri pokusajima
= ; iy oL gl natjecateljsku stazu, onda je R malo bolji izbor, kocenja u nagibu, dok ¢e s druge strane u sporijim

loyyuzniz  buduéi vam njegov ovjes pruza vise moguénosti - zavojima biti bitno upravljiviji i spretniji od nekog
4373} 251y  podesavanja. Sto se pak ti¢e snaznije prednje ko¢-  sportskog modela.
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U tom trazenju vlastitog identiteta Duke kao
da u samom pocetku nije bio siguran da li mu
viSe odgovara da ga vozite s naprijed izba¢enom
nogom ili je pak bolje da se za njegovim upravlja-
¢em bacate na koljena. Ipak, nakon eksperimen-
tiranja s jednom i drugom opcijom, blagu bismo
prednost dali struganju koljenima, ako zbog niceg
drugog, onda zbog ¢injenice da inace dovoljno
visok upravlja¢ ipak bitno otezava izbacivanje
noge u supermoto stilu.

Zapravo, usudili bismo se re¢i da je ovaj moto-
cikl zbog svoje upravljivosti i suspregnute tezine
vrlo dobar izbor za sve one koji Zele postupno usva-
jati tehnike voznje sportskog motocikla natjecatelj-
skom stazom. Na jednom Grobniku ¢e mu sigurno
nedostajati snage, no na nesto otvorenijoj karting
stazi, kao $to je ona u Novom Marofu, Duke III
ima $to ponuditi. U takvoj scenografiji manje

S

IZJAVA TEST VOZACA

TOMO MARIC

Ljubav na prvi pogled! Ovo je moto-
cikl za svakoga. Za one koji hoce laganu i udobniju
voznju, za one koji zele voznju sa suvozacem, ali
isto tako i za one koji zele vrlo brzu voznju, kako po
cesti, tako i po stazi (koliko god vam se to Cinilo
nemogucim). Dakle, preko tjedna mozete imati kofer
i retrovizore, a za vikend sve to skinete i uzivate na
stazi.

U biti potpuno isti motor kao i obi¢ni
SM 690, no ima ugradenu puno jacu prednju koéni-
cu, lijevane naplatke i amortizaciju s viSe moguéno-
sti podeSavanja. Ja bih to nazvao Sminkersko-sport-
skom varijantom klasi¢énog supermota.

E, ovo je motocikl koji je puno

drukgéiji od prethodnika. Skoro da bih rekao kako
je sasvim drugaciji. Ovo je prava sportska varijan-
ta na kojoj je moguce — .I. I
imati i suputnika, ali ni i # .
blizu tako udobno kao
na prethodnicima. Zato
s njim na stazi uzivate.
U nagib pada savrSeno
i nije vazno radi li se o
brzim ili kratkim zavo-
jima. Odlican sportski
nastrojeni motocikl s
vrhunskom ciklistikom
za uzivanje u ekstre-
mnoj voznji.

Vojvoda je od davnih
dana bio moj miljenik,
iako je ovaj puta malo
vise pomaknut prema
naked klasi nego prema
supermotu. Relativno
udobno sjedalo, malo . —
drugaciji polozaj vozaca i drugacije podeSena amor-
tizacija. Puno bolji za srednje brze i brze zavoje, a
iako je u ovoj konkurenciji malo loSiji na kartodro-
mu, on zato pruza vrlo zabavnu voznju po krivudavim
cestama Lijepe Nase.

Ovo je neSto sasvim druga-
Cije. Pravi trkaci supermoto sa straSno puno snage.
Jednostavno se zapita te je li moguce da ide tako.
Ubrzava brutalno od niskih okretaja i cijelo vrijeme
vas moli da ga vozite 'na zadnjem'. Ciklistika, pa i
sama tezina i koncepcija, totalno su racing i motor
je lagan kao pero. U serijskoj izvedbi ide toliko dobro
da ni ne pomis$ljate na tuniranje ovog agregata. Ovo
je definitivno trkaci motocikl homologiran za cestu
i niposto nije za neka putovanja. Zato su kraca
gradska voznja i natjecateljska staza kao rodeni za
njega.

umara od prosje¢nog sportskog modela, a iako je
u zavojima nesto tromiji od dvotakenih motocika-
la manje zapremine, njegov snazan agregat pruza
puno vise uzbudenja, dok odli¢na ciklistika osim
vrhunskih voznih osobina pruza i bezbroj mogu¢-
nosti da motocikl prilagodite svom stilu voznje.

Da li je zbog te svoje univerzalnosti i uspjes-
nog pokusaja pomirenja dviju naizgled nespoji-
vih klasa najbolji motocikl u ovoj konkurenciji?
Kako kome — nase je misljenje da na jednom tako
heterogenomom usporednom testu kao $to je ovaj
zapravo i nema smisla proglasavati pobjednika.
Medutim, ako bismo ba$ morali deklarirati tko
nam je nekako najbliZi srcu, onda bismo vjero-
jatno naveli SMC 690. Svojim divlja¢kim tempe-
ramentom i vrlinama koje krase samo najvrsnije
supermoto motocikle SMC jam¢i dobru zabavu u
gotovo svakom ambijentu.

Y
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Osim toga, taj je motocikl taman dovoljno
udoban i ugladen da vam ¢ak ni duza voznja ne
predstavlja preveliki napor, bez obzira na to $to vas
jednostavno tjera da u potrazi za uzbudenjima uvi-
jek poku§avatc ispitivati gdje su njegove granice.
Isto tako, SMC je nastajao paralelno sa modelom
690 Enduro, $to znaci da tijekom hladnijih mjeseci
mozete nabaviti enduro kotade i uzivati u ¢arima
jednog izuzetno spretnog terenskog motocikla.

Modeli SM 690 i 690 R nesto su manje skloni
off-road voznji i nisu toliko vatreni, ali zato pruzaju
vise udobnosti i svakodnevne upotrebljivosti. Radi
se o motociklima s kojima ve¢ prema nahodenju
mozete uzivati u turistickoj ili sportskoj voznji, a
sigurno vas nece razocarati ni u voznji stazom. Ne

Odlichaiciklistika) i
rllg).::u'_,__,_'u‘b y A
Dukedezproblema:
podnosiiione)

) dUbljenagive:

e

treba pritom zaboravi-
ti ni to da je sa svojom
cijenom od 68.890
kuna SM 690 najpristu-
pacnija ulaznica u svijet
KTM-ovih motocikala
cestovne orijentacije.

Doduse, iako je 3
tisu¢e kuna skuplji,
Duke III bi se na pret-
hodnu tvrdnju mogao
malo i uvrijediti, budu-
¢i se on u potpunosti
odrekao svojih terenskih
korijena kako bi pred-
stavljao prvu stepenicu
u sve bogatijoj ponudi
KTM-ovih “cestovnja-
ka” ozbiljnije zapremi-
ne. Kada bismo ga tre-
bali predstaviti u jednoj
recenici, rekli bismo da
je Duke III futuristi¢ni
naked koji se vozi kao
kakav papreni sportski
motocikl.

Pridjev 'papreni’
| pritom itekako dobro
pristaje i Husabergu

= e ey FS 650 E, no tu se veé

radi o motociklu za sasvim drugaciju klijentelu.
Nervozan, grub i neudoban, Husaberg traZi to¢no
odredenog kupca, koji ne samo da ¢ée se znati nositi
s njegovim temperamentom, nego ¢e i biti spreman
za to izdvojiti nemalu koli¢inu novca. Ako mislite
da ovaj Husaberg zaziva bas vase ime, onda pozuri-
te s nabavkom, jer ovaj je nekadasnji $vedski proi-
zvodac sada samo ekstremno krilo KTM-a i pitanje
je vremena kada ¢e se i on podvréi aromaterapiji
koja bi ga trebala udiniti osje¢ajnim i ugladenijim.
Prije nego $to se to dogodi Husaberg FS 650 E
bi trebalo zastiti kao spomenik tehnicke kulture,
tako da i buduée generacije mogu svjedoditi koliko
su zapravo ekstremni bili pioniri medu vozac¢ima
supermota.

BORIS CMELAR

Izgledom zastarjeli, ali snagom
i ciklistikom u samom vrhu. Cistokrvni trkaci motocikl
kojem su nabacena svjetla i retrovizori kako bi se mogao
registrirati. Rekao bih; ¢udoviSte iz ormara. Na samoj
stazi ponaSa se iznenadujuce lagano, gotovo nestvarno.
Ubrzanja i meduubrzanja su na rubu brutalnog, gotovo je
nemoguce zadrzati prednji kota€ na tlu, bez obzira kojom
brzinom izlazite iz zavoja. Bitno je samo da okretaji budu
blizu sredine. Putanju je lako predvidjeti i odrzati kroz
cijeli zavoj, a na pravcu je pohvalno stabilan. Kocnice su
primjerene namjeni motocikla i u potpunosti zadovolja-
vaju, Sto pak ne bih mogao reci za kvacilo. Nedostatak
klizne spojke se itekako osjeca i to mi je jedina zamjerka
ovom motocikle, naravno, za upotrebu na stazi. Ozbiljnija
cestovna upotreba i duza putovanja ovim motociklom
nisu bas preporucljiva, Sto radi neudobnosti, Sto radi
samog isforsiranog agregata, ali je za gradsko ludiranje
kao izmisljen.

To je zasigurno najsvestraniji motocikl
medu ovom petorkom. Uspjesno je pomirio cestu i sta-
zu. Na stazi je miran i stabilan pri gotovo svim brzinama,
neobic¢no lako pada u zavoje i prolazi ih mirno, bez obzira
na brzinu voznje i duzinu zavoja. Ovjes i okvir su odli¢-
ni. Malo smeta nervozan rad na jako niskim okretajima
motora, ali ¢im se prijede granica od 3.000 okretaja, sve
se zaboravlja. Takoder, maksimalna brzina i stabilnost
motocikla odu$evljavaju, te ulijevaju povjerenje. Snage
ima dovoljno ¢ak i za putovanje udvoje, no upitna je udob-
nost za suvozaca. Pohvalna je i mogucnost muenJanJa
parametara rada motora, .
tako da voza¢ moze bira-
ti izmedu sirove snage
pogodne za stazu i dizanje
adrenalina, te ugladenog
rada agregata, pogodnog
za gradsku i putnu upo-
trebu. Meni najpozeljniji
motocikl od ponudenih.

Malo je cud-
nog “pingvinastog” izgle-
da, ali oblikom i duhom
pravi gradski supermoto.
lonako se kaZze da se
0 izgledu ne raspravlja,
nekome se svida, nekome
ne. Svakako je to motocikl
pogodan za svakodnevnu
gradsku i izvangradsku
upotrebu, ¢ak i sa zado-
voljavaju¢om udobnosti
za suvozaCa. Na stazi ispunjava oCekivanja ne previsSe
zahtjevnih korisnika, ali svakako moze posluziti kao
kvalitetna vikend zanimacija. Krut okvir, kocnice i sus-
penzija daleko su iznad konkurencije ostalih gradskih
supermota. Sve u svemu vrlo dobar motocikl u svim
segmentima.

U osnovi isti motocikl kao i 690 SM, ali
ga od njega odmicu kvalitetniji ovjes, kocnice i aluminij-
ski kotaci. Razlika se u voznji gotovo i ne osje¢a, osim
mozda psiholoske, koju stvaraju navedene komponente.
To je motocikl s kojim se vlasnik izdvaja od ostalih i za
nesto malo vecu cijenu dobije dio ekskluzivnosti i raskoSi
KTM-ove dodatne opreme.

Znatno je narastao u odnosu na pret-
hodnike i to je ve¢ pravi pravcati motocikl. Izlazi iz okvira
supermota i fun bikea, te snazno i opasno zadire u klasu
naked. Vozne osobine su impresivne, stabilnost i krutost
svih komponenti osjecaju se na svakom metru. Opéenito
mu pogoduju duZi i brzi zavoji, s kolienom dolje, dok ¢e
viSi vozaci imati problema kod kratkih zavoja koji se voze
s nogom naprijed. Sjedalo je profilirano za suvozaca,
tako da se voza¢ ne moze dovoljno pomaci unazad, a
upravljac jako zapinje za potkoljenicu. Agregat je pode-
Sen gotovo isto kao i na modelu 690 SMC, a neznatna
razlika u snazi u korist Dukea gotovo se ni ne osjeti.
Kocnice i ovjes su odli¢ni, kao i klizna spojka, koja radi,
usudio bih se reci, savrSeno. Mozda je tome razlog i moja
poveca tezina. Idealan gradski “maleni” naked za one
koji znaju cijeniti iznimnu kvalitetu i vrhunski imidz mar-
ke. Putovanje sa suvozacem mu nije strano i ne umara
pretjerano, iako je potrebno odredeno vrijeme za privika-
vanje na izrazito otvoren i ravan upravlja¢. Maksimalna
brzina je veca od ocekivane, kao i solidna zastita od
vjetra do nekih 130-140 km/h. U svakom sluéaju, vrhun-
ski uradak po svim mijerilima. Usudio bih se reci, pravi
metro motocikl za suvremenog muskarca danasnjice.
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Jedan cilindar, etverotaktni

; 3 A e
HUSABERG FS 650E KTM DUKE Il

Jedan cilindar, ¢etverotaktni

'KTM SM 690

jedan cilindar, ¢etverotaktni

-'_
KTM SM 690 R

EJedan cilindar, ¢etverotaktni

KTM 690 SMC

Jedan cilindar, ¢etverotaktni

Tip agregata
5 j J Promjer x hod (mm)

‘n.d. 1102 x 80 1102 x 80 1102 x 80 1102 x 80
| Zapremina (ccm) 1628,3 654 654 1654 654
i Kompresija ‘n.d. 11,8:1 11,8:1 111,8:1 11,8:1
‘:.' " Tip razvoda 1 bregasta osovina, 4 ven- 1 bregasta osovine, 4 ven- 1 bregasta osovina, 4 ven- 1 bregasta osovina, 4 ven- 1 bregasta osovina, 4 ven-
b ‘ tila po cilindru tila po cilindru ‘tila po cilindru ‘tila po cilindru tila po cilindru
iL-F ; Hladenje  tekué¢inom ‘tekuéinom ‘tekucinom ‘tekuéinom ' tekuéinom
3 i ‘elektronsko ubrizgavanje s i elektronsko ubrizgavanje s :elektronsko ubrizgavanje s | elektronsko ubrizgavanje s
= ¢ Napajanje i rasplinjac promjera 41 mm  {leptirastim tijelom promjera | leptirastim tijelom promjera :leptirastim tijelom promjera : leptirastim tijelom promjera
b Rt 3 46 mm 46 mm 146 mm 46 mm
'\ i Max. snaga Ks(kwW)-o./min. 63 (46) - 7.550 65 (48) - 7.500 64 (47)-7.500 164 (47)- 7.500 63 (46) - 7.500
' " | Max. okr. mom. Nm (kgm)-o./min. 165 (6,6) - 5.800 67 (6,8) - 5.500 65 (6,6) - 6.550 65 (6,6) - 6.550 64 (6,5) - 6.000
A #’ | Spojka ; visestruki diskovi u uljnoj viSestruki diskovi u uljnoj viSestruki diskovi u uljnoj ‘visestruki diskovi u uljnoj viSestruki diskovi u uljnoj
A ! .l' ' kupci kupci ‘kupci, klizna spojka ‘kupci, klizna spojka kupci, klizna spojka
| Br. brzina ' 6 6 6 6 |6
- .'-"f . CIKLISTIKA i i i i 3
L g Okvir : Celicni ‘Celicni : celicni ‘Celicni  Celicni

i*"_.!

T Predniji ovjes

upside-down vilica promjera
: 48 mm, potpuno podesiva

iupside—down vilica promjera
:48 mm, potpuno podesiva

 upside-down vilica g 48 mm,
:mogucnost podesavanja
' predopterecenja i povrata

‘upside-down vilica promjera
:48 mm, potpuno podesiva

iupside-down vilica promjera
;48 mm, potpuno podesiva

g " Hod prednjeg ovjesa

1140 mm

1210 mm

1210 mm

1275 mm

= ]-_. Straznji ovjes

1275 mm

i monoamortizer, potpuno
| podesiv, aluminijska vilica

‘monoamortizer, moguénost
podesavanja povrata i brze
{i spore kompresije, alumini-
:jska vilica

monoamortizer, mogucénost
‘podesavanja povrata i
§pred0pterecenja aluminijska
vilica

‘monoamortizer, potpuno

podesiv, aluminijska vilica

monoamortizer, moguénost
! podesavanja povrata i brze
i spore kompresije, alumini-
:jska vilica

= Hod straznjeg ovjesa

%288 mm

140 mm

1210 mm

%210 mm

265 mm

Prednji ko€ioni sustav

: disk promjera 310 mm,
radijalna kociona klijesta sa
' 4 Klipica

disk promjera 320 mm,

:radijalna kociona klijesta s
4 Klipica

idisk promjera 320 mm,
radijalna kociona klijesta s
' 4 Klipica

‘disk promjera 320 mm,
‘radijalna kociona klijesta s
4 Kklipica

disk promjera 320 mm,

iradijalna kociona klijesta s
14 Klipica

Straznji kocioni sustav

 disk promjera 220 mm,
' koCiona Celjust s 1 klipicem

disk promjera 240 mm,
kocCiona celjust s 1 klipicem

1 disk promjera 240 mm,
‘kociona KklijeSta s 1 klipicem

‘disk promjera 240 mm,
‘kociona Celjust s 1 klipicem

disk promjera 240 mm,
kocCiona ¢eljust s 1 klipicem

T
=gy " # Guma prednja

:120/70-17

120/70-17

1120/70-17

1120/70-17

120/70-17

Guma straznja

:150/60-17

160/60-17

1160/60-17

:1160/60-17

160/60-17
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1 481 mm

5870 mm
110,51

maksimalna snaga i perfor- pogonski agregat, per-

- manse, ciklistika, okretnost, {formanse, klizna spojka,

tezina oprema, okretnost

~ KTM SM 690
1 472 mm

§880 mm
11351,

iDOgonski agregat, stabil-
. nost, agilnost, klizna spojka |

" L
{KTM SM 690 R

%880 mm
13,5 1.

nizak upravljac, lelujanje na

visokim brzinama

Jedanfod Vozacajna\oyom|
.h..u.r' B T
preminuli Zeljko Birasic:
Nislitiinmsmoidaices
mustolbitiposlednja
suradmassiviototkulsom,

pogonski agregat, stabil-

IKTM 690 SMC
1.480 mm

%900 mm
112 1.

i maksimalna shaga i perfor-
‘nost, agilnost, klizna spojka, : manse, okretnost, ciklistika,
: koCnice

o “





