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model nismo bili sigurni Sto
ce trzistu tek 300 "kubika"
slabiji Intruder, ali kroz
testiranje smo spoznali u cemu
je tajna. Naime, ovaj motocikl
je ugladen i prilicno blaziod .,
| veceg brata, ali donosi svu

= | karizmu i upadljivost kOJa se
> | ocekuje od motocikla
ove kategorije

B v

S ovakvim
stavom
nema Sale

izgled, kariz-
ma, stabil-
| nost, cijena
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eki nas motocikli vesele viSe, a neki

manje, pa uz rizik da zvu¢imo subjek-

tivno moramo priznati da Suzuki

Intruder spada u prvu skupinu. TesSko

nam je ne biti pod dojmom upecatlji-
vog motocikla velike zapremine, koji je k tome
jo$ i vozan. Dok smo vec¢ prije tri godine "apsol-
virali" da je M1800R pomalo sirov i grub, ali vrlo
zabavan model, na red je doSao M1500, za koji
smo isprva mislili da je samo oslabljena inacica,
no ¢ini se da tu ipak ima i nesto viSe. Pogledat
¢emo koje su sve vizualne razlike prisutne, iako
ih je na "prvu loptu” tesko prepoznati, te koliko
se ova dva motocika razlikuju tehnicki i u voznji.
Naravno, ako istrpite Citati do kraja, otkrit cemo
vam i svoje misljenje o tome kome je Intruder
1500 namijenjen te hoce lii koliko veseliti budu-
¢e vlasnike.

Kao jaje jajetu
Za pocetak ¢emo reci da smo svjesni razlika
izmedu Intrudera 1800 i 1500, te zelimo samo

ukazati na njihovu veliku slicnost. Poslovicu o
jajima smo doZivjeli na drugi nacin, jer na prvi
pogled, bez podrobnijeg proucavanja veci i
manji model izgledaju vrlo, vrlo slicno. Ali onda
se pocinju primjecivati razlike. Tako i dva jajeta
naizgled mogu biti vrlo sli¢na, ali zapravo i vrlo
razlicita, no prije nego se zapetljamo u vlasti-
tim usporedbama, pocinjemo s opisivanjem i
komentiranjem Intrudera. Kao jedan od prvih
zaklju¢aka svakako se namece cinjenica da je
oslabljena inacica i vizualno osiromasena, no
ne u negativhom smislu, tu se vise radi o manje
"naki¢enom” motociklu. Petokraki naplatci
od lake legure istog su izgleda, ali manje Siri-
ne, prednji blatobran je uglavhom nepromije-
njen, kao preuzet sa sportskog modela, ali na
zadnjem vec vidimo razlike. Dok su straznje svi-
jetlo, nosac tablice i kromirani pokazivaci prav-
ca neizmijenjeni, kromirani "nosaci” blatobrana
su sada masivniji i dulji te se pruzaju naprijed
pod sjedalo vozaca. lako ne upada u oko, kad ©
smo vec kod ovjesa, uocili smo da prednje koc-

Intruder se u prva 3 stupnja
prijenosa razbacuje silovitim

ubrzanjem. lzdasno ga dijeli
s vozacem, poput kuharice u
vojnickoj menzi koja u tanjur
baca golemu porciju graha
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Suzuki M1500 Intruder
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nicevisenisuradijalne,alizato straznjavilicaima
nekoliko cijevi viSe te sada izgleda poput drugih
rjeSenja koja glume kruti okvir, a amortizeri su
sakriveniispod agregata. Tko ne primjeti do sada
navedeno, lako ¢e po kontrolnim instrumentima
prepoznati novi model smanjene zapremine.
Naime, umjesto pomalo "svemirskih” instrume-
nata na jacem modelu, M1500 na upravljacu
nosi brzinomjer s brojacem ukupne i parcijalne
kilometraZe te pokazivacem kolicine goriva. Na
kromiranoj konzoli na Sirokom spremniku goriva
tako se smjestilo 5 kontrolnih Zaruljica, a broja-
¢u okretaja nitraga. lako jedan custom moze bez
toga, potentan agregat sklon okretajima bilo bi
lakse posve iskoristiti uz koriStenje obrtomjera.
Masivni prekidaci na upravljacu koriste dobro
poznati raspored, a njihova metalna kucista
svakako upotpunjuju dojam snage i solidnosti
koji Intruder ostavlja. Kromirani upravljac i na
ovom modelu nosi debele gumene rucke i lijepe
retrovizore, ali ¢ini nam se da je u promjeru nesto
tanjiiukupno uzi. Op¢idojam jaceg modela dobro
prenosiiprednja maska, u koju je uklopljeno svi-
jetlo, samo Sto sada nema kromiranog obruba,
vec je sjajni metal ograni€en na gornju stranu
kontrolnih instrumenata. Malo nize ¢emo uociti
pozamasni hladnjak rashladne tekucine, koji na
ovom modelu nije zagrnut plasti¢nim oplatama
kao §toje toslucajnajacojizvedbi,aliniovakone
kvari op¢i dojam motocikla. Zapravo, da je hlad-
njak skriven, pomislili bismo da je veliki agregat
hladen zrakom, iako to nije tako. U moru crnih
elemenata sjaji se kromirani dvocilindra$, koji je
s lijeve strane oklopljen brojnim poklopcima, dok
desnom stranom dominira ispusni sustav. Dvije
goleme kromirane cijevi pruzaju se gotovo cije-
lom duljinom motocikla i daju naslutiti da bi tu
moglo biti i snage, a ne samo upadljivog dizajna.
Osim crne boje i kroma, Intruder ne nudi nikakve
posebne detalje, ali ipak su tu "znacke" s ime-
nom modela na spremniku te oznaka zapremine
na "bubrezima" ispod sjedala. Siroko postavlje-
ni oslonci za noge nacinjeni su vrlo solidno, od
masivnih komada metala, a jednako izdasno je i
sjedalo namijenjeno vozacu i suvozacu.

Teska industrija

Intruder u ovoj svojoj izvedbi ne donosi revo-
lucionarna tehnicka rjeSenja, pa cak niti po pita-
nju dosada nevidenih dimenzija, ali zato koristi
modernu tehnologiju sakrivenu iza klasi¢ne
fasade. U masivnom okviru od ¢eliénih cijevi tako
se smjestio jednako masivan V2 agregat hladen
teku¢inom, dok su rebra za hladenje na cilindrima
tu najvise radivizualnog dojma. U svakoj od njego-
ve dvije glave motora nalaze se po dvije bregaste
osovine koje upravljaju radom Cetiriju ventila po
cilindru. Priprema gorive smjese je zadaca slo-
zenog sustava elektronskog ubrizgavanja, koji
koristi po dva leptira u svakom leptirastom tije-
lu. Dok se jedan leptir otvara zakretanjem ruci-
ce gasa, drugim na osnovu brojnih parametara
upravlja pametna elektronika. Kao i kod veceg

sriiba’mjenjdcka kutija
iprilikom agresiviien

M egod e

Oslom‘;i zZajnoge’su po&avljeni
SifoKo'na masivnim nosacima

modela, poneki od brojnih kromiranih poklopaca
agregata su metalni i funkcionalni, a poneki su
plasticni i sluze prikrivanju oku manje privla¢nih
elemenata. lako ni po ¢emu nije najveci, agregat
se nikako ne treba sramiti zapremine. Dok model
1800 koristi ogromni provrt od 112 mm, Intruder
koji je pred nama iz provrta od 96 i hoda od 101
milimetra mjeri ukupno 1.462 kubi¢na centime-
tra radne zapremine. To je to¢no 321 ccm manje
od kapacitetnijeg modela, a stupanj kompresije je
takoder niZzi i iznosi 9,5:1. Ono $to smo ipak prvo
primijetili jest da Intruder 1500 raspolaze osjetno
manjom snagom, a podaci to i potvrduju. Sa dekla-
riranih 80 KS pri 4.800 okr/min ovaj model je ¢ak
45 KS slabiji od onog opremljenog vecim agrega-
tom. | deklariranih 126 Nm zakretnog momenta
pri 2.700 okr/min prilicno zaostaju za moénim
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Suzuki M1500 Intruder

velikim bratom, a €ini nam se da je pad vrijedno-
sti osjetno veci nego bismo ocekivali od nevelikog
smanjenja zapremine. |z toga zaklju¢ujemo sa su
u Suzukiju odlugili vozac¢ima ponuditi manje bru-
talan motocikl jednako robusne pojave. Sukladno
smanjenju svih mogucih dimenzija, "manji" od
velikih Intrudera ima meduosovinski razmak od
1.690 mm, ali je, zatudo, tezina neSto poveca-
na, pa iznosi 328 kilograma. Kocnice su na ovoj
izvedbitakoder ublazene i sastoje se od dva diska
promjera 290 mm s klasi¢nim dvoklipnim klijesti-
ma sprijeda te jednog diska od 275 mm straga.
Prilagodavanje dimenzija nije zaobiSlo ni gume,
jer prednja na ovom modelu mjeri 120/70-18, ali
nas je viSe zaboljelo da Intruder 1500 straga ima
"malenu” gumu dimenzija 200/50-17. U voznji
nismo primijetili neke mane koje bi to izazvalo, pa
ostaje samo Cinjenica da je zbog toga ovaj model
nesto manje vizualno impresivan, ali zapravo tek
u usporedbi s jacim modelom i njegovom 240 mm
Sirokom gumom. Naravno, kada dode vrijeme
zamjene straznje gume, dok brojite novac postat
¢ete zahvalnina ovojizmjeni. | tako, na prvipogled
identican ve¢em modelu, Intruder 1500 kroz sva-
kurecenicu ovog teksta ukazuje narazlicite izmje-
ne koje je doZivio, a na njih nije bio imun niti ovjes.
Promjer prednje izokrenute vilice je smanjen na

43 mm, a hod sada iznosi 130 mm, dok straznji

pS0sionciizaoge
StvoZdca postavljeni
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1a krace dionice je polozaj
vozaca udoban, a nakon )
nekog vremena prvo pocne Intruder }500 je dugacak;
patiti straznjica na kojoj je n!zak,__teza_k, allig[u_g._svega
sva tezina tijela divan'i karizmatican
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kotac¢ ima slobodu kretanja od 108 mm. Na kraju
tehni¢kog opisa spomenimo da mjenjacka kutija
ima pet stupnjeva prijenosa, snaga do nje dolazi
preko viSestruke spojke u uljnoj kupci, a put do
straznjeg kotaca nalazi preko kardanskog sekun-
darnog prijenosa.

Postena razmjena

Sa sjetom se sjecamo koliko nam je M1800R
dobro "sjeo” i kako je bilo teSko odreci ga se po
isteku razdoblja testiranja, ali isto tako se veseli-
mo voZnji ha novom, oslabljenom Intruderu. Prije
voznje je potrebno otkljucati upravljac i to koriste-
¢i bravicu s desne strane osovine prednje vilice,
a zatim se proSetati oko motora te dati kontakt
u bravici smjestenoj s lijeve strane, ispod sjeda-
la. lako ¢e neki odmah reci da je sve to pomalo
§asavo, zapravo se radi o simpati¢nom ritualu
koji vam daje prilike uZivati u dimenzijama i sjaju
motocikla koji ¢ete voziti. Dali smo kontakt, pre-
bacili crveni prekida¢ na upravljacu u "ukljuceni”
poloZaj, a potom nas pumpa za gorivo pozdravlja
zujanjem iz spremnika goriva. Kao i kod drugih
Suzuki modela, potrebno je povuci rucicu spojke,
atek onda je moguce pokrenuti agregat pritiskom
na tipku elektropokreta¢a. Moderni agregat lako
se pokrece u svakom trenutku, a cijeli motocikl
za pocetak zadrhti, da bi se netom nakon toga

nj"dlt. 0)V0Z4 F:]]_g-
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smirio jer elektronika kvalitetno upravlja radom
agregata. Tuitada pocinje duboko 'dumbaranje’iz
velikog ispusnog sustava, pa iako nedostaje one
grubosti i sirovosti koja odlikuje model M1800R,
i ovaj Intruder jasno pokauje da mu ne nedosta-
je zapremine, ali ni snage. Dok se agregat lagano
grije, mi se smjeStamo u sjedalo udaljeno 775
mm od podloge i nogama trazimo daleko naprijed
pomaknute oslonce. PoloZaj na ovom motociklu
ne nudi puno udobnosti jer upravlja¢, sjedalo i
oslonci za noge ¢ine pomalo nevjerojatan trokut
koji od vozaca iziskuje izvjesna istezanja. Kao i na
jatem modelu, vozaci prosjecnog i nadprosje¢nog
rasta proci e osjetno bolje od onih nizih. Ukoliko
niste odlucili juriti, M1500 nece biti pretjerano
naporan za voznju, ali o tom potom. Tek vam tre-
bamo otkriti da se ovaj motocikl moZe kretati pri-
licno brzo. Prilikom voznje je sjedalo srazmjerno
udobno, iako vozaca gura lagano prema naprijed
i dosta opterecuje straznjicu, ali kada se stane,
rubovi sjedala znaju zasmetati nogama. Ipak, ovaj
i ovakvi motocikli se se mogu pohvaliti vrlo niskim
teziStem, Sto znaci da manevriranje na mjestu,
odnosno zaustavljanje i kretanje, nisu zahtjevni.
Kada smo to rekli, odmah ¢emo dodati da uprav-
lja¢ ovog gorostasa treba drzati odlu¢no jer se u
pojedinim rezimima voznje, kao Sto je onaj u spo-
rijim zavojima, moZe desiti da se upravlja¢ pokusa
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Agresivan polozaj
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MoToe FULE

Za upravljacem i
sposoban agregat
lako ce i najmirnijeg
vozaca natjerati na
dokazivanje snage
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Suzuki M1500 Intruder

Straznja guma
Sirine 200 mm ne
izgleda pretjerano
impresivno na ovako
velikom motociklu

"zatvoriti". Ne moZemo reci da se radi o gruboj ili
iznenadnoj pojavi - Intruder se zapravo vrlo lako
vozi i pokazuje zavidnu stabilnost. Tim viSe Sto je
ova oslabljena inacica ujedno i vrlo pitoma. ViSe
nema grubog trzanja prilikom otvaranja i zatva-
ranja gasa, $to olakSava gradsku voznju, a izne-
nadujuce je koliko je Intruder okretan u gustom
prometu. U laganoj voznji se ovaj motocikl poka-
zao odliénim, a niti vrlo gruba mjenjacka kutija
ne dolazi toliko do izrazaja kada se stupnjevi pri-
jenosa mjenjaju pod manjim opterecenjem i pri
manjem broju okretaja. Vazno je napomenuti da
tunije kraj price, jer nije rije¢ ojoéjednoj cestovnoj
T
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krstarici.M1500 ¢e vas ugodnoiznenaditi prilikom
svakog odlu¢nijeg starta, a ako ba$ odlucite, drugi
stupanj prijenosa e vas iznimno brzo dovesti do
brzine od 120 km/h. Ovakve performanse ne izne-
naduju kada znamo da je on u bliskom srodstvu
s Intruderom 1800. Nakon $to smo pohvalili upe-
¢atljive performanse, potvrdit ¢éemo navod pro-
izvodaca o krajnjoj brzini od 190 km/h, a ujedno
¢emo reci da je pri takvim brzinama voZnja pravi
fizicki napor. Vjetar tada pokuSava skinuti noge s
oslonaca, a zbog uspravnog poloZaja sjedenja svu
silinu udara vjetra treba podnijeti rukama. Kada
se sjetimo brzina preko 200 na koje je sposoban
ja¢imodel, ovo se doima kao igra, ali ipak je u pita-
nju respektabilna sposobnost za jedan custom
model. Nakon jurnjave treba i usporiti, a tu doizra-
Zaja dolaze kocnice. lako nisu za pohvalu poput
onih na M1800R, dovoljno su snazne da sigurno
zaustave ovaj motocikl, a nisko teziSte znacida ¢e
i straznja ko€nica biti od velike koristi.

lako izgleda kao motocikl namijenjen iskljucivo
ravnim dionicama, Intruder ¢e ugodno iznenaditi i
na zavojitim dijelovima prometnica. Opet e tu do
izraZaja doci zavidna stabilnost te osjecaj plovid-
be, viSe nego voznje, Sto se moZe zahvaliti velikoj
teZini. Makar sposoban za zavoje, Intruder zahti-
jeva planiranje, jer toliko masivan motocikl nije
moguce "bacati” iz zavoja u zavoj, ve¢ je potrebno
unaprijed znati $to namjeravate i shodno tome se
pripremiti. Kada smo jednom osjetili koliko povje-
renja Intruder ulijeva, vijci s donje strane oslonaca
za noge lako su dolazili do podloge, ali treba ima-
ti na umu da nedugo za njima do podloge dolazi
i golemi ispusni sustav. Tu ¢emo reci i pokoju o
ovjesu, koji se pokazao dvojako. BlaZze neravnine
nestaju pod velikim kota¢ima, kao da ih niti nema,
ali kada ovjes dode do kraja kratkog hoda, neravni-
ne se prenose na cijeli motocikl i vozaca. Prva jaca
popre¢na neravnina iznenadit ¢e nespremnog
vozaca, jer nije rijetko da se tada Intruder ritne,
a vozac na Cas napusti sjedalo. Naravno da ce
isto vrijediti i za suvozaca. Dok je sjedalo udobno,
oslonci za noge su radi ispuénog sustava postav-
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Ispusm sustav oslobada
ugodan, iako pomalo
suzdrzan zvuk
lienivisoko, paje polozajsjedenjakaonanekom"R"
motociklu, samo Sto nema mogucnosti naginjanja
naprijed i dosezanja spremnika goriva. Koliko god
zabavan bio, Intruder ¢e tu zabavu ponuditi uglav-
nom samo vozacu dok, ¢e suputnik nakon nekog
vremena vjerovatno poceti zanovijetati. Kada je
rijec o voznji, Intruder zahtijeva izvjesna odricanja
u pogledu udobnosti, ali istovremeno osigurava
toliko osjecaja moci i opcenito dobrog raspoloZe-
nja, da se radi o poStenoj razmjeni.

Gusti su gusti

Ne. Ne radi se o prosjeénom motociklu za pro-
sjec¢nog motociklista. lako ne donosi onaj osje-
¢aj mehanickog nasilja koji nam je osiguravao
M1800R, Intruder 1500 daleko je od uglavhom
umjerenih custom modela kakvi se nude na
trziStu. Naravno da Cete s njime moci opusteno
krstariti i uzivati u zalascima sunca, ali M1500
donosi i jos znatno vise. U jednom vrlo kultivira-
nom i zapravo pitomom okviru ovaj motocikl pru-
za performanse koje nisu na razini jaceg modela,
ali i dalje su impresivne ako znamo o kojoj klasi
se radi. Brzina od 190 km/h nije nesto $to treba
shvatiti olako, a isto vrijedi i za ubrzanja, odno-
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sno meduubrzanja za koja je Intruder sposoban.
Kada u prva tri stupnja prijenosa odlu¢no otvorite
gas, kazaljka brzinomjera ¢e se naglo pomaknu-
ti prema desno, nakon ¢ega ¢e zastati tek toliko
da vozac uz udarac iz mjenjace kutije "zasalta" u
visu brzinu. U ¢etvrtom i petom stupnju prijeno-
sa ubrzanja posve ocekivano slabe, ali su i dalje
uvjerljiva i odluéna.

Sto se tice zedi, Intruder nije pretjerano zahtje-
van, pa gotovo savrSenom precizno$¢u nakon
200 km mjeSovite voznje naznaci da smo dos-
li do rezerve u 18 litarskom spremniku goriva.
Tada u spremnik stane kojih 15 litara, a nakom
malo matematike dolazimo do zakljucka da se
prosjecna potrosnja kre¢e oko 7,5 litara na 100
km. Konstantna umjerena voznja zasigurno Ce taj
broj smanjiti, ali isto tako smo sigurni da Intruder
moze progutati i osjetno vise ako bismo odlucili
cijeli spremnik potrositi jureci autocestom.

Pogledamo li malo kroz ekonomsku prizmu, €ini
nam se da za nemalu svotu od 97.487 kn Intruder
1500 nudi zaista obilnu porciju pravog motoci-
kla. Sto se konkurencije tice, pada nam na pamet
nekoliko motocikala, ali usporedbe zapravo uve-
like ovise o tome koliko Siroko zelimo gledati.
Okvirno iste cijene, zapremine i snage je Yamaha
XVS 1300A Midnight Star, koja za 88.950 kn nudi
zanimljivu alternativu, ali Intruder 1500 zapravo
nudi zanimljivu kombinaciju umjerenosti i pre-
tjerivanja. Naravno, ukoliko zaista Zelite negirati
svaku umjerenost, pripremite jos kojih 15 tisuca
kn viSe, pa u garazu dovezite Suzuki M1800R, koji
nas je istinski osvojio svojom sirovom snagom te
kombinacijama adrenalina i testosterona koje je
u nama budio.

Cijeli ovaj tekst proZet je usporedbama postoje-
¢eg modela M1800R i novog Intrudera 1500 koji
smo testirali, a iz svega toga mozemo zakljuciti
da je slabiji model viSe "custom”, a manje "power”
krstarica te da ¢e zasigurno pronaci svoje kupce.
Mozda nije najudobniji motocikl na svijetu, ali
Intruder ¢e spremno brundati zavojitim prometni-
cama i vlasniku dopustiti uzivanje u scenografiji.
Ipak, kada se ukaze prilika, u vecini slu¢ajeva ce
biti dovoljno otvoriti gas da bi iz pitomog medvje-
da ovaj grmalj postao divlja zvijer. Intruder e se
snaciiu gradskoj voZzniji, pri ¢emu e odlucni star-
tovi sa semafora osigurati zacuden izraz na licima
promatraca. Onima koji ne vjeruju o¢ima da je ta
"mrcina” upravo u nekoliko stotina metara ubrzala
osjetno preko 100 km/h, zvuk koji tada oslobada-
juispusne cijevi jasno ¢e reci da se dogada nesto
veliko. Agresivna voznja na koju je Intruder ite-
kako spreman poseban je uZitak, pogotovo kada
znamo da upravljamo s preko 300 kilograma i
gotovo litru i pol radnog obujma. U sjeni izdasnih
koli¢ina zabave koje M1500 pruza svaka zamjer-
ka gotovo posve nestaje, a ono Sto ostaje tesko je
opisati rije¢ima. No, moramo vas i upozoriti: Cak i
ako niste skloni ovakvim motociklima, kada jed-
nom dozivite sve Sto Intruder 1500 pruza, tesko
Cete prestati misliti na njega.
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Kada jednom poénete vjerovati
ovom golijatu prolasci kroz
zavoje ce hiti sve zabavniji

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni, ¢etverotaktni, V-2 pod 54°

Promjer x hod: 96 x 101 mm

Obujam: 1.462 ccm

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi i 4 ventila
po cilindru

0Odnos kompresije: 9,5:1

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje

Spojka: viSe lamela u uljnoj kupci

Mijenjaé: 5 brzina

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: izokrenuta vilica s cijevima promjera 43
mm hoda 130 mm; straga vilica sa jednim
amortizerom hoda 108 mm

Gume: prednja 120/70-18, straznja 200/50-17

Koénice: naprijed dva diska promjera 290 mm
i koCione cCeljusti s 2 klipica, straga disk
promjera 275 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.410, Sirina
870, visina sjedala 775, osovinski razmak
1.690, tezina 328 kg

Deklarirano: snaga - 80 ks (59 kW) - 4.800 okr/
min, maks. okr. moment - 126 Nm pri 2.700
okr/min

Spremnik goriva: 18 |

Max. brzina: 190 km/h

izgled, karizma, stabilnost, cijena

grub mjenjac¢, smjestaj nizih vozaca,
zastita od vjetra

Svojim dimenzijama, ali 1
izgledom je Intruder 1500
zaista upecatljiv motocikl

MOTO PULS




