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Svojom fizionomijoj putnog
endura Terra 125 zapravo

i nema konkurenciju medu
modelima te zapremine.
Barem ne po svojoj cijeni

si enduro
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velika, pa tako i motocikli manje zapre-

mine ponekad Zele izgledati kao veliki.

Uostalom, tesko je pronaci neki valjani

razlog zbog kojeg i dvokotacni juniori
ne bi nalikovali svojoj snaznijoj braci, €ak i u slu-
Cajevima kada ne pripadaju istoj skladnoj obite-
lji. Tako bi vas i model Derbi Terra 125 - barem
izdaleka i uz izvjesnu dozu mastovitosti - svo-
jom fizionomijom mogao pomalo podsjetiti na
legendarni BMW GS. Da i sami imaju neki slican
model velike zapremine, Spanjolci bi vjerojatno
kopirali njega, no ovako su su tvorci ovdje testi-
rane Terre 125 svoje uzore bili prisiljeni potraZiti
negdje drugdje. | nisu pogrijesili.

Ako, dakle, budemo toliko slobodni da zaklju-
¢imo kako Derbi Terra sli¢i jednom BMW GS-u,
onda ¢e i dobro upu¢enom slijepcu biti sasvim
jasno da se ovaj Spanjolski motocikl bez obzira
na svoju skromnu zapreminu zeli predstaviti kao
maksienduro. Tome u prilogideisamoime Terra,
koje na nekim jezicima, uklju¢ujuci i katalonski,
oznacava planet Zemlju, te uz to sve avanturiste
asocira na pojam “Terra incognita®, koji na latin-
skom oznacava jo$ neistrazene prostore naseg
planeta.

MoZemo zakljuciti da etimoloski i dizajnom
Derbi Terra 125 u potpunosti sljedi smjernice
putnog endura, iako ne treba posebno naglasa-
vati da bi s jednom takvom ¢etverotaktnom 125-
icom bilo mozda malo previSe ambiciozno upu-
titi se u upoznavanje podrucja na koja jo$ nije
stupila ljudska noga. To ipak ne znaci da posje-
dovanjem ovog prakti¢nog motocikla ne mozete

ad su djeca mala, ona cesto zele bit1

naglasiti svoj avanturistiki duh, to vise $tovam |

Derbi Terra 125 svojom napola cestovnom, a na
pola terenskom koncepcijom omogucava i lakSe
pocetnicke izlete na neasfaltirane putove.

A da bi taj pocetak bio dovoljno uzbudljiv,
Derbi je kupce ovog motocikla odlucio pocasti-
ti ugradnjog modernog i teku¢inom hladenog
pogonskog agregata nastalog u okrilju njegove
prosirene Piaggio obitelji. lako se viSe ne deklari-
raju vrsne vrijednosti, taj bi agregat prema ranije
dostupnim podacima iz svojih 124,2 ccm trebao
izvlaciti za motocikle iz A1 kategorije maksimal-
no dozvoljenih 15 KS pri 9.250 okr/min. U tu su
svrhu angazirane ¢ak dvije bregaste osovine i
cetiri ventila, Sto je rjeSenje koje jos uvijek spa-
da u sferu pravih tehnoloskih poslastica medu
agregatima te zapremine, no bas nas zato cudi
da je umjesto elektronskom ubrizgavanju gori-
va, napajanje povjereno rasplinjacu promjera 30
mm.

Ne Zelimo upirati prstom, no vjerojatno je
bas uporaba rasplinjaca zasluzna za to Sto sam
agregat radi dosta nemirno u praznom hodu, te
se uz to kada je joS relativno hladan zna ugasiti
prilikom mjenjanja u stupanj nize. Kad smo ve¢
zapoceli s kritikama umjesto pohvalama, spo-
menimo i to da na gotovo svim rezimima vrtnje
iz agregata dolazi pomalo iritantan metalni zvuk,
dok se, kao Cista suprotnost, kod ko¢enja moto-
rom Cuje samo lagano Saputanje, popracemo
tek povremenim i sasvim diskretnim praskom iz
ispusnog lonca.

Najbitnije od svega je da je agregat doista
zivahan i pruza za tu klasu vrlo dobre perfor-
manse. DodusSe, ispod 4.000 okr/min nije samo
primjetno lijen, ve¢ i podosta trese, no iznad

lako u skladu sa svojim
enduro dizajnom Zivi na
visokoj nozi, Terra 125
posjeduje ovjes relativno
skromnog hoda koji u
kombinaciju s ne pretjerano
grubim gumama sugerira da
ovaj motocikl prije svega
preferira cestovnu voznju

Mala tezma' [
pitom agregat ]
lakoca tipra janja.
Omogucuju o'l
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Derbi Terra 125
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T e  toga lijepo radi, a lagane vibracije koje pritom
~ L sgang  oslobada ne smetaju u voznji. Kod Cetverotak-
liteniause  thih motocikala te zapremine ne treba ocekivati
" el et nagle provale snage, no svejedno je lako primije-
kuipnajokretnost jes titi da tek iznad 7.000 okr/min agregat pocinje
F #-visokgi _'zini,;'{ disati punim plu¢ima i tada ¢e Terra 125 dobar
odredena letjany ;i')'vje§51 dio svojih konkurenata ostaviti u retrovizoru.
S dniEaREs Pritom ima smisla kazaljku obrtomjera razvla-
SO citi sve do crvenog podruéja, ne zbog toga jer
3 ¥ bi agregat na tim okretajima punudio bitno vise
temperamenta, vec zato da prilikom mjenjanja
u stupanj vise brojevi okretaja ne padnu daleko
ispod vrijednosti na kojima se oslobada maksi-
malna snaga.

Goli u sedlu

Kao i svaka 125-ica, Derbi Terra trazi dosta
igranja s polugom kratko proracunatog mjenjaca,
kojem mozemo zamjeriti samo to Sto kod ubaci-
vanja u stupanj nize (a posebno kod biranja prve
brzine) djeluje pomalo grubo. Istovremeno se stav-
ljanje u stupanj vise moZze opisati kao mekano, te
tako i sam mjenjac pridonosi ukupnoj ugodi nima-

Bisddbro
obavIisvoy, -

ako SedZmMeqTi,
INTSEOVIIES
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% Sam oblik svjetla fije
posebno mastovit; no cini
skiadnuicjelint}s visoko
podignutimprednjim

blatobranom rimalenim

. vjetrobranom

Maleni vjetrobraniiiplasicne i& Poluga nozne
= oplate sidonje stranes == - - cnice doista je
. spremnika gorva prizayiy neoblcne izvedbe

ohm astltu ofwjetra

lo eksplozivnih, ali za pocetnike i tu klasu moto- je tehnicar, te kao takav uspjeva u svom naumu be, pri €emu je podrucje namijenjeno odmaranju
cikala ipak vrlo konkretnih ubrzanja. Usporedimo  prebacivanja zracne struje preko kacige vozaca, straznjice vozaca neobi¢no udubljeno, vjerojatno
li pritom performanse Derbijeve pogonske grupe dok istovremeno profilirani spremnik goriva i pla-  zato da biivozacinesto niZeg rasta nogama mogli
s onima Sto ih pruza jednako moderan agregat sti¢ne oplate smjeStene s njegove donje prednje lakSe dohvatili podlogu prilikom manevriranja na
ugraden u Yamahu WR 125 R koju smo nedav- strane ¢ak i koljenima pruzaju odredenu dozu mjestu. | dok ¢e oni zasigurno znati cijeniti Cinje-
no imali na testu, moZemo zakljuciti da Terra ne  zastite i luksuza. Izravnim udarima vjetra ostaju nicu da je zbog takvog specificnog sedlastog obli-
mozZe parirati WR-u po pitanju elasti¢nostiiubrza- tako izloZene samo potkoljenice, no taj detalj ni ka samo sjedalo postavljeno na za jedan enduro
nja, ali zato ima odredenu prednost na podruc¢ju izdaleka ne moze pokvariti ukupni dojam da se motocikl niskih 815 mm, viSim ¢e vozac¢ima sme-
maksimalne brzine. ovdje radi o ergonomski dobro pogodenom i udob-  tati $to ono takvim svojim oblikom onemogucuje

To znaci da ovaj Derbi uz malo nagovaranja, ali nom motociklu. pomicanje srediSnjeg dijela tijela unaprijed iliuna-
bez puno muke moze prebaciti preko 100 km/h, s Ono Sto donekle ipak moze pokvariti takav zad.
time da nam je na nizbrdici brzinomjer ispisivao  zaklju¢ak, barem kod onih visih vozaca, je izved- ~ Zbog toga je nesto teZe zaleci za spremnika
i vrijednosti vec¢e od 120 km/h. S druge strane, ba sjedala. Naime, osim Sto bi moglo biti i neSto  goriva, $to, pomislit ¢e neki, zbog ve¢ pohvaljene
dovoljan je malo jadi vjetar u prsa ili sasvim blaga mekanije, ono je i izrazene dvostupanjske izved- zaStite od vjetra i nije prijeko potrebno, no takav

nizbrdica, pa da motocikl u Sestom stupnju prije-
nosa pocne gubiti umjesto dobivati na brzini. No,
takvo se ponasanje mozZe pripisati svakoj cetve- B 1
rotaktnoj 125-ici. ==
Netko ¢e mozda primijetiti kako na motociklima
takvih performansi kvalitetna zastita od vjetra i | " RE =
nije od presudnog znacenja, no ona vam isto tako \. | TG ™Y T
zasigurno nece naskoditi, posebno u hladnijim | el ¥ 3 .

danima. Ugradeni vjetrobran je mozda mali, ali

Ploca s instfumeNtimajsadrzi sve informacije
potrebieimiat niistiNlozda tek da
posjeie ijpokazifacRazine goriva
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nuzno uspravan polozajvozaca kod voznje brzina-
ma bliskim onoj maksimalnoj zasigurno doprinosi
povremeno itekako osjetnom lelujanju motocikla.
U normalnim metereoloSkim uvjetima ta poja-
va uopce nije izrazena, no nadete li se na udaru
vjetra iliimate tu srecu da se vozite u turbulenciji
kojuiza sebe ostavlja kombiili terenskiautomobil,
racunajte s time da ¢ete se pri 100 km/h trestikao
Siba na vodi.

Takvom lelujanju, ali isto tako i ukupnoj udob-
nosti voznje, zasigurno pridonosi i ovjes koji je
mekano podesen, bas kao i kod maksi enduro
motocikala desetak putavece zapremine. Zapravo
straznji je amortizer u svojoj mekoci otiSao i malo
predaleko, pa se tako ponekad muci s potpunim
upijanjem onih nesto vecih neravnina, cemu sva-
ko pridonosi i za jedan enduro motocikl relativno
skroman hod straznjeg kotaca od 150 mm. U
milimetar istu vrijednost hoda ima i prednji kotac,
$to u kombinaciji s gumama dimenzija 100/90-18
sprijeda i 130/80-17 otkriva da je Terra 125 bez
obzira na svoju terensku fizionomiju prije svega
prakti¢ni cestovni motocikl.
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Derhi Terra 125 se Jakolbaca
i lnagibypaistogajmozes
~ bitiliztizetno zabavanina
. _ zayjtimcesticama)
Takav gotovo strogo cestovni odabir pneumati-
ka u kombinaciji s iznimnom lako¢om upravljanja,
malom teZinom, uspravnim polozajem vozaca i
blagonaklonim pogonskim agregatom cine ovaj
Derbi pravim zvrkom u gradskoj voznji, no daleko
od toga da je svakodnevna prakti¢nost njegova
jedina vrlina. Naime, kako smo se to ve¢ navi-
kli kod dobro izvedenih soft-enduro motocikala
te zapremine, Terra u voznji puno vise nalikuje
nekom manje agresivnom i ugladenijem supermo-
tomodelu, nego tromom maksi enduru za kojeg se
predstavlja. Drugim rijecima: iako se povremeno
osjeti sasvim blaga suzdrzanost prednjeg kraja,
ovaj motocikl moze biti iznenadujuée zabavan pri
prolascima kroz zavoje, a posebno kroz one ostri-
je u kojima do izraZaja dolazi ukupna okretnost.

Avantura pocinje
Pritom ne samo da se Terraiznimnolagano baca
u nagib, ve¢ u njemu ostaje neocekivano mirna
¢akikod malo oStrije voZnje. Ako je asfalt dovoljno
grub, zavoj dovoljno oStar, a vozac dovoljno hra-
bar, onda se Derbi moZe nagnuti doista dubokoito
Straznji kraj motocikla odreduju
visoko postavljeni ispusni sustav
i stramji nosac priijage kojije
ujedno i oslonac za ruke suvozata

u tolikoj mjeri da nije sramota izbaciti nogu napri-
jed u supermoto stilu. Isto tako, pretpostavimo li
da neka izabrana otvorena dionica i nije bas toli-
ko otvorena da bi ozbiljnije premasivala ukupne
brzinske potencijale ovog motocikla, onda nam
Derbi Terra moze pruZitii odredene uZitke u sport-
skoj voznji.

Pritom je relativno lako primijetiti kada ste se
brzinom prolaska kroz zavoje poceli primicati kraj-
njim mogucnostima ovog motocikla, jer tada dola-
zi do laganog lelujanja, Sto je jasan znak da dalje
ne treba pretjerivati buduci nakon tih pocetnih
simptoma mozZe doci i do Sirenja putanje. S obzi-
rom na to da se ovdje ipak radi o jednom enduro
motociklu, ne treba pretjerivati ni zbog ugrade-
nih ko¢nica koje mozda jesu solidne, ali ipak nisu
namijenjene agresivnoj voznji.

Za neku relativno normalnu voznju kocnice su
dovoljno snazne, ali istovremeno nisu pretjerano
agresivne u iskazivanju snage, $to znaci da svo-
jim ugrizom nece preplasiti pocetnike. lako traZi
malo jaci stisak da bi pokazao Sto moze, prednji
disk promjera 280 mm dobro obavlja svoj posao,
aod konkretne mu je pomocii nesto manji straznji
disk, kod kojeg je relativno lako osjetiti trenutak u
kojem ce poceti blokirati.

Kocnicama ne moZemo puno toga zamjeriti,
medutim to se ne bi moglo reciizakvalitetu zavrs-
ne obrade. lako je specijaliziran samo za motoci-
kle manje zapremine, Spanjolski Derbi ne spada
u red drugorazrednih nego ozbiljnijih proizvoda-
¢a, Sto potvrduje i cijenom svojih proizvoda koja
u ovom konkretnom slucaju iznosi 29.995 kuna.
Sve nam to daje za pravo da uz privla¢an dizajn i
dobre vozne osobine o¢ekujemo i nesto vise po
pitanju zavrsne obrade.

Nema tu prostora nekom pretjeranom dramati-
ziranju ili trazenju dlake u jajetu, no u odnosu na
europsku konkurenciju motocikl u nekim svojim
elementima ostavlja dojam kao da je napravljen
s prevelikom tolerancijom, te bi se moglo zaklju-
¢iti da bi neadekvatna uporaba ili ekstremnija
terenska voznja lako mogle naskoditi zdravlju
ovog motocika. Mi smo ga isprobali u malo lagani-
joj off-road vozniji, u kojoj kod Terre ponovo dolazi
do izrazaja mala teZina od samo 117 kilograma i
ukupna upravljivost, ali isto tako odmah postaje
jasno da se montirane gume mogu nositi samo sa
zahtjevima makadama i lakSeg terena.

Ako Zelite neSto malo vise od toga, Derbi u
svojoj ponudi ima i ekstremniju varijantu ovog
modela bolje prilagodenu terenskoj voznji i istra-
Zivanju neutabanih staza, a koja se jednako kao
i kod BMW-a (ba$ ¢udno) naziva Adventure. Za
dodatnih 1.500 kuna Terra Adventure nudi prednji
kotac promjera 21 cola, ovjes duzeg hoda, snaz-
niju prednju kocnicu, veci vjetrobran, Stitnik za
ruke, cjevastu zastitu prednje maske, aluminijski
Stitnik agregata, pa Cak i alumijske putne kofere
kao dio dodatne opreme.

Mozda sve to jo$ uvijek nije dovoljno da se sa
jednim motociklom od 15 KS uputite na put oko
svijeta (iako ima i takvih primjera), no bez obzira
na to da li cete kao avanturist-pocetnik izabrati
obi¢nuTerruiliverziju Adventure, moZete raunati
s time da ¢e vam dobra zastita od vjetra, solidna
udobnost, te za tu zapreminu vrlo dobre perfor-
manse pruZiti moguénost lagodnog savladavanja
i neSto veceg broja kilometara. Uostalom, kaze se
da svako - pa i ono najdulje - putovanje zapocne
prvim korakom, pa tako i karijera nekog buduceg
svjetskog putnika na dva kotaca slobodno moze
zapoceti bas ovakvim motociklom.
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TEHNICKI PODACI

Motor: jedan cilindar, cetverotaktni

Promjer x hod: 58 x 47 mm

Obujam: 124,2 ccm

Odnos kompresije: 12:1

Razvod: dvije bregaste osovine i 4 ventila po
cilindru

Hladenje: tekucinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac¢ promjera 30 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci
Mjenjac: 6 brzina

Okvir: celicni

Ovjes: naprijed klasicna vilica promjera 37 mm,
hod 150 mm, straga osciliraju¢a vilica s
monoamortizerom, hod 150 mm

Gume: prednja 100/90-18, straznja 130/80-17

Kocnice: naprijed disk promjera 280 mm i
kociona klijeSta s 2 klipi¢a, straga disk
promjera 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.144, Sirina
793, osovinski razmak 1.439, visina sjedala
815, tezina 117 kg

Deklarirano: snaga - 15 KS (11 kW) pri 9.250
okr/min

Spremnik goriva: 11 |

Zivahan pogonski agregat, lakoca
upravljanja, dizajn, zastita od vjetra,
straznja koc¢nica

h = zvuk, oblik sjedala, zavrSna obrada
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