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s &ﬁﬁfg e¢ na pocetku mozemo primijetiti
] p MARKO da Moto Guzzi Bellagio nije "narodni
\\\ GUZINA motocikl", ve¢ je svojom pojavom (a

svakako i cijenom) usmjeren prema

onima koji nece zaliti novca uzamjenu
zarijetko viden, sposoban i $armantan motocikl.
Talijanski marketinski stru¢njaci ovaj su model
"nanisanili”* prema mladim ili malo manje mla-
dim poslovnim ljudima koji ne podlijezu modnim
trendovima i Zele se na diskretan nacin istaknuti
u masi. Naravno, Bellagio je koncipiran tako da
uz navedeno donosi i vozne osobine koje osi-
guravaju uzitak u voznji nakon napornog dana
na poslu. Tko nije probao, ne zna koliko je dobro
opusteno fu¢kajuci neki stari dobri surf-rock pje-
smuljak sjesti na Bellagio, pa ga podbosti kroz
mirisne slavonske krajolike kasnog ljeta. Ipak,
malo tréimo pred poslovi¢no rudo... O voznji
nesto kasnije.

Klasika, Sto drugo?
Kojesta drugo, rekli bismo. lako netko na prvi
(povrsan) pogled mozda svr-
» stao Bellagio ¢vrsto u sku-
pinu custom motocikala,
pazljiviji promatraci bi

se tome ubrzo usproti-

vili. lako se naglaseno

obli spremnik goriva
. uspinje od sjedala
prema upravlja-
¢u, to je i gotovo
jedino Sto Bellagio
ima zajednicko s
custom motocikli-
ma. Prelijepi zbica-
ni naplatci skupa s
pripadaju¢im guma-
ma u rangu su jed-
nog klasicnog naked

modela, a poloZaj vozaca, odnosno priliéno viso-

i

ko sjedalo gotovo da vriste "naked"! Dobro, ako i
E ¢emo cjepidlaciti, podebeli kromirani upravljac
| postavlja ruke u nesto visi polozaj nego bi to bilo ﬁ
na prosjecnom golom motoru i vizualno malo -
"baca” na custom kroj, alitoje sada zaista to, sve | E
ostalo je primjereno jednom nakedu. Zapravo, |

moguce je da Bellagio pati od krize identiteta, -
ali sigurno je da ne pati od pomanjkanja stila, jer

svojom minimalisticnom pojavom lako ostav-

lja dojam. | sam agregat je upadljiva prikaza, a ‘
dodamo li tome skladne linije i proporcije osta- 8

lih elemenata, greske nema - pred nama je lijep

motocikl. Debele ispusne cijevi svojim sjajem ‘
predstavljaju ukusan kontrast mat crnoj boji, ©

zbog koje Bellagio od nasih slavonskih domaci- " &
na dobio nadimak "Garo".

U k|a5|cr.1.| dizajn dob.ro se }Jklapajedqostavno —
okruglo svijetlo, a kontrolni instrumenti donose
izvjesnu kontradikciju, jer je kaoosnova koristen
veliki LCD i analogni pokazivac kakav vidamo
na skoro svakom proizvodu Piaggio grupacije.
Cinjenica da j adina instrumenata "starin- i
ski” krem n*aie puno, a brojevi na brzi- -
nomjeru su smjesteni pomalo zbunjujuce, na |
donjer;ﬁjelu S , okrenuti naopako - $to ne l’
smeta, ali ni ne pomaze. .

Minimalizam se pogotovo primjecuje na
straznjem kraju, gdje je jednostavno ovalno
svijetlo upusteno u blatobran, @ kromirani
pokazivaci smjera s bijelim lecama posve
su "Cisto" ucvrScéeni, bez dodatnih nosaca i
raznih ¢uda. Dok s desne strane straznjeg kra-
ja caruje jednoruka vilica, odnosno kardanski

prijenos, s lijeve strane se nalaze dvije ravne,

kromirane ispusne cijevi. One donekle zakla-

njaju kotac, koji bi po nama trebao biti izlozen

pogledimazbog svoje ljepote, ali cjelina je toli-

% ko skladna, da sami odmah odbacujemo svoje
primjedbe.
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>>>test Moto Guzzi Bellagio '1

azne; ali zahtjevaju i,snj'?an stisa

Litra zabave

Poznavateljima ne treba posebno napominja-
ti, ali za ostale ¢emo spomenuti kako ovaj - kao
i druge Moto Guzzi motocikle - pokre¢e uzduzno
postavljeni V2 agregat s kutom od 90 stupnjeva
izmedu zrakom hladenih cilindara. Zapremina

[ ? dvaju spomenutih cilindara iznosi ukupno 935,6
& & kubi¢nih centimetara, a sve to kao rezultat provr-
. - J taihoda od 95 te 66 milimetara. U glavama ovog

'- agregata djeluje po jedna bregasta osovina, a dok
- su neki Guzzi modeli oplemenjeni ¢etveroventil-
skom tehnologijom, agregat u Bellagiou i dalje
koristi po jedan usisni i ispusni ventil. Za razliku
od nesto vremesnije rodbine, ovaj model talijan-
ske tvornice koristi sustav elektronskog ubrizga-
vanja tvrtke Magneti Marelli s tijelima promjera 40
mm te brizgaljkama tvrtke Weber. Uz kompresijski
omjerod 10:1 Bellagio razvija pristojnih 74,7 konj-
skih snaga pri 7.200 okr/min te 78 Nm zakretnog
momenta pri 6.000 okr/min.

Sto se tice dopreme recene snage do straznjeg
kotaca i konacno podloge, Bellagio koristi razne
trikove, od kojih je nedvojbeno prvidvostruka suha
spojka, da bi zatim na red dosla mjenjacka kutija
saSest stupnjeva prijenosa. Tipi¢no za jedan Moto
Guzzi, zavrsni prijenos je rijeSen pomocu karda-
skog sustava, koji je plod dugogodi$nje tradicije

Instrumeniise nisu poSve uklopili u klasi¢no minimalistic
stil. Prekidaciina upravliaé_u ne donose novosti F

' i razvoja.
Sva snaga i mo¢ ne bi bili od nikakve koristi
i kada bi Bellagio samo dokono stajao, a kako bi se
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mogao kretati svijetom, tu su dva Zbi¢ana naplat-
ka s aluminijskim obru¢ima. Prednji se ogrnuo
gumom dimenzija 120/70-18, dok je straznja
guma ozbiljnog profila 180/55-17.

Klasicna koncepcija ipak priziva i klasi¢na rije-
Senja, pa je tako Bellagio u cijelinu objedinjen okvi-
rom od ¢eli¢nih cijevi, a sprijeda se nalazi klasi¢na
teleskopska vilica promjera 45 mm koja omogu-
¢ava 140 mm hoda prednjeg kotaca. Straga je ve¢
spomenuti kardanski prijenos udomljen u jedno-

*m -

rukoj vilici, dok gibanjem te cjeline upravlja jedan
podesiviamortizer i sve skupa osigurava 120 mm
hoda straznjeg kotaca.

U pogledu koc¢nica je Bellagio blizi klasi sport-
skih naked motocikala nego customa, a to moze
zahvaliti dvama diskovima promjera 320 mm na
prednjem kraju, iako dojam ve¢ na papiru pomalo
kvare tek dvoklipna kociona klijesta. Pri zaustav-
ljanju straga svoj doprinos daje disk promjera 282
mm, takoder pritiskan od strane dvoklipnih koci-

Lijepé
jednostave
privlace poglede
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lako izgledom “vircena
custom motocikle, Bellagiolje

u voznji punokrvni naked
e

-_

onih klijesta, a hidrauli¢nu tekucinu u potrebnim
smjerovima vode opletena kociona crijeva.

Prije okon¢anja opisa tehnickih detalja duzni
smo navesti nekoliko brojeva, od kojih je svakako
bitan poprilican onajkojioznactava meduosovinski
razmak od 1.570 mm, $to nam daje naslutiti da ce
Bellagio biti stabilan, ali mozda i ne posebno okre-
tan. Sjedalo vozaca se prema navodima proizvo-
daca smjestilo na 780 mm od podloge, dok "suh”
motocikl teZi 224 kilograma. Kako za voZnju ipak
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kX - 1 Bellagio e u voznji pruit

w0 = fascinantne kolicine zabave . =

Kao i vecina talijanskih
motocikala, Bellagio je
iznimno fotogenican
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treba goriva, Bellagio ga moZe sa sobom ponjeti
1 19 litara, od ¢ega je rezerva priblizno 4 litre.

Zna znanje

! i Na prvi, drugi i svaki pogled nakon toga
.| Bellagio izgleda kao kombinacija klasi¢nog
s motocikla i customa, ali kada je rije¢ o voznji,

dojmovi su posve drugaciji. Za pocetak je tu
~ polozaj vozaca koji mozemo poistovijetiti s polo-

‘m zajem na jednom prosjecnom naked motociklu,
-+ - uz iznimku nesto viSe postavljenog upravljaca. |

Kao takav, polozaj nudi povoljan omjer udobno-
sti i osjecaja za upravljanje. Vozac vrlo intuitiv-

“ " no rukama pronalazi rucke upravljaca, a noge
posve prirodno dolaze na oslonce za noge.
Presvlaka sjedala djeluje sklisko, ali samo sjeda-

"I'-_l -:‘
A
T

~ lo je profilirano tako da vozacu osigurava dobar
':"'_' oslonac. Suvozat e po tom pitanju proéi osjetno
loSije jer je straznji dio sjedala prilicno skromnih
dimenzija, a osim tek formalne trake za drzanje,

e rukohvata nema, jer bi, naravno, kompromitirali
izgled motocikla. | u pogledu oslonaca za noge je

i3

| suvozac u nesto losijoj poziciji jer njihovu visinu
__+ diktira ispudni sustav s lijeve strane, $to znaci

l:ﬁ% ponesto skvrcenije noge ukoliko se smjestite na

¥

¥

straznjem sjedalu.

n
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E ] Ipak, nas zanima kakav je Bellagio u voznji, pa

!

B nestrpljivo pritiscemo tipku elektropokretaca, a

[y

#

'

rezultat je ugodno aritmi¢no brundanje litrenog . dE -
y2 agregata. Ako;e sydm prema ovome, Bellagio | 3 Ogoljen i jednostavan A3
je custom, ali ostavit éemo mogucnost da nas rn v . dizajn je vidljivina | %"
iznenadi. = . straznjem kraju |

Spojka je precizna i zahtijeva optimalnu koli¢i- -

" nusile za povlacenje, atujeilagani zvuk zvecka-
nja tipican za suhu spojku s vise lamela. Precizan
mjenjac lako se ubacuje u prvi stupanj prijenosa,
a zatim i u svaki drugi. S obzirom na dovoljno
zakretnog momenta vec pri niskim okretajima,
za kretanje treba tek nesto gasa, a Bellagio je,
kao i skoro svaki V2 motocikl, u nizim stupnjevi-
ma prijenosa pomalo nemiran. U tre¢em stupnju
ta pojava blijedi, pa je voznja posve mirna, iako
i ranije spomenuto mozemo ubrojiti pod Sarm,
svakako prije nego pod nedostatak.

~ Nakon pones$to voznje kroz grad, gdje se
ﬂ Bellagio snalazi pristojno, izlazimo na otvorene

_ ceste i tu pocinje prava zabava. Osim Sto odluc-
" no vuce u svakom stupnju prijenosa i pri sva-
kom broju okretaja, agregat ovog motocikla nas
- je vrlo ugodno iznenadio zvukom te sklono$¢u
prema viSim okretajima. Svako otvaranje gasa
je popraceno promjenom zvuka iz usisa i ispu-
ha, a ¢ak ni kada se broj okretaja znatno poveca
nema onog muénog zvuka koji obi¢no asociramo
s custom motociklima kojima okretaji ne odgo-
varaju. Ovo nam je bio prvi pokazatelj karakte-
ra ovog motocikla, a nakon toga smo znali Sto
moZemo ocekivati.

Efekt kardana se gotovo niti ne osjec¢a zahva-
ljujuci evoluiranom prijenosnom sustavu, a dok
god tempo voznje ne dospije s onu stranu umje-
8 renog, izmjene stupnjeva prijenosa su gotovo
* bez ikakvog popratnog dogadaja. Ipak, Guzzi
koristi uzduzno postavljen agregat, od kojeg je
posve prirodnoocekivatiizvjesnereakcije. Dakle,
kada smo odlucili iz agregata izvuci sve Sto nudi,
prilikom promjene brzine se cijeli motocikl zalju-
lja na stranu pod utjecajem inercije unutarnjih - - y g i
komponenti agregata. Kako je Bellagio iznimno T A e kTvu TF T ] -
stabilan, ova pojava je vrlo kratka i predvidiva,a =« s BT TR AR 1 iy, ot e PO ol g L
8 ne nosi nikakve posljedice, pa takoder mozemo s o pn B g0 Lh . i e ' ;
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>>>test

Izgledom ¢e lako "zavarati
protivnike", ali kada jednom
otvoriti gas na otvorenoj
cesti, ovaj Moto Guzzi ée
pokazati pravu narav.

]
R i -
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Ravan i pomalo povisen
upravljac uz spremnik
goriva svakako doprinosi
~izgledu customa,

Kada smo napokon pronasli lokalnu pormetni-
cu koja je nudila ono $to smo Zeljeli, ve¢ smo spo-
znali za Sto je sve Bellagio sposoban, pa nije bilo
razloga da ga ne potjeramo jos ZeSce i tako iskori-
stimo njegove zavidne sposobnosti. Mozemo reci
da dugi meduosovinski razmak ne kompromitira
okretnost, jer se ovaj Guzzi lako prebacuje uz
ponesto sile na Sirokom upravljacu, ali zato dono-
si zavidnu stabilnost. Bilo na ravnim dionicama ili
kroz uske zavoje, Bellagio ne pokazuje niti najma-
nju namjeru odstupiti od zadane linije, a neravni-
ne guta s autoritetom.

Za najbolje rezultate ovaj motocikl svakako
treba doZivjeti kao naked i tako ga voziti. Naime,
dobro odabrane dimenzije guma u kompletu
s uskladenim ovjesom odli¢no obavljaju svoj
posao. Nakon nekoliko zavoja, kada se gume
zagriju na radnu temperaturu, zabavi gotovo da
nema kraja, pa tada pocinjemo namjerno prela-
ziti preko uzduznih neravnina kako bismo ispro-
vocirali barem nekakvu reakciju od ovog stalozZe-
nog motocikla.

Minimalizam je
lako vidljiv na

straznjem kraju !

Spomenuli smo sve osim kocnica, pa eto i nji-
hovog opisa. Kako smo i mogli o¢ekivati, Bellagio
ima snazne kocnice, ali daleko je to od onoga Sto
bi moglo biti. Pomalo nas je zacudilo da pored
opletenih kocionih crijeva rucica ko¢nice prvo pro-
padne za nekoliko milimetara, ali kako je ovo pro-
padanje bilo jednako na pocetku, a i nakon serije
agresivnih kocenja, odlucilismo tome ne pridavati
previSe pozornosti. Dok bi veliki kocioni diskovi s
nesto jacim kocionim kljestima cinili ¢uda, ovako
je Bellagio opremljen vie nego adekvatnom koci-
onom grupom koja ipak ne fascinira. Koliko god
ponekad i pretjerivali, nismo se nasli u situaciji da
nam "nedostaje” kocnica, ali za snaznu reakciju
rucicu treba i snazno stisnuti. Srazmjerno nisko
teziSte ujedno znaci da i straznja ko€nica moze
biti od prilicne pomoci kada se zurno treba rijesiti
viska brzine.

Sitni uzitci
Mozemo ustvrditi da Bellagio nikako nije dobar
odabir za ljubitelje sportskih motocikala, ali pada

nu 1l I =
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Mozda nije najljepsi motocikl
na svijetu, ali eleganciju se
Bellagio ne moze osporiti

nam na pamet kao dobro rijeSenje za one kojima
supruga ne dozvoljava niSta osim "suzdrZanog”
custom modela. Dok ¢e svojim izgledom Bellagio
lako uvjeriti bolju polovicu da je njezin odabranik
konacno odrastao i smirio se, isti taj odabranik
¢e u miru omiljene prometnice moc¢i posteno uzi-
vati u brzini, nagibima i opcenito vrlo dinamicnoj
VOZniji.

Dok sve to mozda zvuci presavrseno da bi bilo
istinito, prije nego pojurite do najbliZeg zastu-
pnika legendarne talijanske marke, moramo vas
upozoriti da Cete za Moto Guzzi Bellagio trebati
"istovariti" 93.520 kn. Cijena je zapravo detalj koji
objasnjava zasto u Lijepoj Nasoj postoji tek jedan
ovaj zanimljivi motocikl, pogotovo ako znamo da
prosjecan kupac cesto pod omjerom "uloZeno-
dobiveno” gleda omjer cijene i snage. Bilo kako
bilo, ne radi se o malom iznosu, a za tek nekoliko
stotina kuna vise moZete kupiti Ducati Monster
1100 ukoliko vasu paznju vise okupiraju naked
motocikli. Naravno, za osjetno manje ¢ete moci
postati vlasnikom gotovo bilo kojeg drugog naked

ﬁj/ pac spremnika

goriva cini kontrast sa
satenastomcrnom bojom

motocikla na trzistu. Sli¢no je i ako kao konku-
renciju pogledamo custom dio ponude, jer goto-
vo da nema customa koji nije Harley-Davidson, a
da kosta vise od cijene testiranog Moto Guzzija.
Tako bi vas, primjerice, golemi Kawasaki VN 1700
Classic kostao tocno toliko manje da uspijete
pocastiti poznanike na racun kupnje novog moto-
cikla. Ipak, sve ovo je filozofiranje, jer Moto Guzzi
Bellagio je joS jedan motocikl kojem je teSko naci
konkurenciju, a namjera mu je na trzistu ponuditi
"ono nesto” Sto drugi ne nude.

Naime, Bellagio je zanimljiv mjeSanac koji pod
krinkom customa sakriva vrlo sposoban naked
motocikl, a sve to zapakirano u specifi¢ni tali-
janski Sarm. Kako nam kulinarske usporedbe
nisu strane, pokusajmo to objasniti ovako: dok
na trzistu postoje razliciti ¢istokrvni custom ili
naked motocikli koje mozemo usporediti s debe-
lom, daleko previSe zacinjenom so€nom Sniclom,
Bellagio predstavlja kulinarsku vratolomiju koja je
bogata paZljivo odabranim zacinima koje ¢e otkriti
tek istanc¢ano nepce.

Oslonciizanoge su dobro oblozeni |
I 144 Bgumontkako'bi'se sprijecio
prolazak vibracija flo wozacz

TEHNICKI PODACI
Motor: V2, cetverotaktni

Promjer x hod: 96 x 66 mm

Obujam: 935,6 ccm

Razvod: 2 ventila po cilindru

0Odnos kompresije: 10:1

Hladenje: zrakom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s tijelima
promjera 40 mm

Spojka: dvije suhe lamele

Mjenjac: 6 brzina

Zavrsni prijenos: kardan

Okvir: Celicni cijevasti

Ovjes: teleskopska vilica s cijevima promjera 45
mm hoda 140 mm; straga jednoruka vilica sa
jednim amortizerom hoda 120 mm

Gume: prednja 120/70-18, straznja 200/50-18

Kocnice: naprijed dva diska promjera 320 mm
i koCione cCeljusti sa 2 klipi¢a, straga disk
promjera 282 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.270, Sirina
890, visina sjedala 780, osovinski razmak
1.570, tezina 224 kg

Deklarirano: snaga - 74,7 ks (55 kW) - 7.200
okr/min, maks. okr. moment - 78 Nm pri 6.000
okr/min

Spremnik goriva: 19 |

vozna svojstva, agregat, mjenjac, polozaj
vozaca, zvuk, kocnice

cijena, zastita od vjetra, smjestaj suvozaca
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