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adajezabavaupitanju,samo
je nebo granica. Zapravo,
nebo i novac. Ljudska masta
¢e stalno izbacivati nove
ideje kako se zabaviti na jo$ deka-
dentniji, besmisleniji ili ekstremniji
nacin i samo o raspoloZivom novcu
ovisi u kolikoj ¢ete si mjeri Zeljeni
porok moci i priustiti. Vremena ce se
uvijek nakako naci, bitno je samo da
ne ostanete zalijepljeni za fotelju.
Kazete, droga je za one bez stila, lju-
bavnice su previSe prolazne, bungee
jumping vam nije fora ako se izvodi s

uzetom. Cetverocikli suvam zabavni,
ali to nije dovoljno, jer viu svemu tra-
zite maksimum uzbudenja. Bitno je
da je suludo, cijena nije bitna. Nema
problema, njemacka tvrtka E-ATV
specijalizirala se bas za vas.
Cetverocikli i motocikli oduvijek
su bili bra¢a, no ta njihova poveza-
nost nigdje nije tako izraZzena kao
kod proizvoda tvrtke E-ATV. Razlog
tome je vrlo jednostavan: oni svoje
cetverocikle razvijaju tako da uzmu
probrane KTM-ove modele motocika-
la, iskoriste agregat, okvir i oplate, te
na mjesto kotaca i prednje straznje
vilice montiraju dvostruka poprec-
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na ramena, krutu straznju osovinu i
cetiri Siroke gume. | to je ukratko to.
Ne cudi stoga da je paleta proizvo-
da iznimno Siroka, na vama je samo
da se zapitate jesu li vam viSe po
mjeri kros modeli nastali na osnovi
KTM-ovih motocikala 85 SX, 250 SX-
F ili 450 SX-F ili moZda ipak endu-
ro modeli 530 EXC-R, 690 Enduro,
odnosno 990 Adventure, koje ¢e
na va$ zahtjev pripremiti ¢ak i za
pustinjski reli.

No, off-road cetverocikle proizvo-
de mnogi, a E-ATV je poseban po
tome Stoima i vrhunske cetverocikle
namijenjene uzivanju na asfaltu.

U tom segmentu nude modele 690
Supermoto, 990 Supermoto i 990
Super Duke sa ¢ak 120 KS. Nije vam
dosta, vibiste nestojos ekstremnije?
Pa stvarno niste normalni, ali nema
problema! E-ATV ima u svojoj ponu-
di i Super Duke 990 s naranc¢astom
oznakom R. Ako niste jedan od onih
koji i sanja u naranc¢astom, odnosno
o modelima austrijskog proizvodaca
motocikala nemate enciklopedijsko
znanje, to u prijevodu znaci 132 KS.
Cetverocikl sa 132 KS? Ima li to smi-
sla. Nema uopce, ali bas zato je tako
poseban.

Super Duke 990 R nije samo naj-
ekstremniji KTM-ov naked, nego je i
jedan od najzabavnijih golih motoci-
kala uopce. E-ATV Super Duke 990 R
je po toj logici brutalni goli motocikl
s Cetiri Siroke gume. lzuzmemo i
elemente ovjesa, od Super Dukea je
preuzeo doslovno sve. U narancasto
obojeni okvir, moc¢ni dvocilindri¢ni
agregat, prednje i straznje svjetlo,
kompletne oplate, uklju¢ujuci i mali



spojler koji skriva spremnik ulja,
retrovizore, plo¢u s instrumenti-
ma... Gledamo li ga od struka na vise,
cetverokotacni se Super Duke R od
originala razlikuje samo po primjeni
svojevrsnog “kljuna” koji se nadove-
zuje na oplate spremnika goriva. No,
zato je ispod pojasa odradeno dosta
posla.

Za pocetak je nadograden reSet-
kasti ¢eli¢ni okvir, Cije se cijevi sada
provlace ispod, aliiispred V2 agrega-
ta, kako bi se stvorilo kvalitetno upo-
riSte za dvostruka popre¢na ramena
i potpuno podesive WP amortizere.
Straga su promjene nesto manje i
ukljuc¢ujuugradnjudrugacije straznje
vilice koja prihvaca krutu osovinu, s
tim da ovdje WP amortizer nije mije-
njan, nego je preuzet s motocikla. Na
svakom kraju Cetverocikla nalaze se
naplatci promjera 10 cola s nesto
grubljim, ali ipak cestovnim guma-
ma u dimenzijama 165/70 sprijeda
i 225/40 straga, dok su za kocenje
zaduZena tri nazubljena diska opre-

-

rezultira trenutrim skretam
~ cetverocikla. To.omogu v_}gj
" brze ulaske kroz zavoj, no
treba voditi racuna o tome
da kombinacija presnaznog

agregata, malog osovmskog.

razm'ka i isto takve Sirine,
te izostanak straznjeg
diferencijala ne dopustaju
pretjerane greske. Definitivno

nije za pocetnike |

mljena Brembo kocionim klijeStima
s dva Klipica.

Nakon $to smo suhoparno odra-
dili osnovnu arhitekturu ovog mon-
struma, mozemo ga polako staviti
u pokret, te vam poku$ati opisati
- koliko je to u okviru nasih ljudskih
mogucnosti - kako se ovim neobic-
nim Super Dukeom zapravo upravlja.
lako smo testirali i dvokotacni Super
Duke i velik broj najrazlicitijih ¢etve-
rocikala, ovaj cetverokotacni hibrid u
voznji ima relativno malo zajedni¢-
kog s onim $to nam je dosad ostalo
upisano u memoriji. Doduse, na ori-
ginalnog Super Dukea izravno pod-
sjeca svojim tvrdim sjedalom, polo-
Zajem vozaca i intezivnim kasljuca-
njem agregata na niskim okretajima,
no jednom kada poku$ate skrenuti u
zavoj, svaka slicnost kao da netra-
gom nestaje.

Cudnovati kljunas
Za pocetak, umjesto da se nagne
prema unutrasnjosti zavoja, ovaj se

Shﬂtawe ravljaéa

i

’Um‘h okvirai

pogonskog agregata,
ovaj je cetverocikl
od KTM Super'D
preuzeo i kompletne
plasticne oplate.
Jedini je dodatak
svojevrsni kljun Koji
se proteze ispo
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i dvocilindrasu: Ono Sto'mozda
na prvi pogled nije vidljivo jest
da raspolaze sa éak 132 KS
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ocikla jelnjegova
cijena, koja Mﬁgem;
trzistiumoglaji 1

otprilike 250 tisica kuna

gemist usprkos svojoj zavidnoj sta-
bilnosti pokusava nagnuti u suprot-
nu stranu. Kao i na svakom drugom
cetverociklu, re¢i ¢e mnogi, no nije

- oy
a zaustAVljenje ovog tetverocikla zaduzena su

Iy Elativ

bas sasvim tako i to iz barem dva-tri
klju€na razloga. Prvi je da je zahva-
ljuju¢i kombinaciji svoje pozamasne
Sirine od 1.295 mmi cestovnih guma

'.\‘f-ﬂ':.fx [ibbro dodu,
kuprtiel zubmadiska, koji toliko slivito koce, JEIDSEN

ako dolazi do blokiranja kotaca LLU_Jj:J L L

.
7
- l "

MOTO PULS

ipak bitno stabilnijiibrzi prilikom pro-
laska kroz zavoje, ali i da do prokliza-
vanja straznjeg kraja ne dolazi tako
lako kao $to je to slucaj kod drugih
cetverocikala, $to znaci da na tijelo
vozaca djeluje bitno veca bocna sila.
Druga klju€na razlika je u tome Sto
je sam polozaj vozaca potpuno jed-
nak onom na motociklu, Sto ¢e reci
agresivan i nadmocan, kao stvoren
zato da se naglo obrusite u zavoj. Alj,
cetverociklom se ne upravlja tako da
se samonagnete, ve¢ treba zakretati
upravlja¢, Stoautomatskiznacida ce
poloZaj ruku biti bitno drugaciji nego
na motociklu.

Bez obzira na to, ubrzo uvidate da
se ovim Cetverocikom najlakse uprav-
lja tako da se lagano izbacujete s nje-
ga upravo kao sa sportskog motoci-
kla. Ipak, taj se postupak premjesta-
nja straznjice u sjedalu te izbacivanja
koljena i gornjeg dijela tijela prema
unutrasnjosti zavoja ovdje izvodi bit-
no teZe, Sto zbog toga jer ovdje nema
naginjanja zahvaljujuci kojem se pri-
rodno spustate s motocikla, $to zbog
toga jer prilikom prolaska kroz zavoje
djeluje ve¢ spomenuta velika bo¢na
sila koja vaSe tijelo pokuSava izbaci-
ti u sasvim suprotnu stranu. Pritom
nimalo ne pomaZe ni to §to tanko
postavljeno sjedalo ne predstavlja
ba$ kvalitetno uporiste za straznjicu,
apridodamo litome i oStar rub bo¢nih
oplata spremnika goriva koji ponekad
zna zasmetati kod izbacivanja kolje-
na, postaje jasno da vjesto upravlja-

e o ey

nje ovim mo¢nim strojem trazi odrica-
nje od udobnosti.

Osim Sto zahtijeva odredeno prila-
godavanje tehnike voZnje, kvalitetno
hrvanje sa zavojima za upravljacem
ovog cetverocikla traZi i jac¢anje
muskulature. Naime, iako je nami-
jenjen voznji po cesti, voznja E-ATV
Super Dukea vas umara otprilike jed-
nako kao i Zestoka off-road voZnja,
razlika je samo u tome da je ovdje
glavnina opterecenja usmjerena
na ruke. Nije ni ¢udo, buduci velika
Sirina Cetverocikla i Siroke prednje
gume uzrokuju tesko zakretanje
upravljaca, a posebno su zahtjevne
nagle korekcije i brze promjene smje-
ra. Osim toga, ako ga vozite zestoko
kao Sto to ovaj cetverocikl zasluzuje,
onda umaranju ruku pridonosii to Sto
izmedu iznimno snaznih ubrzanja i
agresivnih koc€enja ni jednog trenut-
ka nema mjesta odmoru. Nazalost,
nema mjesta ni uZivanja u nekoj
pretjeranoj udobnosti, bududi je sje-
dalo jako tvrdo, jednako kao i ovjes.
Doduse, za prednje se kotace speci-
ficira slobodan hod od pozamasnih
200 mm, no nekako nam uvjerljivije
djeluje podatak od 120 mm hoda za
straznje kotace. Prilikom prelaska
preko neravnina E-ATV djeluje tvrde i
od nekih sportskih motocikala, a uku-
pnom ugodaju za upravljatem svaka-
ko ne doprinosi ni to $to V2 agregat
cijelo vrijeme lagano vibrira.

Ipak, sve je to cijena koju se ispla-
ti platiti ukoliko se usudite izvlagiti



dobar dio potencijala ovog cetve-
rocikla. Ti potencijali doista prelaze
sva oCekivanja, a posebno oduSev-
ljava agresivnost kojom E-ATV ulazi
u zavoj. Upravljac, doduse, jest pre-
teZak, no svako njegovo i najmanje
zakretanje rezultira trenutnim skre-
tanjem Cetverocikla, gotovo kao da
vozite karting. To vam omogucuje da
odaberete maksimalno oStruputanju
i da iznimno brzo prodete kroz zavoj
bez ugroZzavanja ukupne stabilnosti
- jasno, pod uvjetom da ste pritom
adekvatno izbacili tijelo kako smo to
vec ranije objasnili.

Kako kruta straznja osovina
nije opremljena diferencijalom, to
znaci da kroz zavoje prolazite ili
podizanjem unutarnjih kotaca ili
proklizavanjem straznjeg kraja ili
pak kombinacijom jednog i drugog.
Pritom se podizanje jednog ili oba
kotaca odvija postupno, ponekad
se ¢ak ni ne osjeti, te uz to Sto nije
opasno, ono gotovo uopce ne utje-
¢e na $irenje putanje. Sto se tice
proklizavanja straznjeg kraja, tu
su Siroke cestovne gume pokazale
zavidnu otpornost popustanju, te je
E-ATV Super Duke R zapravo osjetno
manje nestasan nego Sto bi to nje-
gove 132 KS dale naslutiti. Jednako
kao i podizanje unutarnjih kotaca,
proklizavanje straznjih kotaca je
uglavnom vrlo njezno i postupno, a
samo ponekad bude i iznenadujuce
brutalno.

Po mjeri Chuck Norissa

U svakom sluc¢aju, ta mogucnost
proklizavanja kroz zavoje, lakoc¢a
kojom se zavoji mogu “rezati” po ban-
kini, te iznimna reaktivnost upravlja-
¢a pomalo podsjecaju na voznju reli
automobila, a najbolje je od svega
da je u vjestim rukama ovaj Cetvero-
cikl toliko stabilan, da bez obzira na
to koliko ste brzo prosli kroz zavoj
brzi. Tu ¢e vam kod idu¢eg pokusaja
od pomodi biti i snazan agregat, koji
omogucuje silovita ispucavanja iz
zavoja i izlaske na ravnicu, poseb-
no ukoliko se nalazite u drugom ili
treCem stupnju prijenosa. Tada na
svako odlu¢no dodavanje gasa - koje
se izvodi zakretanjem rucice kao na
motociklu, a ne pritiskanjem poluge
- E-ATV jednostavno podivlja, a stvar-
no silovita ubrzanja pratiirasterece-
nje prednjeg kraja, pa onda s time u
svezi i blaga treSnja upravljaca. Na
niskim je okretajima agregat relativ-
no prazan i uz to snazno vibrira, no
u podruc¢ju srednjih i visokih okreta-
ja pruza zastrasujuce performanse
koje je zapravo teSko usporedivati i
s najsnaznijim ¢etverociklimaklasi¢-
ne izvedbe.

Realno gledajuci, agregat je zapra-
Vo presnazan, no tko bi mu to mogao
ozbiljnije zamjeriti? Uostalom, KTM-
ov teku¢inom hladen dvocilindras s

kutom od 75’ izmedu cilindara, dvije
bregaste osovine u glavi i Cetiri ven-
tila, te ukupnom zapreminom od 999
ccm u svim svojim varijantama obi-
luje snagom, a to posebno vrijedi za
verziju koja se ugraduje Super Duke
R.Podacio132 KS pri 10.000 okr/min
i 102 Nm pri 8.000 okr/min brojke
su koje izazivaju strahopoStovanje,
a njihovu ukupnu moc¢ nije uspjela
bitnije umanjiti ni ¢injenica da je u
odnosu na motocikl masa E-ATV-a

bez goriva porasla sa 186 na 234 kg.
Takav omjer snage i mase nemaju
ni superautomobili, s time da ovdje
treba uzeti u obzir da su u odnosu na
njih trag kotaca i osovinski razmak
zapravo smijesno mali, ali i da E-ATV
nije opremljen diferencijalom. Kada
se sve to zbroji, onda je jasno da
ovaj ¢etverocikl traZi vlasnika hrabra
srca, aliispretnihrukuihladne glave.
U suprotnom bi zastrasujuci potisak
kojeg generira pogonski agregat pri-

>>>
ROROMN SE sto brie 1SH0
JaKSEYrOS a0 zavoj, potrebno =
JeRzbavittijelo prema

armem dijelu zavoja, kao

likom prolaska kroz zavoje mogao
rezultirati trenutnim izlijetanjem u
dolinu suza.

Ako, dakle, niste dovoljno pazljivi,
ovaj bi cetverocikl lako mogao posta-
ti nenavodeni projektil, s time da bi
vam u obuzdavanju njegovih perfor-
mansi trebale pripomodi i adekvatne
kocnice. Tri nazubljena diska doista
silovito grizu i to do te mjere da su
povremeno (jednako kao i agregat)
jednostavni presnazni. Cak i kada se

f opasan ifkada'se oflimara

*Naime, cetverocikl

jestoliko atraktivan da je

C - 73 vrijeme Snimarja ove
z fotografij wozat Skode
& " Favorit opGinjen njegovim
pizgledomizletio s cestéite se
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| E-ATV 990 Super Duke R

naviknite na snagu kocnica i potrebu
preciznog doziranja, lako je moguce
da ¢e i na dobroj podlozi povremeno
doci do njihova blokiranja i gubljenja
mogucénosti upravljanja, a da i ne
govorimo o ucestalosti te pojave na
prasnjavom ili $ljunkom prekrive-
nom asfaltu.

Mjenjackoj kutiji sa 6 brzina je
zato teSko nacineku ozbiljniju manu,
osim one da nije opremljena hodom
unazad, koji bi jednom ovakvom
¢etverociklu dobro doSao. Doduse,
kombinacija snaznog agregata i isto
takvih ko¢nica vam uz malo vjezbe
omogucuje da polukruZzna okretanja
uz pripadajuce paljenje gume izvodi-
te prakti¢no na mjestu, no izvodenje
takvih atrakcija nije uvijek moguce
niti preporucljivo, tako da cete se
razmjerno ¢esto naci u situaciji da
morate sici sa Cetverocikla te ga
okrenuti ili parkirati koristenjem vla-
stite miSi¢ne snage.

No, tako vam je to s ovim Cetve-
rociklom! Za lagano krstarenje
definitivno nije, a iako bi ovaj stroj
zamucenje teroteski mogao poslu-
Ziti i za neSto duZu i prije svega
divlju turisticku voznju, E-ATV 990
Super Duke R je zapravo najbolje
iskoristiti za kratkotrajno jurcanje
nekom zavojitom, po mogucnosti
planinskom cesticom. Povremeno
stajanje u usputnom kafi¢u gotovo
da je obvezan dio rituala, Sto zbog
hvatanja daha, $to zbog toga jer E-
ATV aposlutna atrakcija gdje god da

se pojavi. Nakon Sto ste se odmorili
od zakretanja upravljaca koji pone-
kad djeluje kao da tezi cijelu tonu,
te ste odgovorili na sva pitanja
okupljenih znatiZeljnika, mozete
ponovo sjesti na E-ATV, krenuti s
prednjim kota¢ima u zraku, ostro
presje¢i koju bankinu, sumanuto
kliziti kroz zavoje i dobrano pre-
strasiti sve druge sudionike u pro-

"Resetkasti okvir KTN-a .
Super Dukea Mmorao e il
bt nadograd n da bi se

prldodana

nalazi se isod iiSPred
agregata, te jep'BojanT

U narancast

25 lagala s ‘origina mm -
u om okvira "
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Cetverocikl je iznimno
stabilan u zavoju i djeluje
kao zalijepljen za podlogu.
Podizanje unutarnjih kotaca
dogada se vrlo postupno i ne
predstavlja opasnost

metu. Uglavnom, mozete se pre-
pustiti uzbudenjima kakva necete
dozivjeti ni s jednim drugim cetve-
rociklom.

Kazu da se neke stvari ne mogu
kupiti novcem, no specificno isku-
stvo koje vam donosi voZnja ovog
cetverocikla ne spada u jedno od
njih, problem je samo u tome Sto
ono tesko da moZe opravdaticijenu

TEHNICGKI PODACI

Motor: V2 pod 75°, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 101 x 62,4 mm

Obujam: 999 ccm

0Odnos kompresije: 11,5:1

Razvod: 2 bregaste osovine u glavi i
4 ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Pokretanje: elektrostarterom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac

Spojka: visestruki diskovi u uljnoj
kupki

Mijenja¢: 6 brzina

Okvir: Celicni

Zavrsni prijenos: lanac

Ovjes: naprijed dvostruka poprecna
ramena, potpuno podesivi
amortizeri, hod 200 mm, straga
kruta osovina i potpuno podesiv
monoamortizer, 120 mm

Gume: prednje 165/70-10,
straznje 225/40-10

Kocnice: naprijed dva diska, straga
disk

Dimenzije (u mm) i tezina: Sirina
1.295, osovinski razmak 1.495
mm, masa bez goriva 234 kg

Deklarirano: maks. snaga 132 KS
(97 KW) pri 10.000 okr/min,
maks. okr. moment 102 Nm pri
8.000 okr/min (otvorena verzija)

Spremnik goriva: 18,5 |

dizajn, pogonski agregat
i performanse, stabilnost,
reaktivnost, snaga kocnica,

cijena, udobnost, opterecenje
ruku nema hod unazad

od otpr|||ke 250 tisuca kuna Ipak
ako ste bogati kao Rockefeller,
imate bicepse Popaja i hrabrost
Chucka Norrisa, E-ATV 990 Super
Duke R ¢e vam pruziti jedan od
najboljih i najopasnijih provoda u
zivotu. Ma, kakvo plivanje s izglad-
njelom bijelom morskom psinomili
krstarenje do Italije na “luft madra-
cu”! To je za curice.






